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Indications générales

pour le raccordement et I'exploitation des modeles ferroviaires Marklin

Les produits Méarklin sont confarmeas aux
directives européennes (normes CEE)
concernant la sécurité des jousts.

L obtention d'une securité maximale en
exploitation effective suppose cependant
une utilisation appropriee des divers ar-
ticles. Dans les modes d’emploi accom-
pagnant les produits, des indications a
respecter scrupuleusement sont
données pour obtenir un raccordement
adequat et une manipulation correcie,
Avant la mise en service, il est recom-
mande aux parents de discuter du mode
d'emploi avec leurs enfants. Cela contri-
bue a la securite et preserve pour des
annees le plaisir du jeu.

Quelgues points importants d'ordre
general sont resumes ci-dessous.

Matériel électrique pour le
montage de réseaux

Tous les articles Marklin destinés a une
exploitation electrigue/electronigue doivent
étre utilisés uniguement avec les transfor-
rmateurs Méarklin prévus a cet effet sous
basse tension protectrice (douilles de
sortie transfo),

Raccordement de réseaux

Tout conducteur electricue a une résistance

électrique. Bien entendu, ceci concerne
aussi les rails et tout particuligrement les

joints ou encore la liaison électrigue de deux

élements de voie. Pour réduire la perte de
tension occasiennés, nous recommandons
d'implanter tous les 2-3 m (selon |'état
d’usure des jeints de rail) un rail de prise

de courant (ou équivalent) pour réalimenter
la voie. Ceci permettra une exploitation
parfaite et garantira la mise hors circuit en
cas de surtensions indésirables (par ex.
courts-circuits par deraillements),

Attention :

Le transformateur ne peut fonctionner
exclusivernent gu'avec du courant alter-
natif. Toute utilisation dans des pigces
humides ainsi gu'a I'air libre est a proscrire,
En respectant les consignes appropriées
d'utilisation des transiormateurs Marklin,
les dommagss pouvant survenir au
transformateur du fait de surcharges

sont largement exclues.

En cas de court-circuit, un rupteur
thermigue coupe automatiquernant
I'alimentation. Nous conseillons de
placer le bouton de réglage sur la
position «0» et d'attendre environ une
minute. Une fois la cause du court-circuit
eliminee, le jeu paut reprendre librement.

Si le transformateur disjoncte a plusieurs
reprises en cours de fonctionnement sans
qu'un court-circuit en soit la cause, c'est
qu'il est probablement surchargé par
I'emploi d'un trop grand nombre d'articles
electriques (tels que les aiguillages, les
signaux, etc.). Dans ce cas, vous devez
connecter un second ou un troisiéme
transformateur en conformite avec les
instructions d’utilisation et répartir les
appareils consommateurs de courant

sur plusieurs circuits electriques. A ce
propos, il faut absolument éviter fout
montage en paralele des circuits de
sortie.

Les transformateurs doivent étre régulierement
verifiés pour aviter tout dommage (par ex. au

cables, prises ou baitiers). Les transformateurs
défectueux ne peuvent plus étre mis en service,

Installation d’appareils Digital

En recourant aux nombreuses possibilités

de commande de Marklin Digital, il est
recommande dans le cas de trés grands ré-
seaux d'installer les appareils de commandes
en différents emplacements. Les cables pro-
longateurs 6038 el 8039 permettent d'installer
de maniere déecentralisee les differentes compo-
santes des appareils,

Attention:

la somme de toutes les distances séparant
les divers appareils ne doit pas depasser
six metres.

Dispositif antiparasite

A la livraison, tous les produits Marklin sont
conformes aux directives actuelles de la CEE
regissant les dispositifs antiparasites. L'usure
et/ou un entretien insuffisant du matérigl ainsi
qu’une mise en service nen confarme au mode
d'emploi peuvent provoguer d'importants
parasites. Sur demande, un fiche technigue
fraitant de ce sujet vous sera adressee.

En plus de ces instructions générales visant
a garantir la sécurité d’exploitation, il con-
vient de se conformer aux modes d’emploi
qui accompagnent chaque produit Marklin.

Ce catalogue ne contient aucun tarif
Marklin, Renseignez-vous auprés de votre
revendeur.

Les pictogrammies accompagnant les
divers articles vous informent de maniére
simple, claire et precise sur notre gualité
et nos systemes, Les legendes sont
expliquees de maniére pratigue sur le
dépliant place en fin de catalogue.

Pas de livraisons d'usine a des particuliers.
Méarklin se trouve chez |es revendeurs spé-
cialisés. lls vous présenteront la diversité
des modeles reduits ferroviaires Marklin et
se feront un plaisir de vous conseiller.

Sous reserve de modifications et dans |a
limite des stocks disponibles. Caractéris-
tiques et mesures electrigues et mécani-
gues sous foutes réserves.

Les illustrations représentent en partie
des prototypes. La production en série
peut se différencier dans certains
détails des modéles représentés.

La parution de ce catalogue geénéral
Mérklin annule tous les précedents.

Tous droits réservés. Toute reproduction,
meéme partielle, interdite. Realisé en
Allemagne chez J. Fink, Ostfildern.
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Chers amis de Marklin,

Les chambres d’enfants et les caves vouées au hobby
ferroviaire sont depuis toujours le siege d’une intelligente
politique des transports. Ces endroits privilégiés abritent
le transporteur ferroviaire numéro 1 dont Poccupant des
lieux est, en tant que modéliste, a la fois membre du
conseil d’administration, président et directeur d’exploi-
tation, bref le seigneur régnant sur le réseau et les trains.
Un excellent jeu de roles, en somme, qui prépare a la vie
des le jeune age. Que vous désiriez développer, réorgani-
ser ou équiper pour I'avenir votre entreprise ferroviaire,
vous trouverez tout le matériel nécessaire dans les

551 pages qui suivent.

Pour un bon démarrage, voyez nos coffrets de départ,
Toutes les boites HO, jusqu’a la plus pertite, contiennent
un grand réseau avec Control DELTA pour la conduite
multitrain ainsi qu'une composition de trains et d’acces-
soires étudiée pour I'action. Dans les écartements HO er 1,
vous pouvez démarrer ou poursuivre dans le monde

digiral avec les deux supercoffrets contenant respective-
ment deux trains et deux locomotives avec fonctions
numeériques. Par contre, I"amateur mini-club pourra
assouvir son envie en ¢tablissant, partout ol bon lui
semble, son petit réseau «Fun-Start» sans avoir recours
a une prise de courant.

La culture industrielle des années 50 et 60 est mise a
Phonneur & Poccasion des 50 ans de la CECA. Le modélis-
te peut transposer ce theme sur son réseau personnel
selon son inspiration grace a une proposition «compléte»

a tout point de vue, comprenant entre autres les kits
industriels 3 monter, les locomotives lourdes pour trains
de marchandises, les machines industrielles comme la

nouvelle locomotive sans foyer et les coffrets de wagons
pour le transport de minerais et de charbon ainsi que
ceux pour le transport de scories et de fonte d’affinage.

Toujours plus de locomotives profitent des avantages du
moteur C-Sinus. Grace aux qualités universelles de celui-ci

le modéliste ne doit plus choisir entre Péquipement
conventionnel ou digital. Un modéle C-Sinus se sent a

I'aise aussi bien dans un mode que dans Pautre — comme
d’ailleurs tous les modeéles Marklin équipés d’un module
DELTA ou d’un décodeur Digital. Tous les engins moteurs

m 173 700 Catalogue CD-ROM 2001/2002

Le nouveau catalogue international Marklin
sur CO-ROM contient le programme complet Mérklin avec
illustrations et descriptions détaillees. || comporte méme
des exemples sonores de modules bruiteurs, par exemple
un sifflet de locomotive. La fonction de recherche basée
sur divers critéres facilite une saisie rapide
du modele désiré. Qutre les informations
sur les pigces de rechange, on trouve
egalermnent sur le CD-ROM de nombreuses
autres données complémentaires. Le CD
propose les langues suivantes : frangais,
anglais, italien, suédois, danois et
neerlandais.
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pourvus d’un moteur C-Sinus ou d’un moteur a hautes
performances fascinent en exploitation Digital par leurs
propri¢tés réglables et fonctions activées par télécomman-
de. Quant aux locomotives mini-club, nous continuons

a les équiper progressivement du doux mais puissant
moteur a § poles.

Le modele réduit de la légendaire locomotive Big Boy est
la plus longue locomotive que nous ayons jamais construi-
te a I"échelle HO. A Pintention des membres Insider a qui
ce modéle ne convient pas en vitrine ou sur le réseau, nous
avons fabriqué un second modéle de 'année Insider : celui
de la BR 42."" «Franco-Crosti» qui, déja dans les années
50, pratiquait avec succes I’économie d’énergie. L'échelle
Maxi possede aussi son modéle décliné au superlatif :
I'élégante BR 18.4 qui est une des plus grandes locomoti-
ves en écartement 1 que Marklin ait jamais fabriquée.
Lorsqu’on tient cette machine en mains, on percoit alors
la grande qualité de ce pesant modéle réalisé en métal.

Quel que soit ’écartement choisi, le modélisme avec
Marklin est un divertissement créatif et varié. En cette
année ferromodéliste, les débutants tout comme les
modélistes exigeants decouvriront beaucoup de proposi-
TIONS INteressantes.

Nous vous souhaitons beaucoup de plaisir dans la
pratique de votre hobby.
Votre équipe Marklin

N

15334 Cassette vidéo
«Une année avec
Marklins.

Systeme VHS. Durée
55 min. + 18 min. de
nouveautés 2001.
Uniguement en langue
allemande.
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Administrations ferroviaires et Epoques

Ceux qui aiment tout connaitre avec précision
trouveront dans ces pages un récapitulatif des
époques et des emblémes des compagnies
ferroviaires européennes, anciennes et actuelles.

Vous y trouverez également une description des répartition par époque obéir a des normes NEM
pictogrammes pour chaque époque puisqu’ils accom-  mais elle n’est pas tout a fait aussi nette quand il
pagnent également la présentation des modeles dans  s’agit des époques plus récentes. Dans la réalité
ce catalogue, ce qui vous permettra de composer des  également, il arrive que les caractéristiques

trains en respectant ’époque choisie. Certes, la

d’époques différentes se chevauchent.

Les administrations ferroviaires
Pays Abréviation Appellation d’origine . Administration ferroviaires
A OBB Osterreichische Bundesbahnen Chemins de fer Federaux Autrichiens
B SNCB Societé Nationale des Chemins de fer Belges Société Nationale des Chemins de fer Belges
NMBS Naticnale Maatschappij van de Belgische Spoorwegen Société Nationale des Chemins de fer Belges
CH SBB Schweizerische Bundesbahnen Chemins de fer Féderaux Suisses
CFF Chemins de fer Fedéraux Suisses Chemins de fer Fédéraux Suisses
FFS Ferrovie Federali Svizzere Chemins de fer Fedéraux Suisses
BLS Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn Chemin de fer Berne-Lotschberg-Simplon
S0B Sldostbahn Chemins de fer du Sud-Est
D KPEV Kaniglich PreuBische Eisenbahn-Verwaltung Cheming de fer Royaux Prussiens
K.Bay.Ste.B. Kéniglich Bayerische Staatsbahn Chemins de fer Royaux Bavarois
KW.SLE. Koniglich Wirttembergische Staatseisenbahnen Chemins de fer Royaux Wurtembergeois
DRG Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (1929 -1945) Chemins de fer du Reich Allernands (1928-1945)
DB Deutsche Bundesbahn (1845-1994) Cheming de fer Fédéraux Alemands (1945-1994)
DB Deutsche Bahn AG (ab 1994) Chemins de fer Allemands (& partir de 1994)
DDR DR Deutsche Reichsbahn (1945-1994) Chemins de fer du Reich Allemands (1845-1994)
DK DSB Danske Statsbaner Chemins de fer Nationaux Danois
F SNCF Société Nationale des Chemins de fer Frangais Societé Naticnale des Chemins de fer Francais
| FS Ferrovie dello Stato Italiane Chemins de fer Nationaux Italiens
L CFL Société Nationale des Chemins de fer Luxembourgeois Socigte Nationale des Chemins de fer Luxembourgeois
NL NS Nederlandse Spoorwegen Chemins de fer Néerlandais
N NSB Norges Statsbaner Chemins de fer Nationaux Norvegiers
S SJ Statens Jarnvagar Chemins de fer Nationaux Suédois
UdSSR 87D Sovjetskije Zélezﬂyje Dorogi Chemins de fer Sovietiques
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Epoque |
De 1835 a 1925 environ

Epoque Il
De 1925 a 1945

Eralsche Beichsbaka l
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Epoque Il
De 1945 & 1970

Deutsche Bundeskabn {

E7021

13 Motches.

v

Epoque IV
De 1970 a2 1990
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Epoque V
De 1990 a nos jours

C’est a I'époque des pionniers
du chemin de fer gu'apparurent
les trains régionaux et privés

sur des réseaux de voie
partiellement importants.
’époque | se distingue par la
diversite des types de véhicules,
des couleurs et des inscriptions.

En Europe s’établissaient

les grandes compagnies
ferroviaires nationales. En
Allernagne, les trains régionaux
et prives se regroupéerent pour
former la Deutsche Reichs-
bahn-Gesellschaft (DRG). La
diversite des véhicules fut
réduite au profit de types uni-
fies.

Les années 50 et B0 étaient
placées sous le signe de la
reconstruction et de I'essor
economigue. La Deutsche
Bundesbahn (DB) connaissaient
une croissance fulgurante, les
locomotives a vapeur furent
obligées de céder la place

aux locomotives diesels et
electriques plus puissantes et
plus efficaces. Dans le méme
temps, la Deutsche Reichs-
bahn (DR) se développait dans
I'ancienne RDA.

Le début de cette époque

est détermine par le marquage
unifié et informatisé de tous
les véhicules circulant en
Europe, établi par 'UIC. Cette
procedure s'étala sur plusieurs
annees si bien que I'on vit se
cotoyer des voitures et des
wagons aux inscriptions tantot
anciennes, tantét nouvelles.

De nouveaux concepts de cou-
leurs caracterisent la «nouvelle
epogue» du train moderne.
Dans le méme temps, dans
presgue tous les pays euro-
peens, s'amorcait une réflexion
de fond sur de nouvelles
structurations dont la mise en
place se concrétise aujourd'hui.
Apres la reunification de I'Alle-
magne, la Deutsche Reichsbahn
(DR) et la Deutsche Bundesbahn
(DB} fusionnerent par étapes
pour devenir la Deutsche Bahn
AG. Le nouveau logo de la

DB AG existe depuis 1994,

A cette époque egalement,

on a pu observer un mélange
de diverses variantes de
couleurs et de logos.



Avez-vous déja révassé aujourd’hui ?

La mal‘que Marklin déelenche immanquablement des
s, des histoires, des souhaits, des images, des
ents et des réves. C’est de génération en
génération que s’est forgée la réputation de notre
marque qui s'est constamment appuyée sur une philo-
segh&e dont les colonnes porteuses sont immuables

¢ toujours : la fascination du jouet technique
orienté sur la realité et qui fait revivre celle-ci en petit.
En tant que «fabricant de réves», empreint de
traditions, nous sommes parfaitement conscients de
cette responsabilité. Des lors, nous entretenons de
manicre tres ciblée les valeurs de base de notre
marque.

Réves et realité

Les réves sont toujours plus beaux lorsqu’ils relevent
du possible. D*un point de vue pratique, nous pensons
que le chemin de fer miniature doit fonctionner de
maniére simple, fiable et sans complications. Et il doit
en outre s’adapter aux possibilites du modéliste ; c’est
pourquol nous produisons quatre écartements : mini-
club, Minitrix, HO et 1. Chacun de ceux-ci possede ses
caractéristiques propres. La plus petite échelle permet
la créanion de grands réseaux sur de petits espaces
tandis que le grand écartement autorise une haute
fidelité dans les dérails pour davantage de réalisme.
Quant a elle, I’'échelle HO constitue un juste milieu —
non sans offrir la fiabilité exemplaire du systeme
Marklin a 3 conducteurs ou celle de Trix pour le
systéme a courant continu.

Proche du modele réel
Lensemble des écartements offrent qualité et fidélité
de reproduction. Non seulement par la reproduction
exacte des proportions et des détails, mais aussi par le
soin particulier que nous apportons au choix des

matériaux. Beaucoup de modeéles comportent un
chassis et une caisse réalisée a I"aide d’alliages de
qualité coulés sous pression, de profilés en aluminium
ou de toles fines mises en forme a la main. Le métal
est également le matériau «naturel» du vrai chemin
de fer et il rend les modeles réduits Marklin particu-
licrement authentiques tout en leur conférant longue
durée de vie et valeur stable. La technique de motori-
sation, comportant de puissants moteurs et des trains
d’engrenages métalliques, est concue pour offrir une
longue durée de vie et de bonnes caractéristiques de
marche. I’électronique augmente la valeur ludique
grace a la conduite multitrain (DELTA) ou aux
propriétés réglables assorties de fonctions complé-
mentaires teléecommandées (Marklin Digital). Les
valeurs fondamentales de notre marque exigent
également que tout nouveau développement soit
compatible avec la technologie plus ancienne ou
permette le complément d’équipement de modeles
anciens.



Vous et nos partenaires : les détaillants-spécialistes
Chez Mirklin, il est un principe : la confiance dans le
déraillant-spécialiste. Bien démarrer dans le monde
du modélisme ferroviaire, connaitre les signes carac-
téristiques des systemes, savoir établir une planifica-
tion tenant compte de I'avenir — votre détaillant
Marklin peut vous conseiller avec expérience et com-
pétence et répondre a toutes vos questions concernant
le train miniature. Il est également compétent pour la
transformation des modéles et la fourniture de pieces
de rechange. Il va de soi que les articles
flanqués du sigle CE remplissent les
séveres conditions de sécurité
européennes.

marklin

Sympathiquement
Les modélistes Mirklin entretiennent une étroite
relation avec leur chemin de fer miniature — et leur
marque. Nous soutenons avec vigueur ce parte-
nariat, par exemple via le club Insider Mirklin ou les
expositions. Des catalogues, des livres, des vidéos,
des CD-ROM, le magazine Mirklin Internet, des
prospectus spéciaux, des modes d’emploi, des bro-
chures de conseils, des listes de pieces de rechange
offrent des informations spécialisées et aisément
compréhensibles, des astuces et des
suggestions.

Ecartement HO, echelle 1:87

Ecartement 1, échelle 1:32
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'époque du boom
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Echelle HO
Ecartement 16,5 mm
Rapport de réduction 1: 87
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HO - la voie du juste milieu

Tourt pousse vers le juste milieu.
C’est aussi vrai en politique que
dans la vie courante. Aprés que
Marklin ait présenté en 1935 la
voie HO comme étant I'échelle de
réduction du juste milieu, cet
écartement a vite gagné les suffra-
ges de la majorité des modélistes.
En effet, ’échelle HO posséde un
double avantage : elle est grande
assez pour étre appréciée a 'ceil
nu et étre manipulée aisément, et
elle est petite assez pour monter
un réseau dans une habitation
moyenne. Cependant, afin de
satisfaire en permanence les golits
d’une majorité, il ne suffit pas de
créer un bon concept, encore faut-il
que les modeles conviennent au
niveau de leur exécution.
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Des modéles qui peuvent étre utilisés
journellement et intensivement

Un train miniature Marklin est capable de
salisfaire des exigences trés différentes et
méme parfois apposees. |l resiste bien aux
mains des enfants mais comble egalement les
rmodélistes par ses modéles de haute qualite,
La construction est simple méme lors du mon-
tage de reseaux compliqués bourrés de voies
et destings 4 étre exploités intensiverment. Les
modéles Marklin offrent toujours le meilleur
compromis entre la gualité robuste et le détall
réaliste. En outre, leur motorisation comporte
des moteurs reputés alongue durée de vie.

La construction en métal,

gage de valeur constante

Nos locomotives de qualité comportent un
chéssis, des engrenages et une caisse en
metal, Le procédé de coulée sous haute pras-
sion, partiellement sous vide, permet d'oblenir

des lormes de caisse complaxes finemeant
detalllées a 'instar du design a parois lisses des
locomeatives modsermes, Le poids éleve ameliors
les caractéristiques de marche et la puissance
de traction. La similitude avec le modéle réel
rend la construction en metal encore plus
authentique &t plus parlante aux sens,

Un systéme électrique simple

Une caractéristigue essentielle du systeme HO
Marklin est la simplicité du montage electrigue
aisément compréhensitle grace au conductaur
central, Des notices d'instruction détaillées et
lllustrees permettent de realiser aisement la
construction de réseaux et 'installation des
signaux influengant la marche des trains en
exploitation multitrain, Les enfants et autres per-
30nnNes peu douges pour les choses technigues
comprennent aisement. GQuant aux amateurs
avertis, leur tache est facilitée lors de 'elabors-
tion de réseaux compliqués,

Des attelages compatibles

|attelage standard Mérklin est devenu l'attelage

normalisé pour I'échelie HO. LUattelage RELEX
et le rail de dételage permetient d'intéressantes
manoeuvres. |attelage TELEX autorise meme
le dételage telécommandé en n'importe quel

endroit du réseau. Grace a 'atielage court, les
voitures et wagons Mérklin se laissent accoupler
tampons contre tampons tout comme en

réalité. Beaucoup de modéles comportent

des boitiers normalizés dans lesquels 1| suffit
d'introduire |a téte de l'attelage court.

Des fonctions convenant a I'exploitation
etau jeu

Les modealas Marklin s'inspirent des modéles
réels non seulement par la ressemblance
visuelle mais aussi par les fonctions. Ranchers
amovibles, lorries basculants, trappes de
déchargement st modéles foncticnnels comme
le pont tournant ou la grue animent la vie du
réseau. L'exploitation Digital permet encore plus
de fonctions; celles-ci varient selon le modale
comme par exemple les feux et le bruiteur
commutables ou encore leg caractéristiques
de marche programmables.







Tout tourne rond : du moteur a 3 péles a la motorisation intelligente a hautes performances

Pour qu'une locomotive roule, il faut mettre en jeu, sans
accroc, de nombreux composants comme le moteur,
I’électronique, le mécanisme d’engrenages, les essieux,
les bandages d’adhérence et la transmission du courant.
Si tous ces éléments s’accordent parfaitement les uns
aux autres, le modele réduit fera preuve d’une bonne
puissance et d'une longue durée de vie.

L’endurance et la fiabilité : deux caractéristiques des
moteurs Marklin

Un nombre incalculable de modeéles ont attesté, par
leur mise en service durant de nombreuses décennies,
de la robustesse et de la fiabilité des moteurs Marklin.
Ce sont la solidité de construction, la faible quantité

de pigces en mouvement et le puissant couple de
rotation qui sont les meilleurs garants d'un tel état de
choses.

Les moteurs typiques Marklin comportent un induit,

i trois ou cing poles, entouré d’un stator avec enroule-
ments. Lorsque le courant passe a travers I'induit et le
stator, il se crée un champ magnétique qui, agissant en
retour sur I'induit, fait tourner celui-ci. La transmission
du courant a I'induit est assurée par un collecteur et
des balais. Ces derniers s’usent et doivent donc étre
remplacés apres un long service,

Avec le moteur a haute performance, la fonction du
stator est assurée par un aimant permanent. Celui-ci
crée son propre champ magnétique sans 'aide d’un
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courant, ce qui diminue la consommation de celui-ci.
Ces moteurs comportant un induit a 5 poles font preuve
d’une course douce et d’un comportement régulier.

Exemptes d’a-coups : les roues dentées droites

Le type de moteur utilisé facilite une installation peu
encombrante en largeur. Les moteurs sont montés
transversalement par rapport au sens de marche - I'axe
de Pinduit tourne done parallélement aux axes de roues,

ce qui autorise un mécanisme de transmission 4 roues
dentées droites. D'avantage de ce systéme, comparative-
ment au mécanisme a vis sans fin, réside dans une
transmission de puissance presque exempte de pertes
sans risque d’autoblocage. Sur des voies encrassées,

la locomotive ne roule pas d’une maniére cahotante et
ne s’arréte pas d’un coup brusque sur les sections de
voies dépourvues de courant. Au contraire, elle termine
sa course «avec inertie». La construction en métal du
mécanisme augmente en outre sa durée de vie.

Captation de courant fiable et grande puissance

Au chapitre concernant le systeme HO Marklin, vous avez

déja pris connaissance des conditions et des avantages de
la transmission stire du courant par le rail central. La
grande base de contact obtenue grace a I'ensemble des
roues facilite ’équipement avec des bandages d’adhéren-
ce, lesquels permettent en retour a la grande puissance du
moteur de se traduire en force de traction sur les rails.

L’électronique supervise le moteur et les fonctions
Tout comme dans les automobiles et locomotives
modernes, c’est 'électronique qui dirige de plus en
plus le comportement du modéle réduit. Cest ainsi




que I'ancien inverseur électromécanique du sens de
marche fait désormais partie du passé grace a son
remplacement par un inverseur électronique. Le module
électronique DELTA monté en série dans les locomotives

HO Marklin des séries 33. et 34. comprend tous les
signaux, qu’ils soient logiques ou analogiques. Les loco-
motives fonctionnent donc aussi bien en exploitation con-
ventionnelle que sur les réseaux DELTA ou Digital.

Moteurs spéciaux pour modeéles réduits spéciaux

En maticre de technique de motorisation, quelques
modeles réduits de locomotive illustrent des défis parti-
culiers. Ces modeles sont soit trés petits (modéle de la

E 69, Adler), soit offrent peu de place pour le moteur
sur le bogie (modeéle de la locomotive diesel série 6400)
ou dans le poste de conduite (modeles de la BR 55 et

de la wurtembergeoise K). Afin d’éviter tout compromis
préjudiciable a la fidélité de reproduction et le détaillage,
nous fabriquons des moteurs a hautes performances

Lo

marklin
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ainsi que des mécanismes d’engrenages spécialement
adaptés en grandeur et puissance a ces modeles. En
outre, un volant d’inertie concourt a la stabilisation
du fonctionnement.

Tout est accessible

Une des conditions a remplir pour garantir une longue
durée de vie est une maintenance réguliére. Il suffit
d’une petite goutte d’huile de temps en temps et de
nouveaux balais au collecteur pour que tout soit en
ordre. A cet effet, les moteurs sont aisément accessibles
et le changement de balais s’opére aisément. Le moteur
C-Sinus, quant a lui, fonctionne méme pratiquement
sans entretien.
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Les caractéristiques de marche supérieures du moteur a hautes
performances

Les locomotives pourvues d’un moteur 4 hautes performances et d'un déco-
deur Digital sont capables de transposer une partie de leurs caractéristiques
de marche lorsqu’elles roulent sur les réseaux conventionnels.

La course douce du moteur autorise des manoeuvres lentes et la vitesse
maximale de la locomotive ainsi que la temporisation d’accélération/freinage
sont réglables. Dans les montées ou les descentes, la vitesse se maintient
constante a 'intérieur d’une certaine zone. Et sur les modéles équipés du
décodeur spécial de fonctions, les feux de signalisation sont activés en
permanence en exploitation conventionnelle.

Caractéristiques de

marche du moteur a 7
hautes peﬁormances{
ot o

Locomotive
avec moteur
conventionnel

Vitesse

Locomaotive
¢ avec moteur
{ «hautes perfor
. mances»

Distance parcourus

Fonctions de commutation et de régulation
élargies en mode Mirklin Digital

En exploitation Digital, grice au décodeur,
la motorisation dispose évidemment de
'entiereté des fonctions. Qutre la vitesse
maximale, on peut également régler la
temporisation d’accélération/freinage et le
compensateur de charge intégré fonctionne
encore plus efficacement lors des montées
et des descentes. Puisque entiéreté de la
plage de réglage du régulateur reste tou-
jours a disposition de I'utilisateur, celui-ci
peut régler trés finement la marche de la
locomotive. En mode Digital, chaque loco-
motive peut étre contactée et réglée indivi-
duellement. Selon I'équipement du modele,
les feux de signalisation, le générateur
fumigene, le bruiteur, Pattelage TELEX

ou encore d’autres fonctions sont télé-
commandés.

Adaptation ultérieure des locomotives et
leur sécurité d’avenir

Beaucoup d’anciens modeéles réduits de
locomotives HO Marklin peuvent étre
équipés par votre détaillant-spécialiste
d’un module électronique DELTA ou d’un
décodeur Digital pour une exploitation
multitrain. Dans la plupart des cas, les
modéles avec moteur a collecteur a tam-
bour peuvent étre munis d’un moteur
Digital a hautes performances. Ce principe
bien établi vous garantit que vos modeles
resteront toujours d’actualité en fonction
de I’avancement de la technique.
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C-Sinus : le moteur de I’avenir

Une innovation trés prometteuse est

le moteur C-Sinus Mirklin. Ce moteur
rompt avec les principes traditionnels
ayant prévalu jusqu’a maintenant.

Les enroulements (bobinages) ne font
plus partie du rotor mais constituent

Le rotor posséde douze pdles & aimant
permanent, |l entoure le stator comme une
cloche.

Couple de rotation
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y
|
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Drehmoment, b o mkm

Meéme a bas régime, le moteur C-Sinus fait
preuve d'un haut couple de retation et par
conséguent d'une grande puissance de traction.

maintenant la partie fixe appelée stator.
Les neuf poles de celui-ci engendrent

un champ magnétique tournant qui
«entraine» a son tour le rotor selon le
principe du courant triphasé. Le moteur
C-Sinus ne comporte plus de balais
frotreurs et ne nécessite donc pratique-

alilalils 1

Les nouveaux enroulements du moteur C-Sinus
forment le stator fixe. Aucun balai n'est requis
pour alimenter le moteur.

Consommation de courant

[]] LTI
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Consommation de courant, | in A
1
N

Couple de rotation, bi i mim
Comparé & un moteur traditionnel, le moteur

C-Sinus montre une consommation de courant
nettement plus faible.

ment aucun entretien. Il est si compact
qu’il prend place sur un bogie comme
les moteurs classiques Mirklin en
entrainant les essieux au moyen d’une
cascade de roues dentées droites sans
risque de blocage. Il se met déja douce-
ment en mouvement a faible rension et

Onde

Nombre de tours, ni=nZ-n:

En exploitation conventionnelle, la force du
signal de régulation varie en fonction du régime
du moteur.

Degré d’efficacite

‘ | LN ]
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| | L
Couple de rotation, M in mhim

Degré d'efficacité, Fin %

Le degre d'efficacité nettement élevé du
moteur C-Sinus accroit les réserves de
puissance du régulateur (transformateur).

mﬁ’rkll’glln

engendre un haut couple de rotation

sur Ientiereté du régime. Le moteur

C-Sinus convient pour tous les modes

d’exploitation.

;Gnde

L J

MNembre de tours, ni=n2<nz

Avec le moteur C-Sinus, la force du signal

de régulation emis par les capteurs a effet Hall

a toujours une haute valeur constante.

Les points forts du «moteur C-Sinus»

® [ & moteur est exempt d'entretien car il ne
compaorte aucun balai.

® Regulation remarguable lors de la montée
en charge.

® Excellent ralenti.

® Trés bonne inertie.

® Exploitable en conventionnal ou Digital,
® Begime de manceuvre commutable en

Digital.

m— Moteur C-Sinus
® e o o Noteur conventionnel
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Le systeme HO Marklin

Lorsque vous avez démarré dans le modélisme
ferroviaire, pourquoi avez-vous choist Marklin HO?
La réponse réside simplement dans le succés que
connait depuis longtemps le systéme a travers le
monde. En effet, le succés résulte de nombreuses

et excellentes raisons dont chacune séparément

est susceptible de vous convaincre et qui, mises
ensemble, font du systeme Marklin ce qu’il est.

Le ceeur du systeme HO Marklin est la voie a conduc-
teur central. Ses avantages soutiennent nettement la
comparaison.,

Une base de contact plus grande

pour une captation de courant éprouvée

Avec la voie a deux files de rails, utilisée par la plu-
part des systemes a courant continu, un rail forme le
pole plus, 'autre rail le péle moins. Le courant passe
par les roues situées d’un c6té, puis par le moteur et
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ensuite par les roues situées de autre coté. Ces deux
ensembles de roues doivent étre isolés 'un de I'autre.
Sur une petite locomotive de manoeuvre a trois
essieux, une base de contact pour le pole plus est
créée par les trois roues situées sur un coté et une
autre pour le pole moins par les trois autres. Si on
prend maintenant en compte deux bandages
d’adhérence nécessaires pour augmenter la puissance
de traction, il faut donc déduire de la base de contact
les deux roues munies de bandages, ce qui laisse deux
essieux pour le pole plus et le pole moins.

Dans le systeme avec conducteur central supplémen-
taire, le courant électrique passe par le conducteur
central et le patin de prise de courant, puis par le
moteur de la locomotive, ensuite par les roues pour
enfin retourner par les rails (la masse) afin de boucler
le circuit. Puisque les deux rails représentent le méme
pole, la locomotive de manoeuvre 4 trois essieux
fonctionnant en courant alternatif peut, par compa-
raison avec sa sceur fonctionnant en courant continu,

utiliser deux fois plus de roues pour le retour du cou-
rant. En outre, le patin de prise de courant frottant
sur les plots du conducteur central est maintenu en
état de propreté ce qui améliore la captation du
courant.

Cette double base de contact rend le systéeme Marklin
tres fiable en exploitation et moins sensible a 'encras-
sement. Sur les sections de voie critiques comme les
grils d’aiguillages, un meilleur contact est également
assure.

Une conduite de courant symétrique

Le deuxieme avantage de base du conducteur central
réside dans sa symétrie électrique. Un exemple tout a
fait simple est la boucle de retournement — une voie
qui se replie sur elle-méme en un arc de cercle de
facon a retourner un train. Dans le systeme a deux
rails a courant continu, les deux poles se retrouvent
opposés au niveau de 'aiguillage. Cela nécessite de
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j L’inversion du sens de marche
Dans le systeme Marklin, le sens de marche n’est pas
| obtenu par I'inversion de la section de voie entiére
: mais par une inverseur logé dans chaque locomotive.
=== :D:n E=m . Auparavant, il s’agissait d’un relais électromagnétique.
. Maintenant, c’est un composant électronique qui
inverse le courant dans le moteur a I'aide d’une courte
impulsion — et qui peut également, comme effet
secondaire, activer d’autres fonctions. La différence
entre les deux systémes est que, avec Marklin, chaque
| . locomotive possede son propre sens de marche tandis
qu’avec le systéme a courant continu, toutes les loco-
I motives roulent dans le méme sens, celui déterminé
S © par la polarité du courant dans les rails.

placer lors du montage un dispositif d’inversion et T T T T _“‘::h—_iﬂ"_“ﬁ
des coupures de rail afin d’éviter un court-circuit et |

de pouvoir inverser la polarité lors de la marche du ' '
train.

Dans le systeme a conducteur central, les mémes f
poles se retrouvent toujours ensemble puisque le |

conducteur central est toujours situé au milieu de la - . e <~ ETITTITT .
voie et que les rails extérieurs sont toujours reliés a la ' _ A - _ l:
masse. Qu’il s’agisse d’une boucle de retournement, , (i A == HHLEEEE I i | WA i

o 113 == - N L 1 |

d’un triangle ou d’une figure de voies compliquée,

le montage électrique reste toujours clair et simple a |
executer. La locomotive passe sur toutes les parties i
du réseau sans piege électrique dans le sens enclenché. J
La pose d’une caténaire fonctionnelle est également

simple a réaliser. Comme pour le conducteur central, |
le courant passe symétriquement par le pantographe, _
le moteur, les roues des deux cotés pour retourner a |
la masse par les rails. Lutilité pratique de ceci est de

disposer d’un deuxieme circuit électrique pour les ; i‘-‘
locomotives électriques a pilotage indépendant. e ———————————— ——— el




La conduite multitrain DELTA et
Marklin Digital

Le systeme multitrain Marklin offre un tas de
nouvelles possibilités pour des jeux en commun
ou pour une exploitation réaliste. Sur les petits
et moyens réseaux de démarrage, le systeme
multitrain DELTA permet de contréler quatre
et méme cing locomotives sur un méme circuit.
Le décodeur électronique est installé en série
dans la plupart des locomotives Marklin.
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Marklin Digital offre encore plus de
possibilités : jusqu’a 80 locomotives peuvent
étre commandées séparément et indépendam-
ment les unes des autres. Les locomotives
pourvues du moteur a hautes performances
séduisent par leurs caractéristiques de fone-
tionnement réaliste et les locomotives pour-
vues d’un décodeur de fonctions par les
fonctions additionnelles télécommandées
comme ’éclairage, les phares a longue portée,
le générateur fumigene, I'avertisseur sonore, le
bruiteur ou encore I'attelage TELEX.

Si 'on désire effectuer des commutations
numériquement, on profite du ciblage simplifié
et de fonctions pratiques qu’offre par exemple
le Memory avec le tracage automatique
d’itinéraires. Le raccordement a un ordinateur
permet de visualiser sur écran la marche des
trains et les commutations.

S — —

Une compatibilité et une sécurité d’avenir

Il est un principe important chez Marklin: les
véhicules et la technique doivent rester large-
ment compatibles. C’est pourquoi la plupart
des locomotives des années cinquante roulent
aussi sur la voie C et c’est pourquoti les atte-
lages courts Mirklin s’accordent aussi aux
attelages standards. Beaucoup de vieilles loco-
motives peuvent étre équipées de I’électronique
DELTA, d’un décodeur Digital ou d’un moteur
a hautes performances. Pas a pas, vous pouvez
adapter votre réseau en Mirklin Digital, rouler
en Digital ou commander des appareils en
conventionnel ou en Digital. Le format de
données Motorola garantit la sécurité d’avenir
de Marklin Digital.
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Les trois systemes de voies sont également compa-
tibles I'un avec I'autre: Pancienne voie M, la nouvelle
voie C et la voie K sans ballast. Certes, il n’est pas
possible de marier ces différentes voies sans un mini-
mum de discernement mais, grace aux éléments de
transition, tous les éléements de voies se laissent
raccorder avec les accessoires motorisés comme le
pont tournant et le pont transbordeur. Bien entendu
sont aussi compatibles entre elles: la voie C avec les
voies K et M, la voie K avec la C et la M, la voie M
avec la C et la K.

mﬁ'rkll’ﬁln

Un éventail complet d’accessoires

Tout ce qui concourt a rendre 'exploitation ferro-
viaire variée et réaliste se retrouve dans le systeme
Marklin HO: trois systémes de voies, des modéles
opérationnels, des signaux agissant sur la marche
des trains, une caténaire fonctionnelle, des éclairages
ainsi que des accessoires électriques et autres pour
'aménagement du réseau. En outre, I'industrie des
accessoires de décoration offre une foule d’articles
pour meubler le paysage, des véhicules routiers et
des accessoires fonctionnels.
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Un démarrage qui plonge le modéliste au cceur du sujet

«Mon début avec Mirklin» est le nom donné
a notre coffret de départ, un coffret qui
favorise particulierement le démarrage dans
le monde du modélisme. Grace aux quatre
wagons de marchandises et a la locomotive-
tender équipée d’une caisse métallique, de
feux de signalisation et d’une électronique
DELTA, le modéliste est aussitot plongé au
coeur du sujet. A I'autre bout de ’échelle, on
trouve le supercoffret de démarrage Digital :
deux trains tirés par des locomotives dotées
de fonctions spéciales commutables et d’un
moteur a hautes performances offrent des le
départ tous les avantages de la conduite

numérique. Du reste, si vous démarrez en
systeme conventionnel, I’électronique DELTA
¢quipant de série toutes les locomotives rend
celles-ci aptes a la conduite numérique de
sorte que, plus tard, digitaliser votre réseau
sera possible a tout moment.

D’autres coffrets de démarrage proposent un
grand réseau de voies, un transformateur et
un appareil de pilotage DELTA pour une
exploitation multitrain de grande envergure.
Des chargements, un attelage TELEX ou
méme une grue Miarklin télécommandée sont
d’autres extras inclus dans certains coffrets.
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De trés grosses carrieres ont commencé petitement

Le train miniature électrique fait toujours partie, aujour-
d’hui comme hier, de la liste des souhaits. Contrairement
aux jeux électroniques, la fantaisie et I’initiative ne
s’évaporent pas dans un espace virtuel, mais en revanche
se transforment en choses concrétes. Ce que les psycho-
techniciens doivent aujourd’hui enseigner péniblement
aux cadres supérieurs dans de cotiteux séminaires, le
train miniature le procure tout en jouant : il forme la

compétence sociale et rend visibles les relations et
interactions qui en découlent. Les jeux en commun
outrepassent les hiérarchies et les limites d’age,
activent la communication. Outre cette argumentation
convaincante, on peut encore émettre un dernier avis :
ce potentiel réside déja dans la plus petite boite de
départ Mirklin. Bon amusement !
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29185 230 volts

29186 120 volts

Coffret de train de marchandises

«Mon début avec Marklin» avec ovale en

voie C et transformateur

Modeéles réels : Locomative-tender série 81 de

la Deutsche Bundesbahn (DB), 3 wagons de
marchandises différents et 1 fourgon 4 bagages,
Modeéles réduits : Locomotive avec module
électronigue DELTA, un wagon & ranchers 4459,
un wagon a bords bas 4423, un wagon-citerns, un
fourgon & bagages 4038. Un tracteur. Chargement
de balles de paille. Assortiment d'animaux, 12 rails
courbes 24130, 2 rails droits 24172, 2 rails droits
24172, 2 rails droits 24188, garniture d'alimentation,
transformateur-régulateur de 32 VA avec poten-

l/""_""\

\ 112x76cm )
N /

S ey e e
29185/29186 12x 2x 2x

mé’rkli'ﬁ]

tiometre progressif et bornes de connexion pour
accessoires électriques. Brochure illustrée avec
nombreux tuyaux, astuces et suggestions de jsu.
Elargissement possible avec les coffrets d'extension
en voie C ainsi gue tout le programme en voie C.

Le transformateur-régulateur fourni avec le coffret
de depart est équipe de bomes pour la connexion

a la vois et aux acoessoires dlectriques. Il permet
également de faire fonctionner d'autres locomotives,
des aiguillages ou des signaux supplémentaires.
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Un joli train mixte

Le débutant qui hésite sur le choix d’un théme devrait

se réjouir a la vue de ce coffret «mixte». En effet, celui-ci
combine les deux trafics marchandises et voyageurs et

la composition du train correspond a un convoi mixte
assez courant sur les lignes secondaires de I’époque III.
C’est le parfait prélude pour une future exploitation
alternative de purs trains de marchandises et de
voyageurs, d’autant que le réseau est déja prét pour

une exploitation multitrain grace au DELTA Control.
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29535 230 volts commande) permettant de piloter individuellement
29536 120 volts jusqu'a 4 locomotives (avec module DELTA), garmi-
Coffret de train avec grand réseau en voie C, ture d'alimentation, transformateur-régulateur de
transformateur et Control DELTA 32 VA avec potentiomeétre progressif et bornes de
Modeéles réels : Locomotive-tender série 86 connexicn pour accessoires électrigues. Brochure
de la Deutsche Bundesbahn (DB), 3 wagons de ilustrée avec nombreux tuyaux, astuces et sugges-
marchandises et 2 voitures de voyageurs. tiong de jeu. Elargissement possible avec les coffrets
Modeéles reduits : Locomotive avec module d'extension en voie C ainsi que tout le programme
electronique DELTA. Avec attelages TELEX pour en voie C. Les aiguilages peuvent étre équipes
deételage telécommande a tout endroit du réseau. ultérieurerment du moteur électromagnétique 74490,

UUn wagon couvert 4410, un wagon-citerne 4440,

un wagon a ranchers 4458, 2 voitures de voyageurs,  Le transformateur-régulateur fourni avec le coffret de
14 rails courbes 24130, 9 rails droits 24172, 9 rails départ est equipé de bornes pour la connexion & 1a
droits 24188, 1 aiguilage enroulé 24671, 1 aiguillage  voie et aux accessoires électriques.

enroulg 24672, 1 Control DELTA (appareil de

? .
{ 184 x 84 cm }
§t::::::§¢
9x  9x 1x

29535/29536

1x 14x
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Les 75 ans de la S.N.C.B.

C’est en Belgique, en 1835, que 'on a inau- en une Société Nationale des Chemins de fer
guré la premiere ligne ferroviaire — Bruxelles-  Belges (S.N.C.B.).

‘Malines — mise en service régulier sur le Le coffret de départ sorti a 'occasion des
continent européen. S’en suivit alors un 75 ans de la S.N.C.B. contient un train de
développement trés rapide du transport par marchandises bien congu des époques ITI/TV.
fer ou se concurrencaient diverses sociétés Tous les modeles sont laqués et portent des

ferroviaires dont les tarifs et les performances  inscriptions conformément a la réalité. Le
divergeaient fort. Afin de freiner cette wagon-grue et le grand ovale de voie permet-
croissance sauvage, le gouvernement belge se  tent une exploitation variée de type belge et,
‘mit a acheter progressivement les diverses grace au Control DELTA, ce coffret est de
concessions qu’il réunit finalement, en 1926, série pret pour une exploitation multitrain.
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29527 230 volts garniture d’alimentation, transformateur-regulateur
Coffret de train de marchandises avec grand de 32 VA avec potentiomeétre progressif et bornes
ovale en voie C, transformateur et Control de connexion pour accessoires électriques.

DELTA Brochure illustres aves nomoreux tuyaux, astuces et
Modéles réels : | ocomaotive a vapeur a tender erment possible avec les
separé, serie 64, et 5 wagons de marchandises 1 en voie C ainsi que tout le

differents de la Socigté Nationale des Chemins de p'oqr'amﬂo en voie C. Les aiguillages peuvent étre

fer Belges (5. N. C. B.). équipés ulterieurement du moteur électromgnétique
Modeles réduits : .ocomotive avec module 74490,

électronique DELTA. 1 wagon-citerne, 1 wagon-

arue, 1 wagon d'accompagnement de grue, Le tran nﬁ!eur—: ‘equlateur fourni avec le cofl

1 wagon-tombereau, 1 wagon fermée. 14 rails cépart e & de bornes pour la connexion & la

courbes 24130, 9 rails droits 24'1?2. 9 rails droits vole et alix accassoires sl

24188, 1 aiguillage enroulé 24671, 1 aiguillage

enroulé 24672, 1 Control DELTA (appareil de Modéles Export pour la Belgique
de) permettant de piloter individuellement Série unique

jusgu'a 4 locomotives (avec module DELTA),

Camime

e — e e e .
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( 184 x 84 cm )
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Un démarrage a la mode suisse

Il y a des trains dont on reconnait tout de suite
Porigine sans prendre la peine de regarder les inscrip-
tions. Le type de fabrication et la composition des
wagons ne prétent guere a confusion et, d’un simple
coup d’ceil a la locomotive, on sait que ce coffret de
départ est la reproduction d’un train suisse de
’époque III. Bien entendu, la locomotive est équipée
d’un module DELTA et le coffret renferme un Control
DELTA permettant la conduite multitrain. Le grand
ovale de voie est suffisant pour reproduire un réseau
suisse ordinaire, mais libre a vous de le compléter de
quelques virages et rampes pour lui conférer un «vrai»
cachet suisse.
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29516 230 volis transformateur-régulateur de 32 VA avec

Coffret de train de marchandises avec grand potentiométre progressif et bornes de connexion
ovale en voie C, transformateur et Control pour accessoires glectriques. Brochure illustree
DELTA avec nombreux fuyaux, astuces et suggestions de
Modéles réels : L ocomotive élecirigue, sére jeu. Elargissement possible avec les coffrets

Ae 3/6, el 5 wagons de marchandises différents des  d'extension en voie C ainsi gque tout le programime
Chemins de fer Fédéraux Suisses (CFF). en voie C. Les aiguillages peuvent étre équipés
Modéles réduits : Locomotive avec module ultérieurement du mateur électromagnétique 74490,
glectronigue DELTA. 2 wagons fermés, 1 wagon-

silo, 1 wagon pour transport de vin, 1 wagon-tom- Le transformateur-réguiateur fourni avec le coffret
bereau avec chargement. 14 rails courbes 24130, de deépart est equipe de bornes pour la connexion a

9 rails droits 24172, 9 rails droits 24188, 1 aiguillage  fa voie et aux accessoires électriques.
envoule 24671, 1 aiguillage enroulé 24672, 1 Control

DELTA (appareil de commande) permettant de Modéles Export pour la Suisse
piloter individuellement jusqu'a 4 locomotives (avec Série unique

module DELTA), garniture d'alimentation,

0"'___‘__'_"‘-\
\

184 x 84 cm
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(
\
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29516 9x  9x 1x 14x
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Attraction magnétique

Meéme les modélistes peu enclins au romantisme se Paimant peut charger et décharger les plaques d’acier.
sentiront «magnétiquement» attirés par ce coffret de En effet, le pupitre de commande permet de télécom-
démarrage. Peut-étre parce qu’il s’agit d’un train de mander les mouvements de la fleche, la levée et la
marchandises de Pépoque III, mais peut-étre aussi a descente de la charge et 'activation ou désactivation

 cause du wagon-grue — un classique Mirklin — dont de Paimant électrique.
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29815 250 volts

Coffret de train de marchandises avec grand
réseau en voie plastique, Control DELTA et
grue pivotante

Modéles réels : Locomotive pour trains de
marchandises série 41 de la Deutsche Bundesbahn
(DB) et 5 wagons & marchandises différents.
Modeles réduits : Locomotive avec module élec-
tronique DELTA. Un wagon a ballast, un wagon a
toit coulissant, un wagoen a ranchers, un wagan-
tombereau charge de plagues d'acier, un wagon
d'accompagnement, 12 rails droits 2200, 2 rails
droits 2207, 4 rails droits 2208, 12 rails courbes
2221, 2 rails courbas 2232, 1 paire d'aiguilages
2264, 1 rall d'alimentation droit 2290, 1 Control
DELTA {appareil de commande) permettant de
pilcter individuellement jusqu'a 4 locomotives (avec
module DELTA), transformateur-regulateur de

32 VA avec potentiométre progressif et bornes

N\
! 200 x 75 cm ‘
\ ]
P R
29815 1x
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de connexion pour accessoires électriques. Grue
pivotante télécommandée avec 2 moteurs pour la
rotation de la fleche et pour la levée et la descente
de |la charge. Aimant électrique pour charger des
elements ferreux. Pupitres pour télécommande.
Brochure illustrée avec nombreux tuyaux, astuces
et suggestions de jeu, Elargissement possible avec
le proegramme d'extension KOMBI ainsi que tout le
programme en voie plastique. Les aiguilages peuvent
&tre equipés uligrieurement du maoteur électroma-
anetique 7549,

Le transformateur-régulateur fourni avec e coffret
de départ est équipe de bomes pour la connexion
4 la voie ef aux accessoires
electriques.
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Just in time

En matiere de transport moderne, il n’est pas seule-
‘ment question de transporter quelque chose de A a B.

Mais plutét d’effectuer une livraison rapide, opportune

et surtout ponctuelle pour que les produits arrivent
«just in time» sur la chaine de montage. Cela exige
_&v;demment un management sophistiqué des capacités
trans; ntre autres la mise a disposition de
- locomotives rapides. Le coffret de

départ contient un tel train pour transport moderne
de marchandises. Le réseau contenu dans le coffret

est prét pour une exploitation multitrain grace au
transformateur et au DELTA Control. Les différents
wagons et le grand ovale de voie avec voie d’évitement
offrent d’intéressantes possibilités de jeu dont on peut
directement profiter,... «just in time».
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29645 230 volts

29646 120 volis

Coffret de train de marchandises avec

grand réseau en voie C, transformateur et
Control DELTA

Modeéles réels : Locomotive glectrique série 151
de la Deutsche Bahn AG (DB AG) et 5 wagons de
marchandises différents.

Modéles réduits : Locomotive avec module élec-
tronigue DELTA. Un wagon & ranchers doubles
charge de tuyaux, un wagan-citer un wagon a
parois coulissantes, un wagon & toit ouvrant par
secteurs pivotants, un wagon couvert, 14 rails cour
bes 24130, S rails droits 24172, 9 rails droits 24188,
1 aiguillage enroulé 24671, 1 aiguillage enroulé 24672,

77 T Ty
‘ 184 x 84 cm )
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29645 9x  9x
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1 Control DELTA (appareil de commande) permettant
de piloter individuellement jusqu'a 4 locomotives
{avec medule DELTA), garniture d'alimentation,
transformateur-regulateur de 32 VA avec poten-
tiomatre progressif et bormes de connexion pour
accessoires électriques, Brochure illustrée avec
nombreux luyaux, astuces et suggesticns de jeu.
Elargissement possible avec les coffrets d'extension
en voie C ainsi gue tout le programme en voie C.
Les aiguillages peuvent &tre equipes ultérieurement
du moteur électromagnatigus 74420,

Le transtormateur-régulateur fourni avec le coffret de
départ est equipe de bomes pour la connexion & a

voie et aux accessoires électrigues:
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Feu vert pour la grande vitesse

Ce coffret de démarrage cache en
lui un double aspect. D'une part,
I'ICE esr le symbole artractif du
chemin de fer moderne alliant le
onfort, la rapidité et le respect de
onnement dans des voyages
1enant les passagers au coeur des
* villes. D'autre part, le coffret
renferme, outre le transformateur,
un régulateur DELTA pour une

43741 Voiture a couloir central pour
coffrets de départ

Modele réel : Type Bumz 802.3 de la
Beutsche Bahn AG (DB AG).

Modele réduit : Voiture intermediaire en
complément des rames automotrices ICE

exploitation multitrain. Le modéliste
qui possede déja une locomotive
équipée d'un module électronique
DELTA - presque tous les modeles
actuels en possedent un - ou qui
compte s'en offrir une seconde a la
premiére occasion, peut donc sans
aucun autre accessoire piloter
plusieurs locomotives simultane-
ment et individuellement.

en version HOBBY ou DELTA (coffrets de
depart 29761, 29765, 29785 et 29865). Ne
convient pas peur les rames automotrices
ICE 33701, 33712, 37701, 37712 et 40712,
Attelages courts & elongation speciaux.
Longueur 26,4 cm.

L m—

||

i
‘!_V Restaurant» pour coffrets de départ

Bord Restaurant

énversion HOBBY ou DELTA (coffrets de.
depart 29761, 29765, 29785 et 29865). Ne
‘eonyient pas pour les rames automotrices

43742 Voiture-restaurant «Bord

Modéle réel : Type WSmz 804,0 dela
Deutsche Bahn AG (DB AG).
Modele réduit : Voiture infermediaire en
complément des rames automotrices IC

701, 33712, 37701, 87712 et 40712,

|

I

L

CC O O OO
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» AveC """.dulz DELTA
électronlqu
29785 230 volts du module électronigue DELTA), garniture d'alimen-
Coffret de train a grande vitesse avec nateur de 32 VA avec potentior
grand réseau en voie C, transformateur et progressif et barnes de connexion pour accessoires

Control DELTA : I 2 Avec nombraux
Modeéles reels : Rame automotrice ICE 2 & grande  tuyaux, astuces et suggestions de jeu. Elargissemeant
vitesse, serle 402, de la Deutsche Bahn AG (DB possible avec les coffrets d'extension en voie C ainsi
AG), composition 4 3 élémeants. que tout le programme en voia C. Les aiguillages
Modeles réduits : 1 voiture motrice avec module euvent élre equipés ultérieurement d'un moteur
électronique DELTA, 1 veiture intermeédiaire et { ique 74490,

1 voiturg-pilote, 14 rails courbas 24130
24188, 9 rails droits 24172, 1 aiguillage ©
1, 1 aiguillage courbe 24672, 1 Control DELTA
{pupitre de commande) permettant de piloter indiv
ment jusqu'a quatre locomotives (equipees

rmateur fourni avec le coffret de départ

e bornes pour la connexion a la voie et

o — e e e s .

184 x 84 cm
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29785
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Suite du supercoffret de démarrage Digital

Lorsqu’un film de Hollywood rencontre le sucees, il y a toujours
une suite. Ainsi en est-il du supercoffrer de démarrage. Il arrive
bien souvent que la suite du film n’émeuve pas autant que son
prédécesseur mais, avec le nouveau supercoffret, il en va tout
autrement car son équipement est encore plus attractif que celui
du premier.

La composition et les détails des trains de voyageurs et de
marchandises correspondent a I'époque IT1. Les deux locomotives
ont une vitesse maximale réglable et I’heureux possesseur du
coffret peut télécommander le générateur fumigene, les feux de
signalisation, le sifflet et la cloche du modéle de la locomotive
pour trains rapides BR 18.4 ou encore les feux de signalisation
et le siffler a deux tonalités du modéle de la E 40. Le grand ovale
de voie contient maintenant des aiguillages courbes permettant
de créer une voie d’évitement extra-longue sur laquelle les deux
trains peuvent stationner a leur aise.
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29855 230 volts

Supercoffret avec train de marchandises et
train de voyageurs ainsi qu’'un grand réseau en
voie C, unité centrale Digital et transformateur
Modeéles réels : Locomotive a vapeur a tender
separé série 151 pour trains rapides de la Deutsche
Bundesbahn (DB) avec 5 voitures de voyageurs
différentes. Locomotive électrigue série E 40 de la
Deutsche Bundesbahn (DB) avec 4 wagons de
marchandises différents.

Modéles réduits : Locomotive a vapeur avec
decodeur Digital et moteur a hautes performances.
Feux de signalisation, générateur fumigéne

et bruiteur de sifflet et cloche commutables
en Digital. 2 voitures de voyageurs et 1 voiture-
restaurant.

77N
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A

S s T — . — —

29855 9x  9x

184 x 84 cm
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Locomotive electrique avec décodeur Digital et
moteur & hauies performances. Feux de signalisa-
tion et bruiteur de sifflet a deux tons commuta-
bles en Digital. 1 wagon a ranchers charge d'un
bus historique, 1 wagon a ballast, 1 wagon couverl
et 1 wagon-citerne,

14 rails courbes 24130, 9 rails droits 24172, @ rails
droits 24188, 1 aiguilage enroulé 24671, 1 aiguillage
enroule 24672, 1 Conlrol Unit 8021 (unité centrale
aveo regulateur intégré), garniture d'alimentation,
transformateur 6002 pour I'alimentation de la centrale.
Brochure illustrée avec nombraux tuyaux, sstuces

et suggeslions de jeu. Elargissement possible avec
les coffrets d'extension en voie C ainsi que tout le
programme en voie G, Les aiguillages peuvent &tre
equipés ulterieurement du moteur électromagnétioue

74480,
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Coffret de démarrage Digital de premieére classe «Suisse»

A Dinstar de inscription multi-
lingue, le succes de notre coffret

de départ Digital de premiére classe
a dépassé les frontiéres, tout comme
le font les trains de voyageurs et

de marchandises frappés du logo
SBB-CFF-FFS que 'on rencontre
partout en Europe.

Avec ce coffret dont les véhicules
reproduisent des modéles réels
suisses actuels, le concept de coffret
de départ de premiere classe prend
de Pampleur. La boite contient
deux trains complets. Le train de
voyageurs comprend la célebre

Re 4/4 11 accompagnée de trois
voitures modernes. Le train de
marchandises mixte, comprenant
quatre wagons pour le transport

de produits liquides, de marchan-
dises en vrac et autres chargements,
est tracté par la locomotive suisse
série 460. Les deux locomotives
sont équipées d’'un moteur 4 hautes
performances et d’un décodeur
Digital. On peut donc régler indivi-
duellement leurs caractéristiques de
marche. Les feux de signalisation
sont commutables et restent éclairés
méme a arrét. En outre, sur les
deux modeles, les phares a longue
portée sont également commutables.
Un grand ovale en voie C avec voie
d’évitement ainsi qu’un transfor-
mateur-régulateur et une Control
Unit Digital compleétent ce coffret
de départ.

EISBB CFF FFS

1o X B eV

29859 230 volts

Coffret de démarrage de premiére classe «Suisse» avec train
de marchandises et train de voyageurs ainsi que grand réseau
en voie C, unité centrale Digital et transformateur

Modeles réels : Locomotive électrigue serie 480 des Chemins de
fer Fédéraux Suisses (CFF) et 4 wagons & marchandises différents.
Locomotive électrigque série Re 4/4 || des Chemins de fer Fedéraux
Suisses (CFF) et 3 voitures a voyageurs differentes,

Modeéles réduits : Les deux locomotives avec décodeur Digital et
moteur & hautes performances. Phares a longue portée intégrés.
Feux de signalisation commutabies en Digital. Phares a longue
portée commutables avec la Cantrol Unit 8021, Feux de signalisation
fonctionnels en exploitation conventionnelle. 1 wagon-tombereau.

1 wagon-citerne. 1 wagon a déchargement latéral, 1 wagon a
ranchers. 2 voitures a voyageurs differentes pour trains rapides.

1 veiture-restaurant.

O

MEEISBB CFF FFS Restaurant
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14 rails courbes 24130, 9 rails droits 24188, 9 rails droits  fllustrée avec nombreux tuyaux, astuces el suggestions

24172, 1 aiguillage courbe 24671, 1 aiguilage courbe de jeu. Elargissement possible avec les coffrets
24672, 1 garniture d'alimentation, 1 Control Unit 6021 d'extension en voie G ainsi que tout le programme
(unite centrale avec regulateur intégre), 1 transformateur  en voie C. Les aiguillages peuvent étre équipés
6002 pour 'alimentation de la Contral Unit, Brochure ultérieurement du moteur électromagnétique 74490,
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24902 Coffret d’extension C, pour voie C

Pour compléter le petit coffret de départ en voie C (contenu C,)
d’une voie de garage.

Contenu : 3 rails droits 24188, 5 rails droits 24172, 2 rails courbes
24224, 1 aiguillage 24611, 1 aiguillage 24612, materiel de raccorde-
ment et notice d'utilisation.

24903 Coffret d’extension C; pour voie C

Pour compléter les coffrets de depart voie C d'une voie d'évitement
avec aiguillages courbes.

Contenu : 7 rails droits 24188; 7 rails droits 24172; 2 rails courbes
24130; 1 aiguillage courbe 24671; 1 aiguillage courbe 24672;
materiel de raccordement et notice d'utilisation.

24904 Coffret d'extension C, pour voie C

Pour compléter les coffrets de départ voie C d'uns voie d'évitement
avec aiguillages courbes. Avee le coffret d'extension C, 24903, on
obtient une voie parallele.

Contenu : 4 rails droits 24188; 4 rails droits 24172; 2 rails droits 24077,
2 rails courbes 24130; 6 rails courbes 24230; 1 aiguillage courbe
24671; 1 aiguillage courbe 24672; matériel de raccordement et notice
d'utilisation.

24905 Coffret d'extension Cs pour voie C

Pour compléter les coffrets de départ voie C

de voies de garage et de friage.

Contenu : 7 ralls droits 24188; 7 rails droits 24172; 2 rails droits
24094; 1 rail courbe 24224; 1 aiguillage 24611; 1 aiguilage 24612;
1 traversee-jonction double 24620; 4 rails avec butoirs 24977,
materiel de raccordement et notice d'utilisation.
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Exemples pour I'extension des coffrets de démarrage voie C Exemple d'un petit coffret de départ complété par les coffrets
d’extension C, (24902) et C; (24903).

Le plus slir chemin vers plus d’ «action» vous fera passer par nos coffrets complémen- SO T T — — —— — —
taires voie C. Ceux-ci vous permettent d'enrichir, de voies d'évitement, de triage et de / \
garage, le réseau d'un coffret de démarrage. Les divers coffrets sont harmonisés de

maniere a se completer pour former une voie paralléle par exemple. Sans avoir a vous 197 x 84 cm /

plonger dans des manuels de plans de réseaux, vous avez la voie libre pour vous /

adonner & I'exploitation avec plusieurs irains, réaliser des installations de gare variées /

ou vous livrer & d'exigeantes manceuvres. Par la suite, vous pouvez équiper progressive- /

ment tous les aiguillages et les traversees-jonctions doubles d'un moteur électro- /

magnétique, d'un decodeur Digital et de lanternes d’aiguilages lumineuses. \ / e /

Petit demarrage (C,), correspond au petit Petit démarrage + 24902 + 24903 + 24904.

coffret 29185.
, B ey e FE— et Seees] S S

AR s O
112 x 76 cm \ /{ 236 x 92 cm \\

\ / \ /
T N s Y

Petit démarrage (C,), complété par le coffret d’extension C, Exemple d'un petit coffret de départ C,
(24903). Correspond au contenu des grands coffrets de départ complété par tous les coffrets d’extension.
(29535, 29645 et 29785).
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K+ O + M + B + | = programme d'extension «<KOMBI».

En sus des coffrets de démarrage avec voies en plastique
(=K, Il existe les coffrets complémentaires O, M, B et |
permettant 'extension progressive d’un réssau miniature,

Le contenu de ces coffrets complémentaires est spécialement
adapté au coffret de démarrage K 29805, a I'ancien coffret
28835 et au coffret-anniversaire HO 2995 commercialise en
1995,

Pour le coffret de demarrage 29865 ou d'autres cofirets de
démarrage K commercialisés antérieurement, 'utilisation de ce
programme d'extension est soumise a certaines restrictions.

Certains exemples maonirent comment combiner differemment
des coffrets anciens et récents avec le programme KOMEL

Les aiguillages et les traversées-jenctions a commande
manuelle contenus dans les coffrets de démarrage et les
coffrets complémentaires peuvent étre eguipés d'un moteur
d'aiguillage 7549 a télécommande électromagnétique.

29805 K
200x 75 cm

Foay | BNOO ERLGL RGO EIK 2pd 2300 20 2231

frrgl

222

PRES 2207 08 2200 2200 2200 U8 2207 2205

12

2215 Coffret d’extension O

Ce coffret d'extension permet de compléter les coffrets de depart
a voies en plastigue par une vois d'évitermnent ou par des vol
garage. Contenu : 6 rails droils 2200, 2 rails droits 2201, 2
droits 2207, 2 rails droits 2208, 2 rails courbes 2232, 1 paire
d'aiguillages 2264 avec levier de commande manuel, 1 rail de
raccordernent 2280, une notice de montage.

e o R oo

Exemple pour K + O
230 x 96 cm !

2200

2281 2200 2200 2200 2290 2300

o 221

2221

2E3e B0 2200, 220000 2807 2265 et

Autres exemples d'extension des coffrets
de départ a voies en plastique

2216 Coffret d’extension M

Ce coffret d'extension permet de compléter les coffrets de départ
a voles en plastigue par une voie d'éviterment ou par des voies de
garage avec aiguillages courbes. Usage limité avec le coffret de
demarrage 29865 a voies en plastigue. Contenu : 6 rails droits
2200, 2 rails courbes 2221, 1 paire d'aiguillages courbes comme
2267, mais avec levier de commande manugl,
ment 2290, une notice de montage.

i rail de raccorde-

Exemple pour K + M
182 x 82 cm

sapi | pR200TTBANOT MG | ER00 Sl 30U A

2200° 2200 46 200

Exemple pour K+ O + M
201 x89cm

2268




2217 Coffret d’extension B. Ce colfret d'extension permet de

completer les coffrets de départ a voies astique par une voie

de contournement ou par des voies de garage avec alguillages d's

courbes. Usage limité avec le coffret de démarrage 29865 a voies

en plastique. Coentenu @ 6 rails droits 2200; 2 rails droits 2203; 2 rails
)8 2 rbes 2221, 6 rails courbes 2231; 1 paire

compléate
il

et d'une trav

2208, 2 rails courbes 2232; 1 paire
de commande manual 1 traversée

? rails co
courbes comme 2267, mais ave

3 butoirs 7391; une notice de montage.
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Exemple pour K + B
171 x 88 cm

Exemple pour K + |
200 x 75 cm

S 2300 pear 2200 —zpog  E0L  2da 2o za00

2

Exemple pour K+ 0O+ M+ B+

Exemple pour K+ O+ M+ B 245 x 102 cm

mﬁ'rklfg{n}

2218 Coffret d'extension I. Ce coffrel d'exiension permet de
: coffrets de départ 4 voies en plastique d'une paire
sea-jonction double, Contenu : 8 rails

e,

droits 2200; 2 rails droits 2201 2 rails droits 2207

2 ralls droits

d'aiguillages 2264 avec levier
janction double comme 2260
mais avec levier de commande manuel; 1 rail de raccordement 2290:

Exemple pour 29865 + O + |
250 x 88 cm

223

Exemple pour 29865+ 0+ M+ B + |
248 x 108 cm

an31 2200 B, 2900 B30 ERa0 RO 2200, 2EI0. . EROD

238 x 88 cm

- 2200. 2232

20 FRT DA 2M0

200 2ot oz 22000 DLl deaiel
- — . 2
200 T 2200 200 23000, 2200 o
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A propos de taureaux, de crocodiles et de fers a repasser

Les fabricants de locomotives affublent baptisée «Taurus». Et chacun sait que
leurs produits d’appellations objectives et la «Crocodile» roule en Suisse. La toiture
plutot froides : série 1016, Be 6/8, De 6/6,  d’une certaine locomotive, rappelant un
BB 12 000, ... En revanche, combien sont  fer a repasser, ne peut induire en erreur
imagés les surnoms attribués aux machines!  tout connaisseur en la matiere, car ce
Ainsi, dés sa sortie d’usine, la locomotive dernier sait qu'il s’agit d'une machine
électrique autrichienne série 1016 a été typique construite en France.







Les locomotives a vapeur — une grande école pour la construction de modéles réduits

Celui qui a vu, ne serait-ce qu’une
seule fois, une locomotive a vapeur en
pleine action ne peut qu’étre durable-
ment impressionné par cette technique
archaique. Ces grosses machines,
mangeuses d’eau et de feu, enflées de
pression et crachant la vapeur, attirent
méme les jeunes surfeurs du réseau
Internet, qui se veulent pourtant
«cool», pour autant qu’ils aient
I’occasion de voir un de ces monstres
en mouvement, Marklin favorise le
souvenir de cet ancien moyen de
traction de deux fagons : par le
soutien a des événements ou la vapeur
est remise a ’honneur (par ex. avec la
S 3/6) et en construisant des modeles
réduits réalistes et riches en fonctions
qui ravivent le mythe de la vapeur sur
les réseaux ferroviaires miniatures.

Les moments forts d’une ére finissante
Au cours des années 50 et 60, les
machines a vapeur étaient tout a fait
aptes a la remorque des lourdes
charges a transporter par rail. Leur fin
était néanmoins prévisible du fait de
"apparition de puissantes locomotives
électriques et diesels moins exigeantes
en frais d’exploitation. On a malgré
tout procédé a la modernisation de
quelques séries de locomotives a
vapeur réputées et on en a meme
tabriqué de nouvelles, sans que le
nombre de locomotives atteigne
toutefois celui des anciennes séries.

De nouveaux produits, mais aussi
d’anciens modeles révisés

Beaucoup de modélistes ont connu
les époques 111 et IV qui ont vu
circuler des locomotives pour
lesquelles une bonne documentation
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existe encore. Il n’est donc pas étonnant
que les modeles réduits de ces machines
forment une bonne partie de I'assortiment
Marklin. C’est ainsi que les modeles des
BR 52, 44, 55, 10 et 50 font partie des
nouveaux produits fabriqués
au cours des derniéres années. Mais nous
avons également soumis nos classiques a

—

une sérieuse révision ; ainsi en a-t-il été pour
les modeles des locomotives BR 01.10, 03,
03.10 carénée ec 41,

Une construction métallique dispendieuse

Contrairement aux modernes locomotives élec-

triques dont la forme comporte des surfaces
lisses, la construction des moules pour une

locomotive a vapeur est tres exigeante. De
nombreuses piéces et de multiples détails
comme les conduites, les rivets, les soudures
a la chaudiere, le poste de conduite, le chassis
et le tender doivent étre mis en valeur en
rapport avec les possibilités de I’échelle de
réduction. D’autre part, les mains montoires,
les pompes, les soupapes et autres accessoires




rapportés sont fabriqués séparément et installés
manuellement. Sur la plupart des modéles réduits de
locomotives a vapeur, le chassis et la caisse sont principale-
ment réalisés en métal injecté. Ce matériau est stable et
conserve sa valeur. Il se laisse travailler de facon précise
et rappelle de facon concrete et palpable la ressemblance
entre modeéle réduit et modeéle réel. Le poids élevé di au
métal améliore 'adhérence, donc la force de traction,
ainsi que les caractéristiques de roulement. Cependant,
la construction métallique ne nous simplifie pas la tache.
Au total, un produit totalement nouvean nécessitant
documentation, construction, moules et outillage
implique un investissement d’environ 2 millions de DM.

La technique de motorisation s’inspire du modele réel
Avec les locomotives a vapeur Mirklin, les essieux
moteurs concourent a 'entrainement de la machine — la
locomotive proprement dite n’est pas poussée, au con-
traire elle tracte vraiment, ce que les modélistes attentifs
constatent et apprécient en observant le comportement
réaliste de la machine en marche. Ce principe implique

la mise en oeuvre de moyens techniques importants et
d’une technologie sophistiquée. Le moteur et le mécanisme
d’engrenages doivent étre, de maniére la plus invisible

mfa’rkll’m

possible, intégrés a la chaudiere, a
la caisse et au chassis. La place
disponible dans chaque locomotive
et les performances accendues de
celle-ci exigent que le moteur et les
engrenages soient sélectionnés de
maniére précise. La fidélité de repro-
duction des dérails exécutés en
filigrane ne doit pas porter préjudice
a la sécurité d’exploitation. La
frabilité dans le temps est et doit
rester un signe distinctif de Marklin.

Régulation et commande de fonctions
Délectronique de la locomotive se
trouve dans le tender. Celui-ci offre
la place ideale pour loger le module
électronique DELTA de série ou le
decodeur Digital réglable. Ce dernier assure non seulement
la régulation du moteur mais également la commande des
fonctions supplémentaires de la locomotive a vapeur,
lesquelles rendent nos modeles réduits plus réalistes encore :
générateur fumigene, bruiteur de locomotive a vapeur,
sifflet ou cloche, éclairage du mécanisme, feux de
signalisation ou autres fonctions spéciales comme la
motorisation des aérateurs sur le tender 4 condensation.

Machines a vapeur de hier et <hightech» d’aujourd’hui
Comparativement aux locomortives a vapeur, ces merveilles
d’une technique d’antan, les modéles réduits Marklin sont
des pures machines «hightech» suscitant une fascination
qui leur est propre.
Le chassis réalisé en
filigrane, les bielles au
jeu subtil, la super-
structure métallique,
les nombreux dérails,
les fonctions réalistes,
tout cela ressuscite

le romantisme et
'atmosphere de
I'époque de la vapeur
sSur votre réseau.
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Locomotives a vapeur
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30295 Locomotive-tender 3087 Locomotive-tender Les Jocomotives-tenders étaient autrefois indispensables pour le
Modele réel : Type «chemins de fer regionauxs. Modeéle réel : Type «chemins de fer regionaux», nage ou pour le trafic leger sur de courtes distances, Le concept
Modeéle réduit : Avec module électronigue Modeéle réduit : Inverseur de sens de reposalt sur la souplesse, un emplol universel et peu de frals
DELTA. 1 essieu moteur. 1 assieu avec marche, 1 essieu moteur. 1 U avec de maintenance et de a1, Quil plus est, elles devaient

bandages d'adhérence. Crochets d'attelage. bandages d'adhérence. Crochets d'attelage.  consemmer peuw d'énergie et pouvoir circuler sur des lignes
Longueur hors tampoens 9,9 cm. Longueur hors tampons 10,8 cm. secondaires a faible charge par essisL.

BB el B 111

3000 Locomotive-tender

Modéle réel : Serie 89 de la Deutsche
Bundesbahn (DB).

Modéle réduit : Inverseur de sens de
marche. 8 essieux moteurs. 1 essieu avec
bandages d'adhgrence. Crochets d'attelage.
Longueur hors tampons 11.0 em.

3095 Locomotive-tender Ces locomotives furent employees par la
Modéle réel : Série 74 de la Deutsche Deutsche Bundesbahn dans le trafic de
Bundesbahn (DB). banlieue en téte de trains de voyageurs.
Modeéle réduit : Inverseur de sens de A l'epoque de la Deutsche Reichsbann,
marche. 3 essielx motelrs. 1 essisu avec elles ciretlaient sur le reseats wrbain berfinois

bandages d'adhéerence. Crochet d'attelage avant son electrification.
avec prédételage a |'avant et attelage RELEX
a l'arrigre. Longueur hors tampons 13,5 ¢
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Les 38 locomotives unifiees de la serie  Petit poids lourd avec beaucoup de
80 avec leur «nez refroussé» caractéris-  détails : distribution Heusinger
tigue furent construites en 1927/28
comme locomotives de manceuvie 33041 Locomotive-tender

pour gares de voyagelnrs et pour la ; Modeéle réel : Série 80 de la Deutsche
desserte de lignes courtes. Aprés la - : won 5 Bundeshahn (DB).

Seconde Guerre, elles restérent en 5 = Modéle réduit : Avec module électronique
service dans les deux Allemagnes DELTA. 3 essieux moteurs, 2 bandages d'ad-
Jusque dans les annees solxante. hérence. Engrenages a forle démultiplication,
Quelques machines particuliérement Nombreux détails rapportés. Longueur hors
endurantes furent par fa suite vendues tampons 11,1 cm.

a des établissements industrials ot

elles rendirent de longs services.

U S

TELEX
emges
l‘:)tt:ids:_ gnv_ 4009

30321 Locomotive-tender
Modéle réel : Série 81 de la Deutsche Bundeshahn (DB).
Modéle réduit : Inverseur de sens de marche. 4 essieux moteurs.

2 bandages d'adhérence. Attelages TELEX pour dételage a Four les legendes,
distance des wagons & tout endroit du réseau. Longueur hors consulter le dépliant
lampons 12,8 cm. en fin de catalogue.

U

33961 Locomotive-tender

Modéle réel : Série 86 de la Deutsche
Bundesbahn (DB}

Modele réduit : Avec module électronigue
DELTA. 4 essieux accouplés moteurs,

2 bandages d'adherence, Attelages TELEX
pour dételage a distance des wagons a
tout endroit du réseau. Longueur hors
tampons 15,8 cm.
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Locomotives a vapeur

A la Deutsche Bundesbahn, on comptait
53 locomotives-tenders de la serie 78 en
service. Presque foutes les machines furent
gquipées de pare-flumee de type Witte qui
leur conféraient une allure Irés particulire.
Pasant 106 tonnes, ces locomotives
extraordinairament flables staient capables
de rouler & 100 km/h.

La locomoative a tender separe de la serne 24
avait ete conslruite pour les trains omnibus
des lignes secondaires de la Deutsche
Heaichsbahn. Deux de ces machines s
revenues en Republique Federale o Allema-
gne apres la fin de l'époque des Jocomotives
& vapeur. Depuis, elles tirertt fréquemment
des trains spéciaux & vapeur. Les passionnes
ferroviaires leur ont donne le surmom de
«cheval des sieppess,

a

it

Q

i Gl

3099 Locomotive a tender séparé pour
trains de voyageurs

Modeéle réel : Série 038 de la Deutsche
Bundesbahn (DB).

Modéle réduit : Inverseur de sens de marche,

3 essieux moteurs, 2 bandages d'adherence.
Crochet d'attelage a 'avant, attelage RELEX
au tender. Longueur hors tampans 21,8 cm.

Avee figurines de chauffeur et de mécanician.
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33072 Locomotive-tender

Modeéle reel : Série 78 de la Deutsche Reichsbahn (DR). Equipée
de pare-fumee,

Modeéle réduit : Avec module electronique DELTA. 3 essigux mo-
teurs. 2 bandages d'adhérence. Longueur hors tampons 16,9 cm.

E@]lfx

37072 Locomotive-tender

Modéle réduit : Comme 33072 mais avec décodeur
Digital et moteur a hautes performances. Feux de signali-
sation actives en exploitation conventionnelle, commuta-
bles en Digital. Temporisation d’'accélération-freinage
commutable en Digital avec la Control Unit 6021.

3003 Locomotive a tender séparé pour
trains de voyageurs

Modéle réel : Serie 24 de la De
Bundesbahn (DB).

Modéle réduit : Inverseur de sens de
marche. 3 assisux moteurs. 1 essieu avec
bandages d'adhérence. Crochet d'atielage
a 'avant, att a RELEX au iender.
Longueur hors tampons 20,0 cm.

che




Vapeur saturée dans tous ses états

Au début du sigcle, toutes les administrations
ferroviaires régionales allemandes ont passé
commande de locomotives-tenders a quatre
essigux pour assurer la remorque de trains
de voyageurs et de marchandises —en
nombre croissant — sur les lignes courtes et
les lignes secondaires. Les différantes varian-
tes parvenues a la Deutsche Reichsbhatin ont
toutes efé numeéroléss dans la série 92.

A quelques exceptions prés, les «5 essieux
accouples» etalent des locomotives & vapeur
saturée qui, certes, developpaient moins de
puissance que les machines & vapeur
surchauffee mais, en revanche, étaient

bien plus faciles a entretenir et a réparer.
Cette caractérisfique était particuliérement
interessante lorsqu'll 5'agissait de cholsir du
materiel pour équiper les lignes secondaires
mains rentables.

Les T 13 prussiennes se tailaient la part du
lion dans la serie 92 composée das 4713
unités qui avalent transité des Chemins de

sioesy = (U Bl [ 1]

34988 Locomotive a tender séparé pour
trains de voyageurs

Modeéle réel : Série P 8 des Chemins de
fer Royaux Prussiens (K. P E. V).

Modeéle réduit : Avec module électronique
DELTA. 3 essieux moteurs. 2 bandages
d'adhérence. Annsaux de chaudiére paints.
Boite & fumeés avec peinture patinée,
Crachet d'attelage a I'avant, attelage RELEX
au tender. Longueur hors tampons 21,8 cm.

fer Royaux Prussiens a la Deutsche Reichs-
bahin, A ce nombre, I faul encore gjouter
84 machines identiques provenant d'autres
administrations ferroviaires régionales et

72 locomotives livrées directement & la DRG
Jusqu'en 1922,

En fonction de leur affectation propre, les
lncomotives se sont disséminées dans toute
l'Allernagne. Aprés 1945, tant la DB que ia
DR ont contfinug a utiliser les machines

ex-T 13 de la série 92, mais en fes affectant
progressivement et de plus en plus au
service de manceuvre. Quelques machines
ont connu un sort semblabie en restant

soit en France, soit au Luxembourg. C'est
vers le milieu des annges soixante que les

aernigres locomotives de la série T 13 ont EI |“ | E @ 1T
'e”) NEM | | )

até radiees.

34132 Locomotive-tender d'inertie. 4 essieux moteurs. 2 bandages
Modeéle réel : Serig 92 de 'ancienne d'adhérence. Chassis 4 essisux a jeu
Deutsche Reichsbahn-Gasellschaft (DRG), transversal. Longueur hors tampons 12,8 cm,

al'origine T 13 prussienne.
Modeéle reduit : Avec module électronique
DELTA miniaturise. Moteur spécial & volant

51



Locomotives a vapeur
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33184 Locomotive a tender séparé pour 37184 Comme 33184 mais avec décodeur Vous trouverez en page 153 le coffret

trains rapides Digital et moteur a hautes performances. complet de voitures-salons du train
Modeéle réel : Série 18.4 de la Deutsche Bruiteur integre imitant ie son d'une scnnerie  «Rheingolds, art. n® 4228, convenant a
Reichsbahn-Gesellschaft (DRG). et d'un sifflet. Prééquipée pour recevoir un cette locomotive.

Modéle réduit : Anneaux de chaudiére générateur fumigene 72270. Feux de signali-

peints. Reberd de cheminée doré. Avec sation commutables en Digital. Fumigene (si

madule électronique DELTA. 3 essieux installe), sonnerie et siffiet commutables en

moteurs. 2 bandages d'adherence. Prég- Digital avec la Control Unit 6021. Felix de

quipée pour recevair un genérateur fumigene  signalisation et fumigéne fonctionnels en

72270 (en exploitation conventionnelle) ou exploitation conventionnelle.

Seuthe n® 24 (en exploitation DELTA/Digital).
Longueur hors tampons 24,9 cm.

Apres 1924, la Deutsche Reichsbahn-Gessllschaft a réuni
dans la serie 17 toutes les locomaotives pour trains rapides a
disposition d'essieux 2'C des differentes administrations
ferroviaires régionales. La tres connue et harmonieuse
locomotive prussienns S 10 ainsi gue les S 10.1 et S
10.2 ont constitue, et de loin, la plus grosse partie de
cette série. Dans une livrée deésormais noire ef rouge

et munies de pare-fumee, elles furent engagees
comme auparavant dans les services de frains
rapides renommes. AU cours des annges 30,
alles durent ependant céder (e pas de

maniere croissante a d'autres machines plus
modernes. Ces levriers du rail jadis orgugilleux

apparaissaient de plus en plus rarement en E @I E @ @ ;5;

service regulier en téte des frains de voyageurs o e | '

rapides. A la fin de la Seconde Guerre 33190 Locomotive a tender separé pour trains rapides 37190 Comme 33190 mais avec décodeur Digital et moteur a
mondiale, beaucoup de ces machines Modeéle réel : Serie 17.0 de la Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft hautes performances. Feux de signalisation commutables en Digital.
avaient deja ete radiees des ecritures. Pau (DRG), anciennement S 10 prussienne.

de locomotives o > 17 parvinrent a Modéle réduit : Moteur performant a rotor sans fer. Avec module Ce modele est proposé par Trix pour le systéme a deux

ge maintenir jusqu'a la ¢ 1dela DB ; électronigue DELTA, 3 essieux moteurs, 2 bandages d'adherence. rails a courant continu (T22504).

& la DDR, cependant, on put les voir rouler Attelage court fixe entre locomotive et tender. Longueur hors

plus souvent jusqu'en 1960, tampons 24,0 cm.
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La classe C des Chemins de fer Royaux Wurtembergeois était connue
sous le pseudonyme de «Belle Wurtembergeoise»s. Cette appellation
etait parfaiterment justifiee car c'était sans doute une des locomotives &
vapeur les plus réussies, De 1909 a 1927, la fabrique de locomotives
Esslingen en a construit en tout 41 exemplaires. Cette Pacific destinge
a remorquier des frains rapides a éte pendant de longues années le
cheval de bataille des chemins de fer du sud-ouest allemand. Gréce

a ses quatre cylindres compound, la classe C a fait ses preuves sur
de nombreuses lignes accidentées soit en téte, sait en pousse de
trains. D'une puissance de 1 870 CV, elle pouvait atteindre la

vitesse de 110 kim/h, une performance remarquable a 'époque.

= U/ 18]

34113 Locomotive a tender séparé pour trains rapides 37113 Comme 34113 mais avec décodesur
Modeéle réel : Serie C des Chemins de fer Royaux Digital et moteur a hautes performances.
Wurtembergeois (K. W. St. E.). Feux de signalisation commutables en Digital.

Modele réduit : Avec module électronigue DELTA. Moleur & rotor
sans fer & hautes performances. 3 essieux accouplés moteurs.

2 bandages d'adhérence. Feu triple de signalisation a I'avant ef
feu double sur le tender. Tender en métal. Attelage court entre
locomotive et tender, Longueur hors tampons 23,7 cm.

= U/ B Lh (]

33071 Locomotive-tender

Modéle réel : Série T 18 des Chemins de

fer Royaux Wurtembergeois (K. W. St. E.).
Modéle réduit : Avec module électronigue
DELTA. 3 essieux moteurs, 2 bandages
d'adherence. Longueur hors tampons 16,9 cm.

Les locomotives-tenders de la série T 18 furent livées en Prusse Raoyaux Wurtembergeois (K, W. St. E). Leur provenance prussienne ‘ ’ @

entre 19712 et 1923, Les machines d'une longueur de 14,8 m étaient  se reconnaissait aux liserés tvpiques dont se paralent, en effet, e

capables de circuler a une vitesse de 100 kmi/h tant en avant qu'en bien peu de machines. Ces locomotives assurérent pendant de 37071 Comme 33071 mais avec décodeur
arriere grace a leur disposition d’'essieux symétrique. 20 unités de nombreuses annees le transport régional rapide dans le sud-ouest Digital et moteur a hautes performances.
cette série furent livrées en 1919 par Vulkan atx Chemins de fer da l'Allemagne. Feux de signalisation commutables en Digital.
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37131 Locomotive-tender

Suisses (CFF). En version des annees 20.

Modeéle réduit : Avec décodeur Digital et moteur a Modéle Export pour la Suisse.
hautes performances. 3 essieux moteurs. 2 bandages Seérie unique.
d'adherence. Feux de signalisation activés en exploitation

conventionnelle, commutables en Digital. Feux de signa-

lisation et temporisation d’accélération-freinage

commutables en Digital avec la Control Unit 6021.
Chasse-pierres rapportés. Mains montoirss et conduites
an matal rapporiges. Longueur hors tampons 14,6 cm

Ce modeéle est proposé par Trix pour le systéme
Modéle reel : Serie Eb 3/5 des Chemins de fer Féderaux  a deux rails a courant continu (T22567).

La «Habersack»

En Suisse, peu de locomotives a vapeur ont eté suffisamment
populaires pour porter un nom, Compte tenu de ses formes
précises et appropriées, la locomotive-tender Eb 3/5 a eté baptisée
«Habersack», en rapport avec le havresac que tout adulte (male)
suisse connaissait il y a bien des annéas.

al

Au total, trente-quatre machines ont été construites de 1911 4 1916
parla firme SLM. D'une puissance de prés de 1 000 CV, ces machi-
nes pouvalent rouler & 75 km/h dans les deux sens en téte de trains
de voyageurs. Avec un poids en ordre de marche de 74
second eguipement de Trainage installé ultérisurement, slles se
réveélaient également aptes a la traction des traing de marchandises
gu'elles ont surtout assurée dans les années 30. Encore utilisées
en dépit de 'électrification générale du réseau ferré suisse, elles ont
eté finalement radiées des sffectifs ou vendues entre les années
1950 et 1965.

Deux lncomatives ont néanmaoins &té conservéss en bon état
jusgu'a nos jours,
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37554 Locomotive a tender séparé pour trains de
marchandises

Modéle réel : Série 055 de la Deutsche Bundesbahn (DB},
ancienne série G 8.1 prussienne, en version des annges 70.

Modeéle réduit : Avec décodsur Digital, moteur performant a retor
sans fer et volant d'inertie dans la chaudiere. 4 essigux moteurs.

2 bandages d'adhérence. Feux de signalisation actives en exploita-
tion conventionnelle, commutables en exploitation Digital. Prééquipée
pour recevoir un génerateur fumigéne 72270, Générateur fumigéne
et temporisation d’accélération-freinage commutables en
Digital avec la Control Unit 6021. Poste de conduite avec aména-
gement intérisur, Attelage court fixe enire locomative et tender.
Nombreux détails rapportés. Longueur hors tampons 21,0 cm.

56

En Alfemagne, l'inusable serie 55 a franchi
la cap de l'epoque IV avec pras de 200
exemplaires, Les quelque 50 machinas de
la Deutsche Bundesbahn (DB) ont été
renumerotées dans la série 055 jusqu'a leur
mise hors service definitive en 1973. Sur
les 5 000 focomotives G 8.1 de 'ancienne
armada prussienne, il ne raste aujourd hul
que 3 exemplaires de musés a Bochum,
Speyer et Darmstadt,

Moteur performant a rotor sans fer et
volant d'inertie dans la chaudiére.

Attelage court a élongation a boitier
normalisé.
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37552 Locomotive a tender séparé pour trains de
marchandises

Modele réel : Série 040 D de la Societe Nationale des Cheming
te fer Frangais (5. N. C. F), anciennament G 8.1 prussienne.
Modele réduit : Avec decodeur Digital et moteur a hautes perfor-
mances 4 rotor sans fer et volant d'inertie logé dans la chaudiére.

4 essieux moteurs, 2 bandages ¢

ihérence. Feux de signalisation

actives en exploitation conventionnelle, commutables en Digital.
Générateur fumigéne et temporisation d’accélération-freinage
commutables en Digital avec la Control Unit 6021. Poste

de pilotage avec amenagement intérieur. Attelage court entre
locomotive et tender. Nombreux détails rapportés. Longueur

hors tampons 21,0 cm.

mé’rkll’m]

Ce modele est proposeé par Trix pour le systéme a deux rails &
courant continu (T22747).

Modéle Export pour la France.
Série unique.




Locomotives a vapeur
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33952 Locomotive a tender separé pour trains rapides

Modeéle réel : Série 03 de la Deutsche Bundesbahn (DB),
Equipée de pare-fumée Witte. Tender riveté.

Modeéle réduit : Avec module electronigue DELTA. 3 essielx
moteurs. 2 bandages d'adherence. Avec bandes d’avertisse-
npons. Preequipes pour recevair

menl sur traverse porte-t
un générateur fumigéne 7228 (en exploitation

conventionnelle) ou Seuthe n® 11 (en exploitation
DELTA/Digital). Langueur hors tampons 27,7 om.

La locomotive & vapeur prussienne pour trains de
marchandises de la catégone G 8.1 résultait d'un
daveloppement de la G 8 Les pramigres locomotives
furent livréas en 1913, Siles G 8 furent const
plus de 1 000 exemplaires, la G 8.1 se révela étre un

tel succas qu'a peine une aulre locomotive construite
auparavant pouvalt scutenir la comparaison. 4 934
locomotives furent livrees d'abord a la Kdniglich
Freussische Eisenbahn-Verwallung (KPEV) et ensuita
a la Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG).

10 machines s'en allerent rejoindre le Mecklenburgische
Friedrich-Franz-Eisenbahn (MFF) et 137 autres le
Reichseisenbahn Elsass-Lothringen. Linke-Hofmann
livra 50 locomotives aux Chemins de Fer Polonais
jusqu'en 1922, En oulre, on reléve que d'aulres
machines furent exportéss, entre autres aux Chemins
de Fer de Bagdad, en Lituanie et an Roumanie. La série
G 8.1 constituait une force dans le parc des machines
de la Deutsche Reichsbahn. Méme apres 1945, |l restall
encore plus de 1 000 locomotives en service uliliséss
tant en Allemagne de 'Ouest qu'en Allemagne de I'Est.
La locomative portant le curieux matricule 55 5555,
construite par Orenstein & Koppel sous 'appeliation
prussienne de «Magdeburg 5242+, resta en service
a la DB jusgu’en 1961.

Hes a
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Modeéle réduit : Comme 33852 ma

moteur & hautes performances et éclairage du mé

e signi
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34550 Locomotive a tender séparé pour trains

de marchandises

Modele réel : Serie 55 de la Deutsche Bundesbahn
(OB), anciennement G 8.1 prussienne,

Modeéle réduit : Avec module électronicue DELTA.

4 sssieux moteurs. 2 bandages d'adhérence. Moteur
performant & rotor sans fer et & volant d'inertie logé
dans la chaudiare, Attelage court entre locomative et
tender, Presquipee pour recevoir un générateur fumi-
géne 72270 (en exploitation conventionnelie} ou Seuthe
n® 24 (en exploitation DELTA/Digital). Longueur hors
tampons 21,0 cm.

37952 Locomotive a tender séparé pour trains rapides

on et generateur fumigéne (Seuthe n® 11, installable

ultérieurement) actives en exploitation conventionnelle, commuta
bles en Digital. Eclairage du mécanisme et temporisation
d'acceélération-freinage commutables en Digital avec la
Control Unit 6021.

vec decodeur Digital,
anisme. Feux

37550 Comme 34550 mais avec dacodeur
Digital et moteur a hautes performances. Feux
e signalisation commutables en Digital.

Ce modele est proposé par Trix pour le
systéme a deux rails a courant continu
(T22532).
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39103 Locomotive a tender séparé pour trains rapides

Modéle réel: [ ahn




Locomotives a vapeur

3085 Locomotive a tender séparé pour
trains de voyageurs

Modeéle réel : Série 003 de la Deutsche
Bundesbahn (DB}

Modele réduit : Inverseur de sens de marche.
ieux rmoteurs. 2 bandages d'adhérence.
Attelage RELEX au tender. Longueur hors
tampons 27,7 cm, Prééquipée pour receveir
un genérateur fumigene 7226.

Avec ses grandes roues motrices et sa méme sur lignes a infrastructure iégére.
longue chaudiere, ce modele de la serie 003 Grice a sa vitesse de pointe de 130 kmih,
de la Deutsche Bundesbahn restitue fa elle a permis de réduire sensiblement les
classique locomotive allemande pour trains temps de parcours sur les relations entre
rapides. Cette machine a tender séparé a été  les grandes villes.
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congue pour remorquer des frains rapides,

Véritable atmosphére de locomotive a
vapeur

7226 Kit fumigéne

Composé d'un générateur de fumée, d'un
conduit fumigene de remplacement, d'un fil
de nettoyage et d'une pincette.

72270 Kit fumigene

Les génerateurs fumigenes Marklin 7226 et
72270 ainsi gque les génerateurs Seuthe

n” 11 et n® 24 conferent au réssau une
véritable atmosphére de locomotive & vapeur.
Tous les générateurs sont rechargeables
avec le liquide fumigene Marklin 02420.

Beaucoup de locomotives a vapeur Marklin
sont dgja prégquipées en Usine pour recevoir
un generateur fumigene, trés facile a installer
par conséquent. |l suffit d'introduire le
fumigéne dans la cheminée par le dessus

ou le dessous, de remplir de liguide et la

locomotive est déja préte a cracher sa
fumée. Lors de la mise sous tension de la
locomotive, le liguide fumigéne est chauffé et,
a intervalles courts, transformé en volutes de
fumeée de sorte gue la locomotive est bientot
accompagnee d'un reel et épatant panache
de fumée.

Remarque : Sur maintes locomotives, un
générateur fumigéne différent est utilisé selon
que la locomotive rouls en explaitation
conventionnelle ou en systéme DELTA/Digital.
Voyez a ce sujet la notice accompagnant la
machine. Le fumigene 7226 est similaire au
fumigéne Seuthe n® 10 et le fumigane 72270
au fumigéne Seuthe n® 20,

02420 Liquide fumigéne

Grande bouteille de recharge d'un contenu
de 50 ml pour tous les types de générateur
fumigéne,
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33911 Locomotive aérodynamique a tender
séparé pour trains rapides

Modéle réel : Série 03.10 de la Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft (DRG).

Modeéle réduit : Avec module electronique DELTA.
3 essieux moteurs. 2 bandages d'adhérence.
Prééquipee pour recevair un fumigéne 7226
{en exploitation conventionnelle) ou Seuthe
n® 11 {en exploitation DELTA/Digital).
Longueur hors tampons 27,4 cm.

La Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG) manquait de locomotives  apte a rouler & 150 kri/h. Au terme de tests fructueux menés a ['alde

a vapeur rapides pouvant atteindre 150 km/h sur de nombreuses de ces deux profotypes, la Reichsbahn passa commande de
lignes ou la charge par essieu ne pouvait dépasser 18 tonnes. 138 autres levriers du raill de la serie 03.10. Les trois firmes Borsig
Seule une machine a 3 cylindres sur base des fameuses 03 pouvart a Beriin, Krupp a Essen et Krauss-Maffei & Munich ne fournirent
remedier a cet état de choses. La firme Borsig a Berlin présenta en cependant que 58 machines jusgu'en 1947.

1938 les deux premiers prototypes de la 03.10, a la robe marquante,
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33951 Locomotive a tender séparé pour trains rapides 37951 Comme 33951 mais avec décodeur
Modele réel : Série 03 de la Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft Digital et meteur a hautes performances, voitures pour trains rapides (n° d’article
(DRG). Pare-fumeée Wagner. Tender riveté, Feux de signalisation commutables en 42751) convenant a la locomotive
Modéle réduit : Anneaux de chaudigre peints. Avec madule Digital. Pré&qguipés pour recevoir un série 03 de la DRG.

electronigue DELTA. 3 essieux moteurs. 2 bandages d'adhérence. génerateur fumigéne Seuthe n” 11,
Preequipée pour recevoir un generateur fumigéne 7226 (en exploita-

tion conventionnelle) ou Seuthe n® 11 (en exploitation DELTA/Digital),

Longueur hors tampons 27,7 cm.

Vous trouverez en page 157 le coffret de

61



Locomotives a vapeur

34884 Locomotive a tender séparé pour trains de marchandises
Modéle réel : Série 44 de |a Deutsche Bundesbahn (DB).
Modeéle réduit : Avec module glectronique DELTA. 5 easisux mote
4 bandages d'adhérence, Tablier avec biais frontal. Chassis articu
DOUr une bons ription en courbe, Attelage court entre locomotive
et t d'atielage normalise a I'avant, attelage court &
ender. Langueur hors tampoens 26,0 cm. Pregquipée
pour recevoir un fumigéne 7226 (en exploitation conventionnelle)

ou Seuthe n® 11 (en exploitation DELTA/Digital).

IFs.

ender, Boit

l'_::z‘\

> 44 & éte pro ce "796 .? 'Q-’EJ et constitlie par conse-
.en.-,..,ls T’.f- IS ¢
les legendaires «44» onl fong
transport de marchandises |
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37884 Comme 34884 mais avec décodeur

hautes performances. Prééguipée pour recavoir
I-(.L.x de signalisat

et |T“meu a

un fumigéne 7226,
ion commutables en Digital, |—'_J.’T_]I§_‘|(-Er]f_': (:om."nl_n'abse
tal avec la Control Unit 6021. Feux de signalisation et
fumigéne fonctionnels en exploitation conventionnealle.

dans plusieurs pays européens. La focomuotive et son tender
pesaient ensemble 185 tonnes en état de marche. Le mecanisme
de locomotive & trois cylindras, trés ambilisux sur le plan technique,
developpait une puissance de plus de 2 000 CV.

Au cours des annees 50 et 60, le taureau de travail classique en
‘gendaires machines vinrent a bout des énormes

ransports de marchandises d'une économig en pleine expansion

a une epogque que l'on a qualifiée de miracle ¢ 'f*mom;que. Cette

ioch lante a vu l'apogee des 2 000 ’“V et 185 tonnes des

S wuuf?rtua ainsi qu'on appelait 1 it les machines

de la série 44.
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34880 Locomotive a tender séparé pour trains
de marchandises
Modéle réel : Serie 044 de la Deuische Bundesbahn (DB).

Modeéle réduit : Avec module electronique DELTA. 5 essieux moteurs.

4 banda rence. Chassis articule pour une parfaite inscrip-
tion en ¢ot =lage court réglable entre la locomotive et le tender.
BL;I[ lerd’ alleHuA normalise a |'avant, attelage court a élongation au
£ vair un fumigene 7226 (en exploitation
& n® 11 {en exploitation DELTA/Digital).
I_*“ngueur hﬂn [c mpons 28, IJ em.

1@

37880 Comme 34880 mais avec decodeur Digital et moteur &
nautes performances. Feux de signalisation commutables en Digital,
Preequipee pour recevoir un fumigene Seuthe n® 11,

3 de marchandises était Qan’}S conteste la locomotive
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Locomotives a vapeur

Une grande famille

La sérfe 50 et la série 52 qui en dérive font partie, avec les machines
diesels americaines des types F et GF, des locomatives les plus
construites au monde. Plus de 3 000 exemplaires de la série 50 et
plus de 6 000 de la série 52 ont éte fabriqués en différents pays
d'Europe jusqu'en 1950 environ. Leur succés était dii a leur aptitude
universelle & rouler sur tous les types de lignes. La disposition
d'essieux «Decapods, ¢'est-a-dire 5 essieux moteurs accouplés,
permetiait la fransmission d'une grande pulssance aux roues tout
en autorisant une faible charge par essieu, de l'ordre de 15 tonnes
en ce qui concermne Ja BR 50.

La Deutsche Bundesbahn possédait un parc d'environ 2 000
locomotives de la serie 50 en parfait état de marche qu'elle utilisait
en téte de trains de marchandises et de voyageurs et méme comme
machines de manceuvie. Lors de la modernisation du trafic de

= U

33840 Locomotive a tender séparé a cabine pour
trains de marchandises
Modeéle réel : Série 50 de la Deutzche Bundesbahn (DB),

Modele réduit : Avec module électronigue DELTA. 5 essieux moteurs.

4 bandages d'adnérence, Chéassis articule pour une parfaite inscrip-
tion en courbe. Attelage court réglable entre locomotive et tender.
Baitiers d'attelage normalises, & élongation sur le tender, Prééquipée
pour recevoir un generateur fumigéne 7226 (en exploitation conven-
tionnelle) ou Seuthe n® 11 {en exploitation DELTA/Digital). Longueur
hors tampons 26,3 cm.
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marchandises au cours des années soixante, ces locomotives étalant
encore tres vaillanies et capables de mener a bien les missions
qu'on leur confiait, C'est ainsi que 730 machings ont été spéciale-
ment équipees d'une cabine dans leur tender afin d'épargnear un
wagon d'accompagnement.

Environ 1 000 machines de la série 50 avant survécu jusqu'a
I'epoque IV ont eté renumerotées, selon le nouveau systeme infor
matise de la DB, dans les séries 050, 051, 052 et 053. Elles se sont
encore ilusirées, aux cotés de quelques locomotives des séries 41
et 44, jusqu'a fa fin de l'ére de la vapeur. Elles ont effectué un service
ininferrompu durant 35 annees, une durée de vie dont plus d'une
locomotive électrique modernisee peut déja aujourd'hur se prévaloir

502448
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37840 Comme 33840 mais avec decodeur Digital et moteur a hautes
performances. Temporisation d'accélération/freinage commutable en
Digital avec la Control Unit 6021. Feux de signalisation fonctionnels
en exploitation conventionnelle et commutables en Digital. Prééquipée
pour recevoir un generateur fumigene 7226. Fumigéne commutable
en Digital avec la Control Unit 6021.
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37841 Locomotive a tender séparé pour trains de marchandises
Modeéle réel : Série 051 de la Deutsche Bundesbahn (DB) : locomo-
tive madifiee a tender-cabine, en livrée des années 70,

Modele réduit : Avec decodeur Digital, moteur a hautes perfor-
mances et attelage TELEX sur le tender. Moteur dans |a chaudiére,

5 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence, Chassis articule

pour une parfaite inscription en courbe. Prégguipée pour recevoir

un genérateur fumigene 7228, Feux de signalisation activés en

exploitation conventionnelle, commutables en exploitation Digital.
Générateur fumigéne, attelage TELEX et temporisation
d’accélération-freinage commutables en Digital avec la
Control Unit 6021, Attelage court réglable entre locomotive et
tender. Nornbreux détails rapporiés. Longueur hors tampons 26,3 cm.

L

r

s de la refonte du systeme de numeérotation des veéhicules sur
sur base du marguage international informatisé en 1968, la DB
rencontra un probléme particulier, Le systéme ne prévoyait en effet,
aprés le 0 suivi des 2 chiffres identifiant la série de machines a
vapeur, que 3 chiffres pour le numero d'ordre. Mais, sur plus de
3000 machines de la sérig 50 construites en tout, il subsistait
encore largement plus de 1 000 machines garées froides ou en
service régulier. La solution ful trouvée: créer 4 sous-séries pour
les «50», solent les sous-series 050 & 053. Le premier chiffre du
numéro d'ordre étant fe dermier chiffre de la série, le numeéro d'ordn

Attelage court réglable entre locomotive et tender.

mﬁ'l'kll’%

{a 4 chiffres) utilisé jusqu'alors pouvait rester inchangé et donc
reconnaissable, A noter que la série 052 de l'époque IV n'avait plus
rien & voir avec 'autre série 52 dont les dermiers exemplaires furent

radiés 5 ans plus tt,

Beaucoup de machines de fa série 050 «informatisées restérent
encore en service Jusgu'a la fin de l'ere de la vapeur en 1976, A
cetle epoque, elles n'avaient pas encore atteint I'age de 40 ans,
une durég de vie dont, deja, maintes locomotives électriques
modernisées peuvent se prévaloir aujourd'hu,
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Modéle Insider 2001
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39160 Locomotive a tender séparé pour trains de
marchandises

Modéle réel : Série 42,™ Franco-Crosti de la Deutsche Bundes-
bahn (DB).

Modéle réduit : Avec décodeur Digital, moteur C-Sinu
eclairage du poste de conduite et du mécanisme. 5 essieux
moteurs. 4 bandages d’adhérence. Chassis articulé pour une
bonne inscription en courbe. Conduites & fumée latérales st
barre de changement de marche rapportées. Tablier ouvert
avec marches, Attelage court entre locomotive et tender. Boitier
d'attelage normalisé a 'avant, a élongation sur le tender. Feux
de signalisation et éclairage du poste de conduite actives en
exploitation conventionnelle, commuiables en Digital. Eclairage
du mécanisme et mode de pilotage en manceuvres sans
temporisation d'accélération-freinage commutables en
Digital avec la Control Unit 6021. Longueur hors tampons
26,7 cm.

La locomotive 39160 en version d'origine sera fabriquée en
série unique pour les membres Insider. La livraison est prévue
pour fin 2001.

Ce modele est proposé par Trix pour le systéme a deux rails
a courant continu (T22568).

Consultez en page 535 les informations concernant le club
Marklin Insider. Vous trouverez d'autres modéles Insider 2001
en page 68 pour I'échelle HO, en page 375 pour I'échelle Z et
en page 515 pour 'échelle 1.

Une chaudiere Franco-Crosti est une chaudiere traditionnelle équipée
d'une seconde chaudiere conneciee en aval, Celle-ci réchauffe I'eau
d'alimentation & l'aide des gaz d'échappement et est appelés, pour
cette raison, réchauffeur a gaz d'échappement. Le premier prototype
d'essal utiisant cette technique a été mis au point par le constructeur
ien Franco dans les années trente. | 'économie da consommation
en charbon etait de l'ordre de 20 % gréce au meilleur rendement
obtenu. Ce concept fut repris par les Chemins de fer Fedéraux
Allernands qui chargea la firme Hanschel de construire deux locomo-
tives de la serie 42.". Sur ces deux machines, le réchauffeur a gaz
happement etail loge sous la chaudiére. Des chemingeas plates
faisauent saillie sur les deux céiés de cetle derniere, ce qui conférait
afa machine une allure trés particuliére. La cheminée normale ne
servail plus & évacuer les gaz d'échappement pendant la marche
normale ; cepandant elle assurait encore cette fonction uniguement
lors du rechauffage. En dépit du meilleur rendement, ces machines
coltaient refativement cher en frais d'exploiiation, car la chaudiere
de prechauffage etait vite sujette a la corrosion.

d’ec
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Modéle Insider 2001

Big Boy
Au sein du réseau de voies de la Union Pacific,
entre Cheyenne et Laramie, se trouve une ligne
escarpee a ('endroit denomme Shermann Hill.
Cette ligne traverse les Montagnes Rocheuses

et se dirige a travers le Grand Lac Salé vers
l'ouest. A fa fin des années trente, pour remor-
quer les trains de marchandises, toujours plus
longs et plus rapides, on avait recours a plusieurs
locomatives attelées, colteuses en femps et en
argent. Afin de remedier a cet état de choses, on
mit en chantier une toute nouvelie locomotive de
dirmensions gigantesques. Un chdssis articulé
permettait de conférer a la machine une grande
puissance et par conséquent un poids glevé fout
en menageant la voie. C'est la firme American
Locomoetive Co. (ALCO) qui se chargea de con-
struire ce colosse & disposition d'essieux (2'0) D2'
ou 4-8-8-4 en systeme americain, dont le poids
en ordre de marche depassait les 500 t et qgui
mesurait 40,5 m de long. Le personnel des aleliers
de construction affubla ce geant du surnom de
«Big Boy», devenu depuis lors le symbole de la
plus grosse locomaotive du monde.

La Big Boy est une locomaotive a chassis articule
dotee de deux groupes moteurs comportant
qualre cylindres en tout. Confrairement au principe
appligue aux locomotives compound de type
Mallet equipees de deux cylindres & haute pres-

o) il (e
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sion et deux a basse pression, fa Big Boy dispo-
sait de quatre cyiindres directement alimentes

pres a 8 000 CV pour une vitesse d'environ

50 kmi/h et la vitesse de pointe etait de 'ordre de
130 km/h. Cependant, cette grande puissance
n'était obtenue qu'aux dépens de /a consomma-
fion. En téte d'une charge compléte, le stock
complet du tender s'élevant a 28 t de charbon
et 100 000 | d'eau etait englouti en & peine deux
heures. Comme le chauffeur éiait bien en peins
d'enfournar une telle quantite de combustible a
la force du poignet, il disposait pour ce faire d'un
«stocker», un dispositif d'alimentation mécanique
reliant le foyer et le tender,

Au total, 25 Big Boys furent construites en 1941
et 1844, Ces machines resterent en sarvice pern-
aant pres de 20 annees en Utah et Wyoming et
v prestérent plus d'un million de milles. Sur les 25
Big Boys mi: 't au debut des annges 60,
il en reste encore 8. De nos jours encore, elles
ftuent limpression inoubliable de ieur grandeur
‘autrefols. Toutefols, techniquement, seules
trois locomotives de musée sont dans un etat

@S al'an

possible. Plusieurs groupes d'amateurs envisa-
gent la remise.en état de marche de ['un deces
monstres gloutons et sont a la recherche des
moyens financiers v afférents.
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34990 Locomotive a vapeur lourde pour trains
de marchandises

Modéle réel : 1 locomotive a vapeur série 4000
«Big Boy» de la compagnie ferroviaire ameéricaine
Union Pacific Railroad (U.P) : locomotive n® 4013
des annaes 60.

Modele réduit : Avec décodeur Digital en exécution
spéciale. Moteur performant & rotor sans fer assorti
d'un volant dlinertie dans la chaudiére. 8 essieux
moteurs. 4 bandages d'adhérence. Chassis articuié
pour une parfaite inscription en courbe. Roues
Boxpox. Essieux medians suspendus. Feux de
signalisation sur locomotive et tender ainsi
I'éclairage des tableaux d'immatriculation assurés
par diodes sans entretien. Crochet d'attelage avant
enfichable dans le chasse-pierres. Altelage court
entre locomotive el tender. Tuyaux de liviance a
geometrie variable associés aux cylindres a vapsur.
Mains montoires en métal rapportées. Nombreuses
pigces séparées rapportées, Prééauipée pour
recevoir 2 genéerateurs fumigenes Marklin 7226.
Figurines de conducteur et de chauffeur jointes,
Longueur hors attelages 46,5 cm.
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Remarque sur I'exploitation : | ’ rﬁo) fx
La locomotive peut étre mise en service sur des courbes de 360 mm % £ ||

de rayen, mais nous recommandons d'utiliser des rayons plus
grands. Compte tenu du grand porte-a-faux de la longL
il est nécessaire de placer les signaux, les mats de caté
rambardes de pont, les entrées de tunnel et autres o
distance suffisante des voies en courbe. A cause du poic 2ve de
la locomotive, la voie doit étre fixée de facon stable. En outre, les
ponts tournants el transbordeurs ne peuvent étre emprunigs gu'en
ligne droite.

alre:

Les modéles 34990 et 37990, dans cette version présentée
pour la premiére fois, seront fabriqués en série unique pour
les membres Insider, La livraison est prévue pour la fin de
2001.

Les wagons de marchandises de différents types convenant a
cette locomotive sont en préparation.

1e chaudiere,

37990 Locomotive a vapeur lourde pour trains de marchandises
Modeéle réduit : Comme 34930 mais avec 2 décodeurs Digital,
meteur a hautes performances, gengrateur fumigene et autres
fonctions su . Feux de signalisation et genérateur
furmigene (si installe) actives en exploitation conventionnelle,
commutables en Digital. Bruitage de locomotive a vapeur
synchronisé avec la vitesse, sonnerie, sifflet, phares a longue
portée, éclairage des tableaux d’immatriculation et du poste
de conduite ainsi que temporisation d’accélération-freinage
commutables en Digital avec la Control Unit 6021, Puizsant
haut-parleur dans le tender a tonalite reglable. Le bruitage est
synchronisé & la vitesse grace a un contacteur situé dans le ¢

MNAassls,

Ce modele est proposé par Trix pour le systéme a deux rails a
courant continu (T22593).

marklin
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36805 Petite locomotive diesel

Modele reel : Petite locomotive Kof Il de la cempagnie

“Werkeisenbahn SKW Trostberg».
Modeéle réduit : Avec decodeur Digital. 2 e
Avec aimants magnetigues pour ameliorer 'ac
alls. Bambardes metalligues rapportees. Feux de sig
tives en exploitation conventionnelle, commutables
Jigital. Longueur hers tampoens 7.4 cm.

I'd
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La petite locomotive 36805 sera fabriquee
en série unique exclusivement en 2001.

ssielx moteurs,

rence sur les

sation

Les wagons plats Carbid, art. n® 48250, en
page 218, sont le complement ideal pour la
petite locomotive 36805.

Les petites locomolives Kof Il rendalent

de vrais services dans de nombreuses
entreprises industriellies et sur beaucoup de
chemins de fer prives. Les premieres de ces
tres flables et robustes machines furent deja
mises en service en 1834. On en a fabriqug
en tout plus de 1 600 exemplaires. La

vitesse maximale allait, selon la serie, de 30

a 45 kmidh.

Dans Fentreprise SKW Trostberg AG, cette
lecomeolive assure encore un service quotidien
pour assurer le chargement et le déecharge-
ment des wagons plats Carbid.
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3078 Locomotive diesel
Modele réel : Locomctive industrielle Henschel
DHG 500.

Dans de nombreuses entraprises posssedant
leur propre réseaul ferroviaire, la locomolive
industriefle DHG 500 répartit les wagons
aux endroits ou fls doivent étre chargés ou
déchargeés. En outre, elle forme des rames
pour les amener au point de transfert ou
celles-ci seront prises en charge par le
chiemin de fer,

Modéle réduit : Inverseur de sens de marche.
3 essieux moteurs. 1 essieu avec bandages
d'adhérence. Crochets d'attelage. Longueur
hars tampens 11,2 cm.

cosll== UMY

33785 Locomotive diesel de manoeuvre Dans le cadre de la libéralisation du transport ferre en Allemagne,
Modeéle réel : Locomotive diesel-hydrauligue Henschel DHG les fabricants de locomolives offrent de plus en plus un systeme
500/700 : locomotive de location du pool de la firme ADtranz. de location-vente a leurs clients. Lindusirie peut ainsi organiser elle-
Modele réduit : Avec module électronigue DELTA. 3 essisux méme ses besoing de transport : ouer des véhicules et acquérr
moteurs. 1 essieu avec bandages d'adhérence. Feux d’alarme de l'exploitant du réseau a emprunter (le plus souvent la DB AG) le
clignotants activés lors de la marche. Crochets d'attelage droit d'utilisation des lignes concernges. La firme ADtranz a créé un
echangeables. Rambardes de plate-forme en métal. Peinture «Lokpool gui comprend, outre des locomotives modernes de ligne,
d'avertissement circulaire. Longueur hors tampans 11,2 cm. de petites locomotives industrisfles. A cet effet, la DHG 500/700,

construite par Henschel depuis plus de 30 ans, a été modernisée,
Série spéciale unique 2001. pourvue de nouveau dispositifs de sécurniteé e, ceci constituant un
Livrable a partir du 3éme trimestre 2001. service complementaire, peinte dans les couleurs du premier client.
52 () B [ ]

30881 Locomotive diesel Le locotracteur DHG 700 est une machine moderne utilisées par

Modeéle réel : Locomotive de manceuvre Henschel  des entreprises possédant leur propre réseau ferroviaire. Avec

DHG 700 C. un equipement adequat, il peut egalement étre télécommande

Modéle reduit : Avec module électronique DELTA,  dans les grands complexes. Pour des raisons de sécurite,

Feu clignotant integre. Traverses porte-tampons beaucoup de ces locomotives disposent d’'un feu clignotant et

avec peiniure d'avertissement jaune-noire, Ram- de traverses porte-tampons particuliérement voyantes a cause

bardes en meétal. 3 essieux moteurs. 1 essieu de leur décoration.
avec bandages d'adherence. Crochets d'attelage.
Longueur hors tampons 11,2 cm.
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Locomotives diesels

En 1958, la Deutsche Bundesbahn a commenceé a metire en service
des locomotives diesels-hydrauliques palyvalentes de la série V 100
dont la puissance s'élevait a 1 100 CV. A pariir de 1962, la DB s'est
fait livrer une version d'une puissance de 1 350 CV. D'une longueur
hers tampons de 12,3 m, ces locomotives pouvaient atteindre une
vitesse maximale de 100 km/h. A partir de 1968, sulte au nouveau
schema de numerotation informatise, fa premiére serie V 100,10 est
devenue la série 211 et la seconde série V 100.20, la série 212,

37724 Locomotive diesel-hydraulique
polyvalente

Modeéle réel : Serie V 100.20 de la Deutsche
Bundesbahn (DB}.

Modeéle réduit : Avec decodeur Digital et
moteur a hautes performances. Chassis
en métal. 2 essieux moteurs, 4 bandages
d'adhérence. Mains montoires en métal.
Repraduction fidéle des capots étroits.
Feux de signalisation commitables en
Digital. Feux de signalisation fonetionnels
en exploitation conventionnelle. Longueur

== (U B HLE Y

33723 Locomotive diesel-hydraulique
polyvalente

Modele réel : Série 212 de la Deutsche
Bahn AG (DB AG).

Modeéle réduit : Avec module électronique
DELTA. Chassis métallique. 2 essieux
moteurs, 4 bandages d'adhérence.
Longueur hors tampons 14,1 em.

Une sécurité en ligne
exemplaire. Vous trou-
verez tous les signaux
aux pages 306/307.
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34641 Locomotive diesel-hydraulique de

manceuvre
Modéle réel : Serie 365 de la Deutsche Bahn AG

(DB AG) avec dispositif de télecommande. La lampe témoin
Modele réduit : Avec module électronigue DELTA, de télécommande
3 essieux moteurs. 2 bandages d'adhéerence, indigue sur le
Attelages TELEX pour dételage des wagons a modeéle 'activité
distance a tout endroit du réseau. Longueur hors de I'attelage

tampons 12,0 cm. TELEX.

=11 K59 - I

37649 Locomotive diesel-hydraulique de manceuvre
Modele réel : Serie 360 de la Deutsche Bahn AG, DB Cargo
(DB AG).

Modéle réduit : Avec décodeur Digital et moteur & hautes
performances. 3 essieux moteurs. 2 bandages d'adhérence.
Rambardes de plate-forme en métal. Attelage TELEX a
chaque extrémité. Feux de signalisation commutables en
Digital. Attelages TELEX avant et arrigre commutables en Digital
avec la Control Unit 6021, Feux de signalisation fonctionnels en
exploitation conventionnelle. Longueur hors tampons 12,0 cm.

Un moteur diesel a 12 cylindres Maybach
entraine la locomotive. Le poids variant selon
les équipements nstallés oscille entre 48,3
et 49,5 tonnes. En service de mancsuvre,

la locomotive peut atteindre la vitesse de

60 km/h mais seulernent dans les cas
exceptionnals. Bien que les machines de
cette sére alent ete ivrees en 1955, elles
semblent fres modernes grice a leur belle
livree attractive.
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33744 Locomotive diesel-hydraulique pour trains de marchandises
Modeéle réel : Série 216 de la Deutsche Bahn AG, DB Cargo (DB AG).

Modele réduit : Avec module électronique DELTA. Chassis en métal.

2 essieux moteurs. 4 bandages d’adhérence, Laongueur hors lampons 18,2 cm.

1®]fX

37744 Comme 33744 mais avec décodeur Digital et moteur & hau-
ies performances. Bruiteur intégré imitant le son d'un sifflet a
air comprimé. Feux de signalisation commutables en Digital.

2 tonalites de sifflet commutables avec la Control Unit 8021,

Feux de signalisation fonctionnels en exploitation conventionnelie,

3374 Locomotive diesel-hydraulique
polyvalente

Modeéle réel : Série 216 de la Deutsche
Bundesbahn (DE).

Modéle réduit : Avec module électronigue
DELTA, Chassis en metal. 2 essieux moteurs,
4 bandages d'adhérence. Longueur hors
tampaons 18,2 cm.

sy 52 B V] - AR RO T e .

30747 Locomotive diesel-hydraulique polyvalente
Modeéle réel : Série 218 de la Deutsche Bundesbahn (DEB).
Modele réduit : Inverseur de sens de marche. Chassis métallique.
2 essieux moteurs. 4 bandages d’adhérence, Attelages RELEX.
Longueur hors tampens 18,2 cm.
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39821 Locomotive diesel lourde
Modele réel : Serie Y 200.1 de |z Deutsche Bundesbahn (DB).
Modele réduit : Avec décodeur Digital, moteur & hautes
performances C-Sinus et bruiteur electronigque simulant les
sons d'une locomotive diesel. 2 essieux moteurs. 4 bandages
d'adherence. Postes de conduite et salle des machines avec
amenagement interieur. Feux de signalisatien fonctionnels

en exploitation conventionnelle, commutablas en Digital.
Sruiteur, faux de gueue st temporisation d'accélération/
freinage commutables en Digital avec la Control Unit 6021.

R | M ST




Locomotives diesels

Locomotive diesel ou locomotive électrique ? E g % v
OO

Les seules locomolives diesels-glectriques de la Deutsche Bundes- Les deux vieux moteurs diesels de 840 CV ont été remplacés par 34284 Locomotive diesel-électrique double
bahn étaient les deux locomotives doubles V 188 001 et \/ 188 002 delx nouveaux moteurs a 12 cylindres de 1 100 GV chacun que la Modele réel : Série 288 de la Deutsche Bundesbahn (DB),
construites en 1939 par Krupp a Essen et Siemens. Dans les annges  firme Maybach avait développe pour les machines diesels \/ 200. anciennement V 188.
cinquarnte et a plusieurs reprises, les deux colosses ont ete totale- Le numero de serie V 188 (determing par la puissance originale de Modéle réduit : Avec module electronique DELTA. 2 moteurs.,
ment reconditionnés dans les ateliers Krauss-Maffei a Munich ou 1 880 CV) est cependant resté inchangé. Le systéme de freinage, 4 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence. Attelage fixe entre
une troisiéme paire de machines atait conservee comrme magasin le dispositif de chauffage et d’autres equipements ont éte actualisés  les deux locomotives. Feux de signalisation assurés par diodes
de pieces de rechange. en fonction des nouvelles exigences, La peinture a également été lumineuses sans entretien. Longueur hors tampons 25,8 cm.
adaptée pour se conformer a la livrée rouge des locomolives diesels
modernisess,

E@ X (0

A partir de 1968, la nouvelle numerctation informatisée a attribue le

numero 288 pour la série constituée par ces deux paires de machi- 37284 Comme 34284 mais avec décodeur Digital et moteurs a
nes. Les désignations «a» el «b» ulilisées jusqu'alors pour nommer hautes performances. Temporisation d'accélération/freinage

les deux moitiss respectives onl cependant eté conservéas malgre commutable en Digital avec la Control Unit 6021. Feux de

la nouvelle numeratation par chiffres seuls. Les deux vetérans ont signalisation commutables en Digital, fonctionnels en exploitation
encore effectue des prestations en Franconie pendant deux et conventionnelle, Bruiteur électronigue imitant divers sons,

quatre annees respectivement. Finalement, ces machines ont été commutable en Digital avec la Control Unit 6021. Bruiteur
définitivement retirées du service actifa la DB en 1971, activé en exploitation conventionnelle,
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37672 Locomotive diesel

Modéle réel : Série 205 de la Société Nationale des Chemins de
fer Belges (S. N. C. B.). En version d'origine avec «moustachess
[devenue plus tard série 55
Modeéle reduit : Avec décodeur Digital et moteur & hautes perfor-
mances. 3 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence. Feux de
signalisation actives en exploitation conventionnelle, commutables
en Digital, Feux de fin de convoi et temporisation d’accéléra-
tion-freinage commutables en Digital avec la Control Unit
6021. Mains montoires et échelles d'acces rapportées. Longueur
hors lampons 22,6 cm.

37641 Locomotive diesel électrique
Modeéle réel : Série 6400 des Chemins de fer Neerlandais (NS),
deéparterment transport de marchandises (NS Cargo).

Modeéle réduit : Avec décodeur Digital et moteur a hautes perfor
mances. Moteur spécial & rotor sans fer et volant d'inertie. 4 es

en Digital. Feux de signalisation assurés par diodes sans entretien.

ambardes laterales et plates-formes d'extrémité en métal, Longueur

hars tampons 16.5 cm.

eux
moteurs. 4 bandages d'adherence. Feux de signalisation commutables

marklin
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Modéle Export pour la Belgique.
Série unique.

Ce modéele est proposé par Trix pour le systéme a
deux rails a courant continu (T22750).
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37668 Locomotive diesel

Modéle réel : Série TMY dela societe ferroviaire privée
TAGAR. Anciennement série MY 1100 danoise. En livrés
compagnie américaine Great Northern oour les besoins d’un film,
Modeéle réduit : Avec decodeur Digital, moteur a hautes perfor-

tionnelle, commuiables en Digital. Avertisseur sonore et
temporisation d'accélération-freinage commutables en
Digital avec la Control Unit 6021. Chasse-neige mobile avec
baoitier d'attelage intégré, Longueur hors tampons 20,5 cm,

mances et bruiteur electronigue. 3 essieux meteurs, 4 bandages Modéle Export pour la Suéde
d'adherence. Feux de signalisation actives en exploiiation conven Série unique

N B0 -:. 1A

33789 Locomotive de manoeuvre

Modele réel : Locomotive diesel-nydraulique, série V 5, des Chemins de fer
Nationaux Suédnis (8J), En livrée actuslle.

Modeéle réduit : Locomotive avec module électronigue DELTA, 3 essieux moteurs,
1 essieu avec bandages d'adhérence. Crochets d'attelage échangeables.
Rambardes de plate-forme en métal. Longueur hors tampens 11,2 cm,

Modéle Export pour la Suéde
Série unique
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40622 Locomotive diesel-électrique

(sans moteur)

Modeéle réel : Type General Motors EMD F7 de la
compagnie ferroviaire ameéricaine Atchison, Topeka &
Santa Fe Railway (AT & SF). Numéro d'immatriculation 336.
Modele réduit : Convient pour étre attelée aux locomo-
tives 33622 et 37622. Feux de signalisation et tableaux
d'immatriculation alimentés au choix par le patin ou par

la locomotive accouplée. Crochets d'atlelage, & 'avant
avec prédeatelage, interchangeables avec boltiers
d'attelage normalisés. Longueur 17,5 cm.

33622 Locomotive diesel-électrique
Modele réel : Type General Motors EMD F7
de la compagnie ferroviaire américaine Atchison,
Topeka & Santa Fe Railway (AT & SF). A-Unit.
Numéro d'immatriculation 338.

Modeéle réduit : Avec module électronique
DELTA. 2 essieux moteurs. 4 bandages d'ad-
herence. Tableaux d'immatriculation lumineux.
Raccordement pour les feux de signalisation
d'une deuxiéme locomotive accouplés non
motorisee. Crochets d'attelage avec predéte-
lage interchangeables avec boitiers d'attelage
normaliés joints a la machine. Longueur 17,5 cm.

5 = 1@ (X (O] B [1y]

37622 Locomotive diesel-électrique double en Digital, Bruiteur incorporé imitant le son du moteur diesel, du
Modele réel : Type General Motors EMD F7 de la compagnie ferro-  klaxon et du freinage dynamigue. Bruiteur commutable en Digital
vigire americaine Atchison, Topeka & Santa Fe Railway (AT & SF). avec la Control Unit 6021. En exploitation -onventionne!ie,_. les fe
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Locomotives électriques

L 'énergie élecinque généreusement fournie
par la haute montagne encouragea les
Chemins de fer de Baviere a imposer trés
16t le développement des locomotives élec-
friques. La Reichsbahn décida de mettre

en service des machines de la érie EP 5

sur fe réseau bavarois. Ces locomatives de
140 tonnes furent affectées au service des
trains de voyageurs lourds. Leurs 4 moteurs
de traction leur permettaient d’atteindre une
vitesse maximale de 80 km/h, La DRG les
immalricula dans la serie £ 52,

80
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33661 Locomotive électrique

Modeéle réel : Série E 52 de la Deutsche Reichsbhahn-Gesellschaft
(DRG).

Modéle réduit : Avec module electronigue DELTA. 2 essieux
moteurs. 4 bandages d'adhérence. Salle des machines avec
amenagement intérieur, Longueur hors tampons 19,8 cm.,

=i 1001 . BRI

37060 Locomotive électrique

Modeéle réel : Série EP 3/6 des Chemins de fer Royaux Bavarois

(K. Bay. 8ts. B.). Version du modéle ariginel avec chaudiére a vapeur

pour le chauffage des voitures.

Modéle réduit : Avec décodeur Digital et moteur & hautes perfarmances.

3 essieux et 1 faux-essieu moteurs. 2 bandages d'adhérence. Pantographes
de type ancien & disposition asymetrigue. Reproduction de la chaudiére a
vapeur pregquipes pour recevoir un générateur fumigéne 72270 commutable
en exploitation Digital & I'aide de la Control Unit 6021. Feux de signalisation
activés en exploitation corventionnelle et commutables en exploitation Digital.
Longueur hors tampons 14,3 cm.

1@ ][0

37661 Comme 33661 mais avec décodeur Digital et moteur a
hautes performances. Bruiteur intégreé imitant le son d’un sifflet
a air comprimé. Feux de signalisation commutables en Digital.
Sifflet a air comprime commutable en Digital avec la Control

Unit 8021, Feux de signalisation fanctionnels en exploitation
conventionnelle.
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34475 Locomotive électrique

Modele réel : Série E 62 de la Deutsche
Bundesbahn (DB).

Modele reduit : Avec module électronique
DELTA. 2 essieux moteurs. 1 essieu avec

£n 1909, afin de desservir la ligne Murnau-Oberammergau de la
Lokalbahn AG, on mit en service la locomotive LAG 2. Elle recut
officiellement le nom de «Pauline». Du fait de la grande affluence

; v jon 5 ; : e
bandages d'adhérence. Postes de conduite > Moteu’ 3 sa élongat' ible de passagers lors des fétes du Mystére de la Passion en 1910, elle
avec aménagement intérieur bien visible. S Atte|3ges co caténa ire poss! put faire la démonstration de sa grande puissance. A la Deutsche
Mains montoires rapportées. Longueur hors Exploitatfon par Reichsbahn-Gesellschaft, elle se retrouva immatriculée dans la sérfe

»

tampons 8,5 cm. E 69. Abstraction faite de courts séjours & Heidalberg, la E 69 02
éfait toujours en service sur sa ligne bavaroise. Le 27 juin 1882, elle

quittait définitivernent ia scéne ferroviaire active avec le grade de plus

' @ | vigille locomotive en service de la DB. Elle est depuis lors remisce au

depdt de Garmisch comme machine de musée en ordre de marche.
37475 Comme 34475 mais avec décodeur Digital et
moteur & hautes performances. Feux de signalisation
commutables en Digital. Feux de signalisation
fonctionnels en exploitation conventionnelle.

Notre modele est une toute nouvelle fabrication avec chassis et caisse
finement détailles en métal injecté. Compte tenu de la petitesse d

la locomotive, nos techniciens ont été confrontés & des exigences
speciales. lls ont néanmeins réussi a loger le moteur et I'électronigue
si adroitement & l'intérieur gue méme 'aménagement du poste de
conduite a pu étre représente,

Ce modele est proposé par Trix pour le
systéme a deux rails a courant continu
(T22551).

Pour les legendes,
consulter le dépliant
en fin de catalogue.

30345 Locomotive électrigue

Modéle réel : Serie E 41 de la Deutsche Bundes-
bahn (DB).

Modeéle réduit : Avec module électronique DELTA.
2 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence.
Longueur hors tampons 17,5 cm.

Au début des annees cinquante, dans le cadre du pro-
gramme de construction de nouvelles locomotives, les
Chemins de fer Fédéraux Allemands réclamaient une
locomotive polyvalente, Celle-ci devalf pouvoir remorquer
toutes sortes de convois : trains de voyageurs légers —

rapides, directs et omnibus — ainsi que trains de mar-
chandises. La série £ 417 a été construite par les firmes
Henschel et BBC. Grace a sa puissance continue de
2 310 kW, cette machine atleignait une vitesse de
pointe de 120 kmih.
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Locomotives électriques

Apres une interruption due & la grande crise sconomique, l'électrifica-
tion des lignes de la Reichsbahn a repris 4 partir de 1930. Afin de
desservirles nouvelles lignes slectrfices, la DRG avait besoin de
nouvelles et puissantes machines efectrigues. Or, l'indusire ferroviaire
allermande avait entre-temps développé des concepts et des proto-
fypes pour de nouvelles et modernes locomaotives universelles.

La réalisation de Siemens montre le progrés indéniable fait dans ce
domaine quand on la compare aux locomotives fabriquess auparavant
par les chemins de fer régionaux. Cette locomotive legere universelle
comportait un chassis souds, des bogies avec traverses poria-

(U B

34440 Locomotive électrique

Modeéle réel : Serie E 44 de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modeéle réduit : Avec module électronique DELTA, Moteur spécial
a volant d'inertie. 4 essieux moteurs, 2 bandages d'adhérence.
Traverses porte-tampons réalistes pivotant avec les bogies. Feux
de signalisation assurés par dicdes sans entretien. Longueur hors
tampeons 17,5 cm

t
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fampons infégrees ef des moteurs suspendus par le nez attaquant
directement les essieux. Cette massive machine présentait en oulre la

particularite de ne pas posseéder de bissels, d'assecir ses 78 tonnes sur

les roues motrices uniquement tout en ne dépassant pas la charge
limite de 20 t admise par essieu. Les modearmes moteurs transmettaient
directement aux essieux leur 2 200 kKW de puissance sans mécanisme
de transmission complexe et la locomotive pouvalt atteindre la vitesse
de pointa de 80 km/h sur lignes plates,

La premigre machineg a ete testée avec succes el reprise en éontures
& la Reichshatny en 1930 sous le numeéero E 44 007, Une série d'autres

E44 098

37440 Comme 34440 mais avec décodeur Digital et moteur 3 hautes
performances. Feux de signalisation actives en exploitation conven-
tionnelle et commutables en mode Digital, Bruiteur imitant Iz son d'un
klaxon, commutable en mode Digital avec la Control Unit 6021.

Ce modeéle est proposé par Trix pour le systéme a deux rails
a courant continu (T22701).

locomatives pouvant rouler a 80 km/h ont été immédiatement
commandeées pour desservir dans un prermier termps la ligne
Stuttgart — Augsburg (sur laquelle se trouvalt la fameuse Geislinger
Steige). La Reichsbahn a passé commande de 174 locomalives au
total dont 45 exemplaires sont restés apres 1945 en Allemagne de
I'Est et le reste en Republique Fédérale. La Deutsche Bundesbahn
s'est encore fait livrer ¥ machines supplémentaires et quelques-
unes avec equipement de condufte en réversibilité ou freinage
rheostatique. L'inusable E 44 — renumerotée entre-temps 144 (DB}
et 244 (DR] — est restée en service regulier jusque dans les

annges 80.
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La demiere sérfe de locomotives E 10 «normales» pour
Irains rapides a été construite, & partir de 1962/63, avec
le méme design agrodyvnarmique que celul des machines
rapides «Rheingold» E 10.12. Aujourd’hui, on renconire
encore a la DB AG de telles locomaotives, de la séne 110
actuelle, présentant ce qu'on a surnomms e <pli de
repassages (aréte vive sur les faces frontales). Elles
recurent les mémes modifications que leurs scewrs a
arétes vives : aérateurs unifiés, gouttieres raccourcies
et démontage des Jupes frontales, A cet effet,
on leur attribua la nouvelle robe rouge avec
bavette blanche ainsi gue le moderne logo.

MICEDY e G (2] [V

30331 Locomotive électrique

Modeéle réel : Série 110 de la Deutsche
Bahn AG (DB AG).

Modéle réduit : \Version avec cabines aéro-
dynamigues. Inverseur de sens de marche.

2 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence.
Crochets d'attelage. Longueur hors tampons
19,1 cm.

Au début des années soixante-dix, les
Chemins de fer Federaux Allemands (DB)

%l l @ i Hq -Q| IV| eurent besoin de nouvelles locomotives pour

la traction des traing fourds de marchandises,

37431 Locomotive électrique pour La miseen service des nouvelles machines
trains de marchandises de la serfe 1571 & 6 essieux débuta en 1973,
Modéle réel : Série 151 de la Deutsche  Au total, 170 unités furent livrées. Elles
Bundesbahn (DB}, mesurent 18,49 metres, pesent 118 tonnes
Modéle réduit : Avec decodeur Digital et atteignent les 120 km/h, Cette sérfe est
et moteur a hautes performances. dérivée de la BR 150 et les & moteurs sont
Chassis en métal. 3 essieux moteurs. de méme type gue ceux emploves dans les
4 bandages d'adhérence. Feux de BR 110 et BR 140. Toules les locomotives
signalisation commutables en Digital, BR 157 ont &té conslruites par les finmes
Longueur hors tampons 22,2 cr. Krupp a Essen et Kraus-Maffei & Munich.

- EERSING

34431 Locomotive électrique
Modele réel : Série 143 de |a Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modeéle réduit : Avec module électronique DELTA, 2 essisux
moteurs. 4 bandages d'adhérence. Postes de conduite avec
ameénagement intérieur. Longueur hors tampons 19,1 cm.

1®

37430 Comme 34431 mais avec décodeur Digital et
moteur & hautes performances. Feux de signalisation
commutables en Digital,

La série 143 est la locomotive
électrique idéale pour remor-
quer les voitures a 2 niveaux
de la Deutsche Bahn AG
{modeéles Mérklin 43581-
43586, pages 173 et 175).
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39573 Locomotive électrique de vitesse Digital. Feux de queue, éclairage de la

Vous trouverez en page 168 les voitures en

Modéle réel : Série £ 03 de la Deutsche salle des machines, avertisseur sonore coffret (modéles Méarklin 42990 et 42991)
Bundesbahn (DE). Locomotive de présérie ainsi que temporisation d'accélération- w7 4 convenant a la locomotive série E 03.
en version d'origine. Avec une série d'aéra- freinage/mode de pilotage en manoeuvre . mégaflique'

teurs lateraux, moulures rapportees, jupes commutables en Digital avec la Control 155 tes

frontales et pantographes & deux bras. Unit 6021. Ameénagement intérieur des postes hau

Modele réduit : Avec decodeur Digital, de conduite. Mains montoires métalliques rés

mateur a hautes performances C-Sinus rapportees. Jupes frontales échangeables. tion a?su

fonctions lumineuses et bruiteur glectronique.  Longueur hors tampoens 21,9 cm. en'f"eﬂen'

3 essieux moleurs. 4 bandages d'adhérence. pgrtfmen

Feux de signalisation fonctionnels en explol-  Série spéciale unique 2001.

tation conventionnelle, commutables en Disponible a partir du 4éme trimestre 2001. r-nsse'-“' sonore-

‘E03004
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Trans Europ Express.

Aprés la rame automotrice diesel VT 11.5 et la locomotive «a plis» £ 10.12,
la Deutsche Bundesbahn (DB) a mis en service un nouveat cheval de
course adapté au réseau de transport rapide international Trans Europ
Express (TEE) : la toute nouvelle locomotive de grande puissance E 05.
C'est en 1965, a la Foire Internationale du Transport a Munich, gu'a éte
présentée cette sensationnelle nouveauté : six essieusx, 110 t de poids
total, 6 000 kW de puissance et une vitesse de pointe autorisée de

200 km/h ainsi que des freins et equipements de séourité prévus pour
des parcours d’essai jusqu'a 250 km/h,

La forme agrodynamique moderme et la livrée rouge-beige indiquiaient
nettement le but poursuivi pour ce nouvel engin de traction : outre la
remorque des trains TEE, celui-ci devait aussi s'intégrer dans le systeme
InterCity (IC) nouvellement cree — essentigllement des trains de premiare
classe.

Crest en 1970 gu'a commenceé la fabrication en serfe au terme de plusisurs
annees d'essais mengs & l'alde des 4 premieres unités, Constamment
ameéliorée, la E 03, entre-temps baptisée BR 103, a vu sa puissance con-
finue portee a pres de 7 500 kW, et méme & 10 000 kW pendant un cotnt
mornent. Pourvue d'une deuxiéme série de persiennes latérales, la caisse
a ele «jssée» ef a perdu les moulures héritées des années soixante.

La serie 103 a comporté en tout 148 machines quiont remorgue jusque
dans les annees 80 presque tous les traing TEE et InterCity aux noms
clinguants comme «Rheingold», «Helvelia», «Blauer Enzian», «Roland»

ou encore «Gambrinuss. Avec la réduction des services TEE et 'ouverture
des trains IC a toutes les classes, les 103 ont ete progressivement mulées
a la traction des trains dits rapides. De toutes les locomatives DB, ce
sont elles qui detenaient le record kifomeétrigue — en moyenne plus de

30 000 km par mois.

Aufil du temps, les quatre locomotives de praserie se sont acquittéas
de missions particuliéres en tant que vecteurs expérimentaux pour le
developpement de la technologie de la haute vitesse. Rebaptisées
pour l'oceasion BR 750 suite & leur affectation au service de la voig,

ces machines ont servi a tester les lignes nouvellement construites ainsi
que beaucoup de composants des premiers trains ICE. En juillet 1985,
la locomotive 108 003 a atteint une vitesse de 283 km/h et a de ce fait
battu le record allemand detenu jusqu’alors parfa plus récente BR 120.

Au tournant du siecle, la releve des BR 103, intensivement Utilisées au
cours des trois decennies écoulees, a ste assurée parles BR 101, plus
modermes et plus économiques. Trois locomotives de la preserie sont
encore en vie et au maoins une £ 03 est devenue une locomotive de
musee.
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39350 Locomotive électrique pour trains de marchandises

Modéle réel : Série 152 de la Deutsche Bahn AG, DB Cargo (DB AG).

Modéle réduit : Avec décodeur Digital et moteur C-Sinus. 2 essieux
moteurs. 4 bandages d'adherence. Posies de conduite avec ameéna
gement intérieur. Mains montoires rapportées. Chasse-neige rappor-
tes. Reproduction des disques de freins externes. Phares a longue
portée et bruiteur imitant le son d’un klaxon a air comprimé.
Feux de signalisation commutables en Digital. Phares doubles a

longue portée, s'inversant selon le sens de marche, kKlaxon a air com-

prime et mode de pilotage en manceuvre commutables en Digital
avec la Central Unit 6021, Feux de signalisation fonctionnels en
exploitation conventionnelle. Longueur hors

tampons 22,5 cm,

86

En exploitation Digital avec la Control Unit 6021, on peut activer e
mode de pilotage en manceuvre 4 'aide de la touche de fonction
«fd», Ce faisant, on désactive temporairement la temporisation
d'accéleration et de freinage. Simultanement, la vaieur de la vitesse
maximale est sensiblement réduite. Malgreé cela, 'entierete de la
plage de reglage du regulateur reste a disposition de |'utilisateur
pour le pilotage de la machine. Cette disposition est destinée a
permeitre des manceuvres au millimétre prés.

Les locomotives de la sarie 152 ont éle commandées dés 1995 afin
de repondre awx besoins en puissantes machines pour la traction

Cargo

520054

des lrains de marchandises sur le réseau de la Deutsche Bahn AG.
Les firmes Siemens et Krauss-Maffei ont continué a développer la
famille EuroSprinter et présenté la nouvelle serfe 152. Par rapport
aux Eurosprinter, 'équipement électrique des 152 et les mesures
de protection de l'environnement sont encore améliorees. Comme
fe domaine d'utilisation se limite & la remorque des trains de mar
chandises, leur vitesse de pointe est plafonnes a 140 kem/dh. La
puissance continue de 5,4 MW conjuguee avec une masse de

86 tonnes et une transmission par roues indépendantes engendre
un éncrme effort de traction de 300 kN,

= XAy

37401 Locomotive électrique polyvalente
Modeéle réel : Serie 140 de la Deutsche
Bahn AG, département marchandises

(OB Cargo AG). Anciennemnent E 40. Version
actuelle 1999/2000.

Modéle réduit : Avec décodeur Digital et
moteur a hautes performances. 2 essieux
moteurs, 4 bandages d'adhérence. Feux

de signalisation fonctionnels en exploitation
conventionnelle et commutables en Digital.
Temporisation d'accélération/freinage
commutable en Digital avec la Control

Unit 6021. Longueur hors tampons 18,3 cm.
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37536 Locomative électrique

Modéle réel : Série 120.1 de la Deutsche Bahn AG (DB AG)
Modéle réduit : Avec décodeur Digital et moteur a hautes
performances. 2 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence,
Mains montoires rapportées. Feux de signalisation activés en
exploitation conventionnelle, commutables en Digital. Temporisa-
tion d’accélération-freinage commutable en Digital avec la
Control Unit 6021. Longueur hers tampons 22,1 cm,

Les focomotives de la série 707 sont déja
paintes dans la nouvelle fivrée de fa Deutsche
Bahn AG a partir du numére d'ordre 004. Il
s'ensuit que la calsse de ja locomotive esi en
rauge et les jupes de toiture et bas de caisse
en gris basalte. Une autre caractéristique
extérieurement visible est la présence de
ventilateurs de toiture modifis.

= U ARV

34374 Locomotive électrique 37374 Comme 34374 mais avec décodeur Digital et moteur a
Modeéle réel : Série 101 de la Deutsche Bahn AG (DB AG), hautes performances. Avec phares a longue portée. Faux
Modele réduit : Avec module électronigue DELTA. 2 essisux moteurs.  d’extrémité commutables en Digital. Phares a lengue portée avant
4 bandages d'adhérence. Reproduction mobile des véring de guidage et phares a langue portée arriére commutables en Digital avec la
des bogies. Postes de pilotage avec aménagement intérisur, Mains Control Unit 8021, Feux de signalisation fonctionnels en exploitation
montoires rapporiges, Pantographes pour grande vitesse, Déflecteurs  conventionnelle.

de toiture rapportes. Longueur hors tampons 21,9 cm.
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37375 Locomotive électrique

Modeéle réel : Serie 101 de la Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modeéle réduit : Avec decodeur Digital, moteur a hautes perfermances
et phares 4 longue portée, 2 essisux moteurs. 4 bandages d'adhérence.
Reproduction mobile des vering de guidage des bogies. Postes de
conduite avec aménagement intérisur. Mains montoires rapportées.
Pantographe pour grande vitesse. Déflecteurs de toiture rapportés.

Feux de.signalisation fonctionnels en expleitation-conventionnelle;
commutables en Digital. Phares a longue portée avant et arriére
ainsi que temporisation d'accélération-freinage commutables

en Digital avec la Control Unit 6021. Longueur hors tampons 21,9 om.

La locomotive électrique 37375 sera fabriquée en série unique
exclusivement en 2001.
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37378 Locomotive électrique
Modele réel : Série 101 de la Deutsche Bahn A&
OB AG).

Longueur hors tampons 21,9fc

Le madéle est livré avec un ©
une petite sequence vidéo
101, On y explique clairemeant s
son utilisation,

La locomotive électrique 373
en série unique exclusiveme;
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37391 Locomotive électrique

Modéle réel : Serie 101 de la Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modéle réduit : Avec décodeur Digital, moteur & hautes performan-
ces et phares a longue portée. 2 essieux moteurs, 4 bandages d'ad
hérence. Reproduction mobile des vérins de guidage des bogies.
Postes de pilotage avec amenagement intérieur. Mains montoires
rapportees. Pantographes pour grande vitesse. Déflecteurs de toiture
rapportés. Feux de signalisation activés en exploitation conventionnelle,
commuiables en Digital. Phares a longue portée avant, phares a
longue portée arriére et temporisation d’accélération-freinage i
commutables en Digital avec la Control Unit 6021. Longueur I : R it
hors tampons 21,9 cm, == ool il

La locomotive électrique 37391 sera fabriquée en série
unique exclusivement en 2001.

M=o ixB Y]

37379 Locomotive électrique

Modéle réel : Série 101 de la Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modeéle réduit : Avec decodeur Digital, moteur a hautes performan
ces et phares a longue portée. 2 essieux moteurs. 4 bandages d'ad-
hérence. Reproduction mobile des vérins de guidage des bogies,
Postes de pilotage avec amenagement interisur, Mains montoires
rapportéss. Pantographes pour grande vitesse. Déflecteurs de toiture
rapportes. Feux de signalisation activés en exploitation conventionnelle,
commutables en Digital. Phares a longue portée avant, phares a
longue portée arriére et temporisation d’'accélération-freinage
commutables en Digital avec la Control Unit 6021. Longueur
hors tampons 21,9 cm.

La locomotive électrique 37379 sera fabriquée en série
unique exclusivement en 2001.
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39356 Locomotive électrique
Modeéle réel : Serie 1116 de la firme «Siemens
L.okpools Dispoloks,

Modele réduit : Avec décodeur Digital, moteur C- ttelages c

Sinus, phares a longue portée et bruiteur. 2 essieux i c-Sinus- s

moteurs. 4 bandages d'adhéarence. Postes de con- » Moteul ignali on ?Su

duite avec aménagement intérieur. Mains mantoires » FeuX de 5Igsans entretlen- '
rapportées, Chasse-neige rapportés. Feux de signali- par diodes - longue portée-

sation activés en exploitation conventionnelle, commu-  © ppares triples ant le SO

tables en Digital. Phares triples a longue portée iteur repFQd”'S rimé. ﬂ
s’inversant selon le sens de marche, bruiteur ¥ Bru;daxon ir comP

imitant le son d’un kilaxon & air comprimé ainsi du de pilotad = .

que mode pilotage en manceuvre sans temporisa- » Avec MmO re

tion d’accélération-freinage commutables en manceu soay

exploitation Digital avec la Control Unit 6021.
Lengueur hors tampons 22,5 cm,

Ce modele est proposé par Trix pour le systéme
a deux rails a courant continu (T22748).

N E N S5T)-: fe g

39351 Locomotive électrique pour trains de
marchandises

Modéle réel : Sarig 152 de la firme «Siamens
Lokpools Dispoloks.

P’?’ Modeéle réduit : Avec décodeur Digital, moteur
.' S i C-Sinus, phares & longue portée et bruiteur.

Al o

—_ > 2 essieux moteurs. 4 bandages d’adhérence.
| . Posles de conduite avec aménagement intérieur,

‘ 7 1 Mains montoires rapportées. Chasse-neige
rapportés. Reproduction des disques de freins
: externes. Feux de signalisation actives en exploi-
tation conventionnelle, cornmutables en Digital.
Phares a longue portée, bruiteur imitant le
son d’'un klaxon a air comprimé ainsi que
mode pilotage en manceuvre sans temporisa-
tion d'accélération-freinage commutables en

www.df‘SPOJOk.m

La réforme des chamins de fer avail créé les conditions pour de fer ou finmes privés, mais aussi a toutes les sociétés exploitation Digital avec la Control Unit 6021.
que les entreprises de transport ferroviaire autorisées puissent  ferroviaires, Elle permet aussi, par exemple, de couvrir les Longueur hors tampons 22,5 cm.

utiliser le réseau ferroviaire de la DB AG moyennant pavement besoins urgents. En rapport avec ce service, l'offre de

d'une redevance. Sous le nom de «Dispoloks, la firme Siemens  prestations comprend un «full-service» allant de la mise & Ce modele est proposé par Trix pour le

dirige un gros pool de locomotives composees de machines dispasition, la maintenance et la réparation des véhicules a systéme a deux rails a courant continu
polyvalentes. L'offre ne s'adresse pas ssulement aux chemins  la formation du conducisur. (T22737).
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m #‘! r| 39560 Locomotive électrique «Crocodile» pour trains de
Ol JX marchandises
Modeéle réel

B
il

ainsi que mode de pilotage en mancsuvre sans tel
tion-freinage commutables en exploitation Digital
Unit 6021. Longueur hors tampons ]
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37343 Locomotive électrique

Modéle réel : Série Re 4/4 || des Chemins de fer Fédéraux Suisses Modéle Export pour la Suisse

(CFF). En version utilisée pour le Trans Europ Express (TEE). Modéle mé = Série unique
Modéle réduit : Avec decodeur Digital et moteur & hautes performances. L rah autes
2 essisux moteurs. 4 bandages d'adhérence, Feux de signalisation actives » Motet mances:

en exploitation conventionnelle, commutables en Digital. Feux de fin de perfor
convoi et temporisation d’accélération-freinage commutables en y» Jupes
Digital avec la Control Unit 6021. Attelages échangeables contre
jupes frontales detaillées. Longueur hors tampons 17,1 cm.

frontales:

Ce modéle est proposé par Trix pour le systéeme a deux rails a
courant continu (T22744).

Vous trouverez en page 169 les voitures en coffret (modéles
Marklin 42990 et 42991) convenant a la locomotive série Re 4/4 Il

N EE ESH g - fSel Tl

avet . nces 37865 Automotri
a : utomotrice
3 ’ erform Y i s 5 ey
Modeéle Export pour la Suisse - hautes P i : Modéle réel : Série RBe 2/4 des Chemins de fer Fédéraux Suisses
Serie unique \\ » Bruiteur éle  onore. (CFF), «Roter Pfeil» (Fleche rouge).
S . isseur

Modeéle réduit : Avec décodeur Digital, moteur & hautes performan-
ces et générateur fumigéne. Moteur speécial a volant d'inertie et

arbre a cardans pour entrainement des bogies. 2 essieux moteurs.

2 bandages d'adhérence. Feux de signalisation aclivés en exploitation
conventionnelle, commutables en Digital. Eclairage intérieur, aver-
tisseur sonore et temporisation d’accélération-freinage com-
mutables en Digital avec la Control Unit 6021. Pantographe a
deux bras & archet court, Reproduction des crochets d'attelage

{non fonctionnels). Longueur hors tampons 25,7 cm.

Ce modeéle est proposé par Trix pour le systéme a deux rails
a courant continu (T22729).
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37521 Locomotive électrique

Modele réel : Série De 6/6 des Chemins de fer Fedéraux Suisses
[CFF), dénommeée «Seetal-Krakodil»,

Modele réduit : Avec daecodsur Digital et moteur a hautes performan-
ces. Moteur special a volant d'inertie. 6 essisux moteurs. 4 bandages
d'adnérence. Chassis articule pour ung parfaite inscription en courbe.
Feux de signali n activés en exploitation conventionnelle, commu-
tables en exploitation Digital, Feux de fin de convoi et temporisa-
tion d'accélération-freinage commutables en Digital avec la
Control Unit 6021, Mains montoires en métal rapportéas. Longueur
hars tampans 16,2 cm.

La locomotive 37521, dans cette premiére version, sera
fabriquée en série unique.

Ce modéle est proposé par Trix pour le systéme a deux
rails a courant continu (T22727).

«Seetal-Krokodil»

Les lignes de la compagnie suisse Seetalbahn a Widegg et Bero-
minster furent électrifices, entre 1910 et 1930, en courant 5,5 k\V/
25 Hz, une religue du temps des chemins de fer prives. Lors de la
nationalisation en 1922, les CFF optérent pour la standardisation du
courant de fraction et 'acquisition d'une nouvelle locomotive. C'est
ainsi que 3 machines De 6/6, déja prééquipées pour le courant de
16 kV/16 2/3 Hz, furent livréss en 19286,

La «Sestal-Krokodil» porte bien son nom, car la construction du
chassis s'inspirait largement de celul des renommeées machines CFF.
Deux groupes de roues molrices (jusqu'alors, aucun précurseur
n'existait) supportaient une caisse divisée en trois parties. Cependant,
comme les locomotives Seetal devaient éire plus maniables et plus
legeres, on utilisa, en les adaptant, des composants mécaniques

de la serfe de locomolives de manceuvre Ee 3/3 que I'on construisait
a cefte épogue. Chacun des groupes de roues motrices était mi

gar un moteur transmettant sa puissance aux essieux par le biais
d'un faux essiels et de bieles obliques. La puissance lotale atteignait
850 kW et la vitesse élail de 50 km/h. Ces machines se caractéri-
salent par la preésence de gros orifices d'aspiration d'air sur les cotés
de l'appareillage pour le refroidissement des fransformateurs et aussi
par leur pantographe unique.

Les trois petites Crocodile ont été utiisées par les CFF jusqu'en
1983, mais ont plus particulierement servi comme machines

te manceuvre depuis les années 50. La locomotive subsistante

n° 15 307 appartient aujourd'hul a la compagnie Qensingeri-
Balsthal-Bahn et attend patiemmant que ['on trouve un financement
pour sa remise en etal.

» Nouvell® fanne
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39602 Locomotive électrique Commutation en Digital des phares & longue  manceuvre & 'aide de la touche de fonction :::hares Q :rf,rjllanws
Modéle réel : Serie 460 des Chemins de portee, s'inversant selon le sens de marche,  «f4», Ce faisant, on désactive temporaire- avec L D suP
fer Feédéraux Suisses (CFF). et alternance possible entre feux suisses at rment la temporisation d'accéleration et de
Modeéle réduit : Avec décodeur Digital et feux rouges/blancs & l'aide de la Control Unit  freinage. Simultanément, la valeur de la
moteur C-Sinus. 2 essieux moteurs. 4 ban- 6021. En exploitation conventionnelle, les vitesse maximale est sensiblement réduite.
dages d’adhérence. Postes de conduite feux de signalisaticn suisses sont fonc- Malgré cela, I'entiereté de la plage de réglage
avec aménagement intérieur. Avertisseurs tionnals. Longueur hors tampons 21,3 cm. du regulateur reste a disposition de 'utilisa-
sonores et mains montoires rapportés, teur pour le pilotage de la machine. Celte
Phares a longue portée intégrés. Feux En exploitation Digital avec la Control Unit disposition est destinée & permettre des
de signalisation commutables en Digital. 8021, on peut activer le mode de marcheen  manceuvres au millimétra prés.

(N - R

40300 Locomotive électrique
(non motorisée) permanen s entretien:
Modéle réel : Série 460 des Chemins de &
fer Fédéraux Suisses (CFF),

Modeéle réduit : Postes de pilotage avec
ameénagement intérieur. Avertisseurs sonores et
mains montoires rapportes. Feux de signalisation
s'inversant selon le sens de marche avec |
changement des feux selon le réglement e SBB CFF FFS
suisse. Longueur hors tampons 21,3 cm. ; ' T min

446500 Archet étroit
pour pantographes CFF.
Four modéles exposes en vitrine.

Modéle Export pour la Suisse
Série unique
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39604 Locomotive électrique

Modele réel : Série 460 des Chemins de fer Féderaux Suisses (CFF).
Modéle réduit : Avec decodeur Digital, moteur C-Sinus st

diverses fonctions lumineuses. 2 essieux moteurs. 4 bandages
d'adhérence: Postes de conduite avec aménagement intérieur.
Avertisseurs sanores et mains monteires rapportés. Feux de
signalisation, avee changement des feux selon le reglement suisse,
actives en exploitation conventionnelle, commutables en Digital.
Phares a longue portée s'inversant selon le sens de marche,
avec alternance entre feux normaux et feux rouges/blancs
ainsi que mode de pilotage en manceuvre sans temporisation
d’accélération/freinage commutables en Digital avec la
Control Unit 6021. Longueur hors tampaons 21,3 cm.

Ce modeéle est proposé par Trix pour le systéeme a deux rails
a courant continu (T22734).
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39605 Locomotive électrique

Modeéle réel : Série 460 des Chemins de fer Fedéraux Suisses (CFF),
Modeéle réduit : Avec décodeur Digital, moteur C-Sinus et diverses
fonctions lumineuses. 2 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence.
Fostes de conduite avec aménagement interieur. Avertisseurs sono-
res et mains montoires rapportés. Feux de signalisation, avec change-
ment des feux selon le reglement suisse, activés en exploitation
conventionnelle, commutables en Digital. Phares a longue portéee

= Jil
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s'inversant selon le sens de marche, alternance entre
feux normaux et feux rouges/blancs et mode de pilotage
en manceuvre sans temporisation d’accélération/freinage
commutables en Digital avec la Control Unit 6021.
Longueur hors tampons 21,3 cm.

Modeéle Export pour la Suisse
Série unique

39603 Locomotive électrique pour trains de
marchandises

Modeéle réel : Série 460 des Chemins de fer Fedéraux
Suisses (CFF), CFF Cargo.

Modéle réduit : Avec decodeur Digital et moteur C-Sinus.
2 essieux moteurs, 4 bandages d'adherence. Postes de
conduite avec aménagerment intérieur. Mains montoires et

[v]

avertisseurs sonores rapportes, Phares a longue portée
intégrés. Feux de signalisation commutables en Digital.
Commutation en Digital des phares a longue portée, s'inver-
sant selon le sens de marche, et alternance possible entre
feux suisses et feux rouges/blancs a I'aide de la Control Unit
6021, En exploitation conventionnelle, les feux de signalisation
suisses sont fonctionnels. Longueur hors tampans 21,3 cm.



La «Taurus» - la nouvelle locomotive superpuissante

La serie 1016 des Chernins de fer Féderaux Autrichiens (OBB) est
un représentant de la famille EuroSprinter de la deuxiéme génération.
La locomotive denommeée «Taurus» se distingue par sa {rés grande
puissance en téte tant de lourds trains de marchandises que de
trains de voyageurs de qualité. D'une puissance de 7 000 kW,

soit plus de 9 500 CV, et «Hercule» du rail est capable de rouler

& 230 kmyh.

= i (1o | B RS Y]

39355 Locomotive électrique

Modéle réel : Série 1016 des Chemins de fer Fédéraux Autrichiens
(OBB),

Modeéle réduit : Avec décodeur Digital et moteur C-Sinus. 2 essieux
moteurs. 4 bandages d'adhérence, Postes de conduite avec aména-
gement intérieur. Mains montoires rapportéss. Chasse-neige rappor-
tés. Phares a longue portée et bruiteur imitant le son d'un
klaxon a air comprimé. Feux de signalisation commutables en

Crest la firme Siemens Krauss-Maffel Lokomotiven GmbH qui étart
chargee de construire la partie mecanique. L'assemblage final a
été realise dans les aleliers des OBB a Linz. Les pléces séparées
provenaient de Munich, Graz et Knittelfeld. Toutes les deux semai-
nes, une locomotive Taurus completerment terminee quittait les
empnses ferroviaires de Graz. 50 machines en tout ot forme le
oremier Iof. Ensuite, 124 autres locomotives de la série 1116, des
machines bisysteme, ont ete fabriquésas pour assurer le trafic
transfrontalier vers la Hongrie.

1016 002-6

Digital, Phares triples a longue portée, s'inversant selon le sens de
marche, klaxon & air comprimé et mode de pilotage en manceuvre
commutables en Digital avec la Control Unit 6021, Feux de signalisa-
tion fonctionnels en exploitation conventionnelle. Longusur hors
tampons 22,5 cm.

Ce modele est proposé par Trix pour le systéme a deux rails
a courant continu (T22715).
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En exploitation Digital avec la Control Unit 6021, on peut activer le
mode de marche en manceuvre & I'aide de la touche de fonction
«fd». Ce faisant, on désactive temporairement la temporisation
d’accélération et de freinage. Simultanément, la valeur de la vitesse
maximale est sensiblement réduite, Malgre cela. l'entigreté de la
plage de réglage du régulateur reste a disposition de ['utilisateur pour
le pilotage de la machine. Cette disposition est destinée & permetire
des mancsuvres au millimétre prés.
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37330 Locomotive électrique

Modéle réel : Série BB 12 000 de la Société Nationale des

Chemins de fer Frangais (SNCF). Numéro d'immatriculation 12 068.
Modéle réduit : Avec décodeur [ 3t moteur a hautes performan-
ces. Moteur spécial 4 volant d t ssielx moteurs. 4 bandages
d'adhérence. Feux de signalisation actives en exploitation conven-
tionnelle, commutables en exploitation Digital. Feux de fin de
convoi et temporisation d'accélération-freinage commutables
en Digital avec la Control Unit 6021. Pantcgraphes sur chassis

a grille separe. Mains montoires en meétal rapportées. Longueur

hors tampons 17,5 cm.

BB - 12068
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La locomotive 37330, dans cette premiére version,
sera fabriquée en série unique.

Préannonce

Ce modéle est actusilement en phase de construction, Le délai

de livraison sera determing en cloture de fabrication et annoncé en
temps voulu,

«Fer a repasser»

C’est ainsi que I'on appsile en France cette locomotive au style
particulier. A l'étranger —malgré son chéassis d'un seul tenant, elle

est plutdt connue sous 'appellation de «Crocodile frangaisex. Afin de
desservir les lignes de la SNCF nouvellement élecirifiees en courant
alternatif depuis 1950 (I'industrie utilisait couramment de ['électricite
sous une tension de 25 000 VW/50Hz), 200 locomotives environ des
séries BB 12 000 et BB 13 000, dont la base mécanique était
identique, furent consiruites entre 1954 et 1967.

Les 53 premieres machines BB 13 000, développant une puissance
de 2 000 ou 2 150 kW, furent equipées de moteurs a courant
alternatif. La série BB 12 000, développée de facon paraliéle, fut
dotée de moteurs a courant continu, Les locomotives de celie sérig,
dont le poids de 85 t était presque identique a celul des machines
de l'autre série, developpaient une puissance de 2 470 kW et ont
eéte construites jusqu’en 1961 a raison de 145 exemplaires.

Bien quavec une vitesse maximale autorisée de 120 kim/h et un
dispositif de chauffage electrique de la rame remorquée, ces
machines fussent aptes & la remorque de trains de voyageurs, leur
tache premiere était la traction des frains de marchandises. Les
locomotives étaient stationnées dans le nord de la France, entre
autres a Strasbourg, Valenciennes et Thionville. | 'effectif actuel est
largement reduit et la radiation totale des «Fers a repasser» est
prevue pour 2003.
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34240 Locomotive électrique
Modéle réel : Série E 424 des Chemir
de fer Nationaux Italiens (F3). Version
modernisée en livrés ac :

Modele réduit : Avec

8. Avec chasse-neige en Ir
el pantographes a deux bras de type FS,
Mains montoires en métal rapportées.

Longueur hors tampons 17,6 cm.

Modele Export pour I'ltalie
Série unique
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37233 Locomotives électriques en double traction

Modéles réels : Série 23 de |2 Société Nationale des Chemins de
fer Belges (S. N, C. B)) ement de multitraction.

Modeéles réduits : | live avec decodeur Digital, moteur a
hautes performances et bruiteur, 2 essieux moteurs. 4 bandages
d'adhérance. Une locomotive non motorisée, attelée de maniére fixe
ala premiére. Feux de signalisation activés en exploitation conven-
tionnelle, commutables en Digital, Feux de fin de convoi, avertis-
seur sonore et temporisation d’accélération-freinage

commutables en Digital avec la Control Unit 6021. Postes de
pilotage avec amenagement intérieur. Mains montoires et autres
deétails en metal rapportés. Aux extremités, attelage échangeabls
contre jupe frontale. Longueur totale hors tampons 41,5 cm.

Modéle Export pour la Belgique
Série unique

Le modéle motorisé est proposé par Trix pour le systéme a
deux rails a courant continu (T22749).

33411 Locomotive électrique

Modeéle réel : Série Re3 des Chemins de fer
Nationaux Suédois (SJ). Version act
Modele réduit : Avec module électronique
DELTA. 2 essieux moteurs, 4 bandages

LE [ [V]
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d'adhérence. Chasse-pierres mobiles avec
boftier d’attelage normalisé intégré. Aérateurs
de loiture supplémentaires rapportés. Panto-
graphe unijambiste. Longueur hars tampens
17,5 cm.
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Autorail / automotrices

«Schweineschnduzchen» (petite gueule de cochon)

Le petit autorail issu de la fabrique Wismar a éte construit sous
différentes versions afin de desservir de nombreuses lignes regionales.
Les quatre vehicules pour voie normale ont été numérotés dans

les séries VT 133 et VT 135 a la Deutsche Reichsbahn (DRG). La
Deutsche Bundesbahn, heritigre de ces 4 engins, les a renumerotés
dans les séries VT 89.9 (1 autorall) et VT 88.9 (3 autorails), lis ont
cependant &te radies des effectifs ou vendus au début des années
cinguante au moment ou démarrait le programme de modernisation
des autorails standards VT 95. Bien qu'ayant recu la typique livree
rouge des autorails DB, aucun autorall Wismar ne s'est vu omeé en
1855 du nouveau sigle DB surnommé «Keks» (biscult).

%l H" ” 34232 Autorail
00 Modele réel : Serie VT 89.2 de la Deutsche

Bundesbahn (DB).

Modele réduit : Avec module électronique
DELTA en execution speciale. Moteur miniature.
2 essieux moteurs. 1 essleu avec bandages
d'adhérence. Longueur hors tout 11,6 cm.

- UBBEE v

33762 Rame automotrice diesel 37762 Comme 33762 mais avec décodeur
Modeéles réels : Sérig 628.2 avec voiture- Digital et moteur a hautes performances.
pilote 928.2 de la Deutsche Bahn AG (DB AG). Feux de signalisation commutables en Digital.
Modeles réduits : Avec module électronique  Eclairage intérieur commutable en Digital avec
DELTA. 2 essieux moteurs. 4 bandages la Control Unit 8021. Feux de signalisation et
d'adhérence. Tableau de destination lumineux  éclairage intérieur fonctionnels en exploitation
sur les fages frontales. Attelage court spécial — conventionnelle,

a elongation entre motrice et voiture-pilote,

Reproduction des attelages originaux et des

conduites flexibles de frein. Longueur de la

rame 52,5 cm.

104



mé’rkll’ﬂ

. o série ave© e ances:

M= 1®) X o MAER [V
éle i

37892 Automotrice r sonoré
Modéle réel : Sarie mP 3000 des Chemins de fer Néerlandais
(NS Carga), anciennement automotrice postale (FTT).
Modele réduit : Avec décodeur Digital, moteur & hautes
performances et a hautes performances et avertisseur sonore
a 2 tonalités. 2 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence,
Feux de signalisation activés en exploitation conventionnelie,
commutables en Digital. Eclairage intérieur, avertisseur
sonore et temporisation d’accélération/freinage
commutables en Digital avec la Control Unit 6021. i
Mains montoires et autres détails rapportés. Longueur : 44| € 7 NS Cargo
hors tampons 27,0 cm. o g g g

Modeéle Export pour la Hollande
Série unique

La mise en service de rames automotrices
diesels de la série 628 en nouvelle liviée a
rendu le trafic rapide régional des voyageurs
beaucoup plus attractif. Un moteur diesael a
12 eylindres de 560 CV permet & la rame
d'atteindre la vitesse de 120 km/h.
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Coffret de train
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26504 Coffret de train «Henkel»

Modéles réels : Locomotive a vapeur a accumulateur et 2 wagons-
silos différents pour transport de pulvérulents de la firme «Henkel
KgaA, Dusseldort», immatricules a la Deutsche Bundesbahn (DB),
Modeéles réduits : Locomotive avec décodeur Digital et mateur &
hautes performances. 4 essieux moteurs, 2 bandages d'adhérence.
Echelles d’accés a la chaudiére en metal. Nombreux détails rappor-
tes. Feux de signalisation activés en exploiiation conventionnealle,
commutables en Digital. Temporisation d’accélération-freinage
commutable avec la Control Unit 6021.

Wagons-silos differemment réalisés, Echelles d'acces avec passerelle
en metal. Execution en filigrane des deux wagons, Longueur du
train 36.1 cm.

Locomotive et wagons en exécution spé-
ciale, Non disponibles séparément,

{

/
Le coffret de train «Henkel» sera fabriqué
en série unique exclusivement en 2001.

Ce train est proposé par Trix pour le
systéme a deux rails a courant continu
(T21217).
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Coffret de train
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28631 Train de wagons porte-autos

Modeéles réels : Expédition de nouvelles voitures de I'usine
Volkswagen dans les années soixante, Locomotive diesel-
hydraulique industrielle de type Deutz. Unité double de
wagons porie-autos types Off 52 (Laas 540) et Offs 59

(Laaes 541) de la Deutsche Bundesbahn (DB).

Modeles réduits : Locomotive avec module électronigue
DELTA. 3 essieux et 1 faux-essieu moteurs: 2 wagons en unité
doubie pour transport d'autos avec plate-forme supérieure
rabattable. 16 autos du programme de fabrication Volkswagen
de |'épogue avec peintures d'origine. Longueur totale hors
tampons 61,5 cm.

Locomotive, wagons et autos (modeles Brekina) en exécution

speciale. Non disponibles séparement.
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1 million de «Coccinelle» ...

-
-

Aux alentours de 1960, la «Coccinelle» 1200 était la voiture
la plus vendue au monde avec plus d'un million de véhicu-
les sortant des usines VW par annege. En 1967 est apparue
la =grosse» VW 1500 qui rencontra immediatement un
grand succes dans les classes moyennes. Ces deux voifu-
res VW étaient fabriquées dans I'usine-mere de Wolfsburg.
De la, elles étajent expédiées dans toute 'Europe et dans
tous les ports de mer;, la plupart du temps par les bons
soins du chemin de fer.

Les grosses usines VW d'Allemagne disposaient de
raccordements au chemin de fer et d'emprises ferroviaires
propres desservies par leurs machines. Le plus grand
reseau prive se situait & I'usine de Wolfsburg et comportait
plus de 70 km de vaies. La, 10 jocomotives s'activaient

en permanence a meuvelr 100 000 wagons par annee.
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46132 Wagon double porte-autos

Madele réel : Unité double type Offs 59 de la Deutsche Bundes-
bahn (DB). Type a deux étages. \tilisé pour le transport de voitures
feuves.

Modeéle réduit : Plates-formes supérieures rabattables aux
“extréemités. Attelage court fixe entre les deux unités. Longueur
Rors tampons 25,3 o,

Essieux pour courant continu 4 x 70 058/{}/

- Chargé de 8 autos miniatures difiérentes selon modéles de la firme
Volkswagen avec carrosseries spéciales, Cales jointes pour arrimer

mé’rkll’m]

les voitures. Wagon complémentaire pour le train de transport
d'autos, art. n°® 28631,

Au débul des années soixante, Volkswagen proposait, outre des
limousines, la Variant et le bus Transporter, plusieurs types de
vehicules a carrosserie spéciale. Citons notamment les deux coupés
sports dessines par Ghia et fabrigqués par Karmann & Osnabirdick
sur base des voitures Coccinelle 1300 et 1600, de méme que le
populaire cabriolet Coccinelle 1300. On retient aussi que VWestfalia

a Rheda-Wiedenbrick a fabriqué pour la poste fédérale une petite
camionnette originale — appelée «Fridolin: — sur base d'une plate-
forme de Coccinelle, utifisée également par les administrations
publiques et lss communes.
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L'ICE dans tous ses états

Avec 'introduction du trafic a trés grande vitesse,
PICE est devenu le symbole du «nouveau» chemin de
fer orienté vers les besoins du marché et de la clientéle.
Lhistoire de I'ICE est un exemple actuel de I'influence
que peuvent avoir le progres technique et un marketing
bien orchestré sur le concept de train; c’est aussi un
exemple de I'aptitude qu'a Mirklin a suivre de pres
"évolution du grand chemin de fer en créant aussitot
des reproductions miniatures des engins les plus
récents.

PlnterCityExperimental (ICE) composé de deux
voitures motrices de téte et trois voitures intermédiai-
res équipées d'instruments de mesure a été fabriqué
en un seul exemplaire. Son but érait de servir d’engin
d’études et d’essais. Le ler mai 1988, il a établi un
nouveau record de vitesse en atteignant 406,9 km/h

410001-2

InterCityExperimental, Série 410

o RIS AR

o BT R Sy

401 018-7

ICE 1 InterCityExpress, Série 401
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sur la nouvelle ligne Hanovre-Wiirzburg, un record
qui est resté inégalé durant 18 mois.

En créant la série 401 en 1991, la DB inaugurait Iere
du trafic a grande vitesse mis a I'horaire. UICE 1 se
différenciait rlotah[emeli-ln' du prototype, notamment
au niveau de la partie frontale. On a également
démonté les déflecteurs au niveau des passages
d’intercirculation qui s’éraient révélés non fiables a
['usage. Au total 41 rames ont été construites, chaque
rame se composant de deux voitures motrices de téte,
11 voitures a places assises et une voiture-restaurant
avec toiture surélevée. Depuis le ler janvier 1994,
'ICE 1 arbore le nouveau logo de la Deutsche Bahn AG.
En juin 1997 sont mises en circulation les nouvelles
rames ICE 2 de la série 402. Il n’y a plus qu’une
voiture motrice a une extrémité tandis qu’a l'autre
bout de la rame on trouve une voiture-pilote. Ne
comportant plus que six voitures intermédiaires,
I"ICE 2 est plus court et plus léger que son prédé-
cesseur; grace aux accouplements automatiques des
voitures d’extrémité, il est possible de dételer ou
accoupler facilement deux rames. Une rame double
peut ainsi partir de Berlin puis se scinder en deux a
Hanovre, chaque moitié se rendant ensuite séparé-
ment a son lieu de destination finale. Cetre con-
ception de train permet plus de flexibilité vis-a-vis

du volume des voyageurs a transporter. Le total de

la commande porte sur 44 demi-rames aptes a rouler

a 280 km/h.

o MCATEAAEE RIACRACAS R -
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402 038-4

AEG
e

ICE 2 InterCityExpress, Série 402

Les soufflets d’intercircu-
lation de I'interCityExperi-
mental ressemblent & des

disques intervertébraux.
lls conférent une appa-
rence homogéne, méme
en courbe et procurent
un excellent résultat
aérodynamique.

Le croisement avec un
autre train ou I'entrée
dans un tunnel provo-

quent une onde de com-
pression contre laquelle
les véhicules doivent étre
hermétiquement
protégés. Ici, cette pro-
tection a été déplacée
vers l'intérieur.

A la Deutsche Bahn AG,
les déflecteurs ont été
retirés.

Les intercirculations

de 'ICE 2 correspondent
a celles du modele
précedent.
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La génération suivante, I'ICE 3 de la série 403/406, ne
comporte plus de voitures motrices d’extrémité. La
motorisation et 'appareillage technique sont désor-
mais répartis tout au long de la rame sous le plancher
des 8 voitures composant la rame. Toutes les deux voi-
tures, les deux bogies porteurs sont motorisés. A chaque
extrémité, on trouve une voiture-pilote. Lavantage de

L'ICE-S est utilisé comme train d’essais par le Forschungs-
und Technologiezentrum (FTZ) (Centre de Recherche et
de Technologie) de la DB AG. Il se compose de deux
| motrices de téte [CE 2 et de trois voitures intermédiaires
| sur lesquelles on a installé les nouveaux équipements
techniques de 'ICE 3. Les voitures intermédiaires 1 er 3
servant de voitures «redresseurs de courant» possedent

ce nouveau concept réside dans une meilleure réparti- Y " - f \m = des bogies moteurs tandis que la voiture intermédiaire 2
tion du poids et une puissance massique plus favorable, E contient les transformateurs et les freins a courant de

En effet, pour une méme consommation d’énergie,
'ICE 3 accélére plus rapidement (jusqu’a 330 km/h)
et est capable de gravir de fortes rampes a vitesse

Foucault de nouvelle conception. A ritre d’essai, on a
¢galement installé différents revétements de toiture afin
de réduire les sifflements des pantographes a haute

constante. La mise en service des rames s’est faite en :’”i frg‘_‘taée “E 5 :”‘Trlféols":a'e vitesse. Ce qui frappe surtout, ce sont les bandes orne-

: A Al i n e i i 2
1999 et, en 2000, les premiers trains ont été engagés eiSiyExperimenta mentales latérales allant du rouge au jaune et qui symbo-
pour I'exposition de Hanovre. lisent des vagues sinusoidales vers le milieu de la rame.

Les attelages automatiques Fhato! Siemens SFT
facilitent et accélérent
I'accouplement et la séparation des voitures ICE 2.

Restaurant Restaurant

Le déme caractéristique des voitures-restaurants Grace a une modification dans 'aménagement de la Vue frontale de I'lCE 3 Phota: SPEEDWAVE
permet de loger tous les appareillages et équipements cuisine, la voiture-restaurant de I'ICE 2 ne se distingue
nécessaires. quasiment plus extérieurement des voitures classiques.
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Rame automotrice ICE 3

Lors de la manifestation Eurailspeed a Berlin, la troisiéme genération
d'ICE, I'lCE 3, a ete présenteée au public pour la premiére fois fin
octebre 1998. Devoilant toute une série de raffinements technologi-
ques, la nouvelle rame ICE contribue & raccourcir encore les temps
de parcours. Avec I'lCE 3, la diversite du charroi sur les rails de la

34780 Rame automotrice

Modeéles réels : Train a grande vitesse ICE 3. Serie 4086 de la Deutsche

Bahn AG (DB AG). 1 voiture-pilote 406.0, 1ére classe. 1 voiture-
restaurant intermediaire 406.3. 1 voiture-pilote 406.5, 2eme classe.

Modeles reduits : Composition a 3 élements. Avec module électroni-

que DELTA. 2 essieux moteurs. 4 bandages d’adhérence, Poste

de conduite des voitures-pilotes avec ameénagement intérieur.
Alimentation électrique de la rame par I'élément évoluant en téte.
Attelages courts spéciaux & élongation. Eclairage intérieur assure
par une connexion électrique continue sur toute la longueur du train.
Longueur du train 86,3 cm.

e i e e R e

Deutsche Bahn AG (DB AG) s'enrichit encore d'une nouvelle figure
de marque. La modification technigue la plus marquante reste
cependant le mode de motorisation. Auparavant, sur les rames ICE 1
et ICE 2, les moteurs etaient logés dans les motrices de téte ;
maintenant, sur les nouvelles rames ICE 3, on a réparti ['entiérete

— R e e e e T e
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37780 Comme 34780 mais avec décodeur Digital et moteur a
hautes performances. Avec phares a longue portee. Feux de signali-
sation et éclairage interieur commutables en Digital. Phares a longue
portée, s'inversant selon le sens de marche, commutables en Digital
avec la Control Unit 8021. Feux de signalisation et éclairage intérieur
fonctionnels en expleitation conventionnelle,

Ce modele est proposé par Trix pour le systéme a deux rails
a courant continu (T 22560).
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de la motorization sous le plancher des voitures, Une rame ICE 3

est generalement mise en service dans une composition comportant
8 eléments pouvant éire accouplse a un autre ensemble. Une

partie des rames, numeérotée dans la série 403, est équipée pour

SN

43707 Voiture intermédiaire pour ICE 3

Modeéle réel : Voiture-transfo type 4061, 1ére classe, de la
Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modéle réduit : Voiture intermédiaire en complément de

la rame automotrice 33780/37780. Attelages courts a
élongation spéciaux. Eclairage intérieur assuré par une
connexion électrique continue sur toute |a longueur du train.
Longueur 27,9 cm.

Ce modéle est proposé par Trix pour le systéme a deux
rails & courant continu (T23380).

BordRestaurant I



la eirculation sur le réseau électrifié de la Deutsche Bahn AG tandis
qu'une autre partie est congue pour rouler hors frontieres en Europe
sous 4 differents systemes d'alimentation electrigue. Ces rames
automolrices de la série 406 sont prévues principalement pour la
circulation ferroviaire intemationale. L'amenagement intérieur seduit

egalement par I'ambiance attirante et appropriee qu'il degage.
Le salon voyageurs situé immiediatement derriere le poste de
pilotage est particulierement attractif car |l permet, a travers une
cloison vifrée, une vue directe sur le poste de pilotage et la vorle.

4

43727 Voiture intermédiaire pour ICE 3

Modeéle réel : \Vioiture-transfo type 406.6, 2éme classe, de la
Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modeéle réduit : Voiture intermediaire en complément des rames
automotrices 33780/37780. Attelages courts a élongation speciaux.
Eclairage intérieur assuré par une connexion électrigue continue sur
toute la longueur du train. Longueur 27,9 cm.

Ce modele est proposé par Trix pour le systéme a deux rails a
courant continu (T23381).

mﬁrklfa
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Rame automotrice

28 v

43717 Voiture intermédiaire pour ICE 3
Modeéle reel : Voiture a convertisseur statiqu
1ére classe, de la Deutssh
Modele réduit : Voilure in
rames automotrices 33780/37780.

glongation speciaux. Eclairage intérigur assuré. 3
connexion electrigue continue sur toute la longueur du
train. Longueur 27,9 cm.

Ce modéle est proposé par Trix pour le systéme a
deux rails a courant continu (T23964).
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43737 Voiture intermédiaire pour ICE 3

Modeéle réel : \oiture a convertisseur statigue type
406.7, 2eme classe, de la Deutsche Bahn AG (DB AG).
Modele réduit : Voiture intermédiaire en complément
des rames automotrices 33780/37780. Attelages courts
a élongation spéciaux. Eclairage intérieur assuré par une
connexion electrigue continue sur toute la longueur du
train. Longueur 27,9 cm.

Ce modele est proposeé par Trix pour le systéeme a
deux rails a courant continu (T23965).

NEE ]

43747 Voiture intermédiaire pour ICE 3

Modele réel : Voiture intermediaire type 406.8, 2éme classe,
de la Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modéle réduit : Voiture intermédiaire en complément de la
rame automotrice 37780. Bruiteur intégré. Atielages courts
a élongation spéciaux, Eclairage intérieur assuré par une
connexion electrigue continue sur toute la longueur du train.
Bruiteur, signal d'avertissement, avertisseur sonore a air com-
prime et bip sonore de fermeture des portieres commutables
en Digital avec la Control Unit 8021, Eclairage intérieur
fonctionnel en exploitation conventionnelle. Longueur 27,9 em,
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43749 Coffret de voitures complémentaires ¢

Modéles réels : 3 differentes voitures intermediaires |CE & das Che-

' 1 voiture & corvertisseur statigue 406.2';
iture a convertisseur statigue 406.7.

stmediaires en complément de la

rame 37781, Attelages courts spaciaux'a

interieur assure par une connexion électrigus o

la longueur du frain. Longueur totale 841 am,

Toutes les voitures en execution speciale.
MNon disponibles séparément.

e e ==

Modeéles Export pour la Hollande
Seérie unique



Rame automotrice a marchandises

L'ides de depart de cette rame automolrice a marchandises de la firme
Windhoff de Rheine etait de combiner les avantages du .chemin de far a
ceux des vehicules routiers. A chaque extréemits, ce train de 91 metres
de long possede un slement moteur avec poste de conduite, ces deux
unités encadrant 8 wagons parte-conteneurs. Le chargement de ces
vehicules peut aussi bien s'effectuer avec des plateaux interchange-
ables gu'avec des conteneurs de types différents, Le CargoSprinter
repond ainsi-a un creneall libre dans le marché au trafic ferroviaire et
assure Une mellieure souplesse commereiale. Du méme coup dispa-
raissent les fastidieuses manceuvres en gare de lriage. Les wagons-
pilotes sont equipes chacun de deux moteurs diesels a six cylindres
sous plancher qui permettent d'atteindre une vitesse de 120 kmy/h.

==l [

34090 Rame automotrice diesel a marchandises
Modeles réels : «CargoSprintar, serie Sggoorrss de la
Deutsche Bahn AG, departement DB Cargo (DB AG).
Modeles réduits : Compaosition a & elements. 1 wagon-
pilote motorisé. 8 wagons intermediaires. 1 wagon-pilote
non moterige, Avec module glectronigue DELTA. 2 essietix
moteurs. 2 bandages d'adhérence. Poste de condulte des
wagens-pilotes aves aménagement intérieur. Alimentation
electrigue de la rame par le wagon-pllote évoluant en téie.
Connexion electrigue cantinue sur toute |a longusur du
train. Charge de conteneurs et plateaux de différentes
natures. Plateaux avec bequilles escamotables.
Longueur hors tampons 104,38 cm.

SCHMECK

13X

37090 Comme 34080 mais avec décodeur Digital et moteur &
hautes perdformances.

Tous les vehicules en execution speciale. Non disponibles séparément,

Ce modele est proposé par Trix pour le systéme 2 deux rails
a courant continu (T22543).
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Coffret de train
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26526 Coffret de train «Roi Louis Il» Modeéles réduits : Locomotive avec décodeur Digital, moteur a Voitures avec peinture et inscriptions détaillées, Préaguipées pour
Modeles reels : Train special affrété a 'oceasion du spectacle hautes performances et bruiteur électronigue. Chassis métalligue, recevoir des attelages conducteurs de courant.
musical «Ludwig |l — Sehnsucht nach dem Paradies». Locomotive 2 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence. Feux de signalisation Longueur totale hors tampons 28.9 cm.

dieqel de |a !

«\oltures

fonctionnels en exploitation co;*.u-‘en?_lonnelle, commutables en

utsrhe Bahn AG (DB AG] en livrée spéciale

ables en Digital avec la Control
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Coffret de train
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26507 Rame réversible pour trafic omnibus/S-Bahn

Modeles réels : Locomotive électrique série 143 de la Deutsche
Bahn AG (DB AG) &t 3 voitures S-Bahn en livrée actuelle.

Type ABx 791, 1&re et 2eme« s type Bx 3, 2eme classe ;
type Bxf 796.3, 2eme classe avec poste de conduite pour pilotage
sn reversibilite,

Modeéles réduits : Locomotive avec décodeur Digital, moteur &

hautes performances et attelage conducteur de courant commutable.

2 essieux moteurs. 4 bandages d'adherence. Feux de signalisation,
éclairage des indicateurs de destination et eclairage intérisur des
voitures actives en exploitation conventionnelle, commutablesen

exploitation Digital. Inversion de la prise de courant par patin
sur la voiture-pilote ainsi que temporisation d’accélération-
freinage commutables en Digital avec la Control Unit 6021.
Postes de conduite avec amenagement interieur. Voitures avec

T es conducteurs de courant, version speciale & deux poles.
rage interieur alimenté selon le sens de marche soit par
la locomaotive, soit par la veiture-pilote. Longueur totale hors
tampoens 93,9 cm.

La rame réversible S-Bahn 26507 sera fabriquée en
série unigue.
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Coffret de train
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26510 Coffret de train «Train de secours en tunnel»
Modeéles réels : Train de secours en tunnel Riz de la
Deutsche Bahn AG (DB AG). Train unidiractionnel avec
deux locomotives et 5 wagons différents.

Modéles réduits : Locomotive 714 033-8 avec
decaodeur Digital, moteur a hautes performances, feu
clignotants et phares a lengue portée compléementaires.
2 essieux moteurs. 4 bandages d'adhérence. Feux de
signalisation, feux clignotants et phares a longue portée
activés en exploitation conventionnelle, commutables
en exploitation Digital. Temporisation d’accélération-
freinage commutable en exploitation Digital avec
la Control Unit 6021.

Voiture de transport 2 avec décodeur de fonctions.

A longerons extérieurs et avec reproduction des zones
d'accés. Projecteurs lumineux latéralx et feux clignotants
intégrés. Rampe de chargement latérale relevable. Coté
voiture-ambulance, attelage TELEX pour dételage télg-
commande de la tranche navette du reste du train.
Projecteurs lumineux avec feux clignotants et
attelage TELEX commutables en exploitation
Digital avec la Control Unit 6021.

Woiture-ambulance avec longerons extérieurs et
reproduction des zones d'accés. Projecteurs

lumineux latéraux intégrés.

Wagon-incendie avec plates-formes aux deux
extrémites. Projecteurs lumineux latéraux integrés.
Palettes a roues pour circulation sur rails amovibles.
\Wagon-atelier a lengerons coudes. Reproduction
deétaillee des appareils de secours. Projecteurs luminetx
lateraux integres.

Voiture de transport 2 avec longerons extérieurs et repro-
duction des zones d'acces. Projecteurs lumineux |atéraux
et feux clignotants intégrés. Rampe de chargement
latérale relevable.

Locomotive 714 046-0 non motorisée, mais avec
bruiteur, feux clignotants et phares a longue portée
supplémentaires. Feux de signalisation, feux clignotants
et phares a longue poriee activés en exploitation
conventionnelle et commutables en exploitation Digital.
Projecteurs lumineux latéraux sur la voiture-
ambulance, sur le wagon-incendie et sur la voiture
de transport 1, ainsi que bruiteur avec double
tonalité, commutables en exploitation Digital avec
la Control Unit 6021. Longueur du train 158,0 cm.

Tous les wagons en exécution speciale.
Non disponibles separément.
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Le trafic & grande vitesse sur voies nouvellement construites com-
portant de nombreux tunnels génére des exigences particuliéres en
matiere de securité ferroviaire, Un élément essentiel de celle-ci est
constitue par les trains d'intervention en cas d'accident dans les
tunnels. Ces traing sont équipés pour secourir, en cas d'accident
extraordinaire, un train en feu coincé a 'intérieur d'un tunnel. Outre
le transport propre de |'équipement de secours jusqu'au lieu de
I'accident et la lutte contre l'incendie a |'aide du matériel d'incendie
embargué, ces trains ont encore d'autres missions a remplir. A cause
de la production de fumée et du mangue d'oxygene a l'intérieur des
tunnels, les véhicules necessitent un approvisionnement indépendant

en énergie et en air. La locomotive n* 1 dispose méme d’une caméra
vidéo avec detecteur de chaleur. Un caisson anti-fumee facilite le
sauvetage des personnes blessees. Celles-ci passent d'abord par

la voiture-ambulance pour y recevoir les soins approprigs et sont
ensuite transférees dans la voiture de transport. Lorsque cette voiture
est remplie, la tranche navette, composée de la locomotive n® 2 et
de la voiture transport n° 2, est déecouplée du reste du train formant
la tranche principale, et se dirige vers la sortie du tunnel. La tranche
navette rejoint par la suite la tranche principale pour y tre de nouveau
accouples.

FENITATE WA
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La succession des vehicules s'établit de la
fagon suivante ;

Locomotive n® 2

Voiture de fransport n® 2
Voiture-ambulance

Wagon-incendie

Wagon-atelier

Vaiture de transport n° 1

Locomotive n® 1

Lanahmitratelages

Afin de couvrir suffisamment les lignes nouvellement construites, de

tels trains sont garés a Kornwestheim, Mannheim, Wirzburg, Fulds,

Kassel et Hildesheim. Chague train de secours est en permanence
en etat d'intervention immeédiate pour autant gue des trains de
voyageurs soient en mouvement sur les lignes couvertes

mé’rkll'ﬂlu

par les trains de secours. A cet effet, les équipements au complet sont
maintenus a une température opérationnelle. Dans les voitures de
transport et les wagons-incendie regne toujours une temperature de
travail et le matériel de lutte contre l'incendie est protége du froid.
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La grue sur rails «Goliath»

Le modéle réel

La plus grande grue ferroviaire allemande porte le nom de «Goliaths.
Elle a ete construite en 1977 par I'entreprise Krupp et est garée en
alternance a Dortmund, Haniovre et Wirzburg. Cet engin est utilisé
lors de la construction de ponts et autres ouvrages d'art, lors de
l'enlevernent de locomalives et wagons dérafllés et lors des manipuia-
tions de rharchandises lourdes. La puissance de levage maximale de
150 tonnes est disponible dans un rayon o'action de 8 métres. Avec
un rayon maximal de 18,5 metres, la grue souleve encore 32 tonnes.

Lars de la mise en service de la grue, les stabilisateurs du wagon
porteur sont deployes pour former un socle stable de 7 x 7 métres et

Les fonctions

Ce sont la technique Digital et une méecanique de haute précision qui
rendant possibles les caractéristiques suivantes. Le modéle HO, réalisé
a 'échelle exacte, de la grue ferroviaire de 150 tonnes posséde des
fonctions activées électriguement par téidcommande via I'unité cen-
frale Digital 6021. Un moteur miniature & hautes performances avec
mecanisme d'engrenages spécial est logé dans le chassis et deplace
d'une facon réaliste 'ensemble cabine-fieche autour de son axe grace
a une courcnne dentes. Dans la cabine de grue sont installés 2 micro-
moteurs actionnant les poulies & cable pour le déplacement avant/
arriére de la fléche et la
levee/descente du crochet.
Les cdbles quiassurent ces
déplacements effectuent
leur travail via des palans
fonctionnels, copies con-
formes détaillées des
originaux. Un seul déco-
deur, situé dans le wagon
porteur, gere a la fois
l'activite de ces 3 moteurs,
la direction et Ia vitesse des
mouvements. L'unite cen-
trale 6021 devient donc

le veritable cerveau des
differentes operations assumees par cette grie a tout endroit du
réseau ou effe est instalice.

Cabine de pilotage avec
machinerie de rotation conforme
au modéle reel

La grue miniature effectue ses opérations a l'image du modele réel de
sorte que Ja mise en place de la petite et de la grande grue sont par-
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assis fermement sur des piles de traverses a |'aide de vérins
hydrauliques. Cette opération est suivie par le transfert des contre-
poids du wagon interméediaire sur la plate-forme de la grue et leur
montage sur la cabine de grue. Cette derniére pivote sur elle-méme
gréce a une couronne dentée mue par un moteur diesel via une
transmission hydromecanique. Ce moteur actionne de la méme
fagon les treuils agissant sur fa fiéche et le crochet. Les cébles sont
guides par une cascade de palans qui répartissent la charge entre
les cables, reduisent le couple de rotation et augmentent ainsi la
precision du travail,

faitement identigues. Cette mise
en place necessitera dans les 2
cas la détermination d’un site
approprie. En cas de besoin, il y
aura lieu de le dégager de toute
caténaire génante ou de tout
signal «mal place» avant d'instal-
ler fa grue. Il s'agira ensuite de
stabiliser 'ensembile lateralement
a l'aide des stabilisateurs teles-
copiques qui s'appuieront sur
des plles de traverses, Des chevilles sont prévues pour solidariser les
stabilisateurs avec leur socle
respectif. Les contrepoids seront
ensuite enleves du wagon inter-
mediaire et montes sur la face
arriere de fa grue. En activant fa
fonction Digital «f2» et le réguiateur
de ['unite centrale, vous serez a
meme de redresser legerement Ia
fleche et de libérer le crochet.

Stabilisateurs deployes — Apres deélelage du wagon interme-
Grue en position de travail diaire, le systeme Digital prend en
charge les commandes. Les fonctions «f1», «f2» et «f3» de l'unité cen-
trale gerent respectivement la rotation de la cabine, le déplacement
ae la fieche et celui du crochet principal. Le mouvenient proprement
dit et la direction sont commandés via le régulateur de 'unité centrale;
une commande simpfe qui necessite malgre fout Ln certain doigié.

En position de transport, ia fléche de Ja grue pivote dans les courbes
sans toutefois sortir du gabarit. L'snsemble opérationnel est com-
pose d'au moins 3 wagons ; le wagon-grue, le wagon intermédiaire
et Je wagon porte-confrepoids qui sont dételés une fois arrivés sur le
site de travail. En principe, ces 3 wagons sont encore accompagneés
par un wagon transportant les cables, un wagon-atelier et une
voiture de service pour le personngl. Une vitesse maximale de

100 kmi/h et ['affectation permanente d'une équipe de spécialistes
sont les garants d'une intervention rapide et efficace de la grue.

La hauteur de fa fileche n'est
pas déterminege uniquement
par la localisation et la desti-
nation de la charge, mais
auss! par le poids de celle-ci.
Des charges légeres pourront
élre déplacées par une fléche
abaissée, mais un relevage
de locomotive sortie des
voies s'effectuera avec une
fleche haute prés des surfa-
ces d'appui, On préparera la charge miniature de la mémea facon
qu'en realite a l'aide de cables qui seront suspendus au grand
crochet, Via le train de cables judicleusement disposes, les puissants
micro-moteurs developpent une puissance remarquable lors du
levage. La rotation de fa fléche s'effectue sans a-coup.

Fleche auxiliaire avec poulies

Grdce aux possibilités techni-
ques offertes par cette grue,
la manipulation d'un réseau
miniattre avee pilotage Digital
se voit offrir une dimension
supplementaire. La grue ferro-
viaire «Gaoliath» commandee
numeriquement est plus qu'un
super-modele impressionnant;
alle permet de recrésr a
F'echelle HO I'activite et ['am-
Biance d'un gros chantier,

Crochet principal en métal avec
poulies a cable



Wagon-grue Digital

49950 Coffret de grue ferroviaire avec fonctions digitales
Modéles réels : \WWagon-grue «Goliath» de 150 tonnes, wagon
intermédiaire et wagon porte-contrepoids de la Deutsche Bundes-
bahn (DB).

Modeles réduits : Wagon-grue sur chassis a 8 essieux et cabine
en métal. Contrepoids en métal amovibles. Alimentation électrique.
3 moteurs et décodeur Digital en exécution spéciale telécommandes
par Control Unit 8021, Cabine pivolante avec fléche télescopique
sur couronne dentée fonctionnelle. Translation verticale de la fleche
par poulie a cable et double palan. Levée et descente du crochet
principal en metal par poulie a cable et double palan.

Enrouleur a cable pour la fleche

4 stabilisateurs articulés pouvant étre positionnés manuellement et
ancrés sur des socles par des chevilles. Longueur de la superstruc-
ture avec flache et contrepoids ; 34 cm maximum. Rayon d'action
du crochet ; jusgu'a 21 em. Lors du transpaort, la fleche pivote
latéralement dans les courbes comme dans la raalité.

La fleche et le crochet reposent sur le wagon intermediaire ; les
socles (piles de traverses) y sont également déposes.

Enrouleur a cable pour
le crochet principal

Palans

Caisse en métal

Enrouleur a cable pour
le crochet de secours
(non fonctionnel)

Fleche de secours

m‘é’rkll’ﬂ

Le wagon porte-contrepoids est chargé d'échafaudages spéciaux
servant au transport et au montage des contrepoids.

Longueur totale de I'ensemble hors tampons © 55,0 em,

Fléche en plastique

Systéeme a
élongation Palans

Crochet principal

Stabilisateurs
articulés

Stabilisateurs
articulés

Couronne et
pignons

Contrepoids de grue
amovibles

Wagon porte-
contrepoids

Bogies & 4 essieux

Bogies a 4 essieux

Chassis en métal

Wagon inter-
médiaire

Socles de stabilisation
(piles de traverses)

Repose du crochet de grue
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Wagons de secours
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49951 Coffret de 3 wagons de secours et bruiteur. Fonctions lumineuses et de v c;.:;ml-"'en"eﬂt et fets |umi”e”x
pour grue ferroviaire bruitage commutables en exploitation «Goliath”: |a grue avec eff®
Modéles réels : \Wagon a agres, wagon- Digital avec la Control Unit 6021. Effets Mouvemems de s,
atelier et voiture de cantonnement pour la grue  lumineux (&clairs de soudage et feux ¥ t sonores & soudage ala
de 150 1. de la Deutsche Bundesbahn (DB). d'alarme) dans le wagon-atelier. Eclairage © tio ineuses } outils
Modéles réduits : Tous les wagons avec intérizur dans les autres wagons, Siréng et Fonc™’ ge int srieur ane, machines:
altelages conducteurs de courant et éclarage  divers bruitages au choix ; sonorité réglable. éclallﬁ‘ de pruitad® sif
interieur. Wagon-atelier avec décodsur Digital  Longueur totale hors tampons 78,1 om, v i’—'Oﬂc*‘l":'n5
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Préannonce

Ce modéle est actuellement en phase

de construction. Le délai de livraison sera
determing en cléture de fabrication at
annonce en temps voulu.
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La Deutsche Bundesbahn (DB, atjourd'hui DB AG) dispose d'un comportant divers outils et machines ainsi gue le wagon & agres pour  maniere fixe. C'est entre celte paire de wagons et le wagon a agres
train de secours complst destine a epatller ses grosses grues les cables et aulres moyens de dégagement. Un troisisme wagon sert  gue se sitle la grue et son wagon d accompagnement. Les wagons
ferroviaires, comme la grue «Goliaths. Le «groupe grues, Une équipe  au séiour de l'eguipe. Les wagons fenmes du groupe grue «louirah de secours pour grue, d'abord peints en bieu ocean, formaient

de spécialistes expérimentes, est affecte en permanence & ce train et sont en majorite d'anciens wagons pastauy transformes. Fenéires, un contraste frappant avec le wagon-grue jaune de 'époque IV,
toujours en élat d'alerte, a moins qu'il ne soit précisement en action  portes et amenagement interieur ont ete adaptes en fonction des Actuellement, an profite des révisions pour repeindre, de fagon

sur le terrain. Outre le wagon ouvert destine au transport de la fleche  besoins. La voiture de cantonnement et le wagon-atelier sont equipes  uniforme en rouge lumineux, la grue, le wagon d'accompagnement
et des contrepoids de la grue, le train comprend un wagon-atelier a une extremite de lintercirculation et sont en principe accouples de’ et les wagons de secours.
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Coffret de train
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28453 Train de gravier Modéles Export pour la Suisse
Modeéles réels : Locomotive diesel-hydraulique Em 3/3, type Série unique
Henschel DHG, de la firme «Makies AG». 3 wagons & déchargement

automatigue type Falls : wagons privés, immatriculés aux Chemins

de fer Fédéraux Suisses (CFF). En queue du train, poste de conduite

pOUr manoeuvre.

Modéles réduits : Locomotive avec module glectronique DELTA.

3 essieux moteurs. 1 essieu avec bandages d'adhérence. Crochets

d'attelage echangeables. Rambardes de plate-forme en métal.

Wagons avec détails rapportes.

Longueur totale hors tampons 53,0 cm.
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Coffrets de train

zige dont épaisseur dépasse 1,50 metre, un
iz capable de degager la voie ferrée.
cas, en met en JC"O'.‘ un chasse-neige rotatif. Le chasse-
neige rotalif @ vapeur de fabrication Henschel est capable d'eliminer
des congerss d'une hauteur atteignant 6 m. Afin d'assouvir les enor-
mes besoins en puissance, la vapeur produite dans la chaudiere d
chasse-neige rotatif est exclusivement reservee a 'entrainement de.
la turbine. Comme 'ensemble forme par le chasse-neige et son ter-
der propre e possede aucun moyen ae propulsion, I doit éire
pousse surles rails p. 1e ou plusieurs locomotives. Le sens d'eva-
cuation est dé par le sens de rotation de /a turbine et par des.
aubages directionnels. Des panneaux latéraux mobiles permettent 8
la machine de s'adapter au gabant de ['endrait. Le charbon content
dans la soute du tender est protége par des couvercles l'isolant de la
neige projetes.

Dans ¢e

Lir

Le prochain hive
que...

ortége viendront strement | Ainsi

R
sSur voire
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28831 Coffret de train «Fraise a neige a vapeur»

Modeles réels : 1 locomotive a vapeur, série 88, et chasse-rgige &
vapeur de construction Henschel, des Chemins de fer Federaux
Alttichisns (OBB).

Modeéles réduits : Locomotive & vapsur avec module électronigue
DELTA. 4 essieux moteurs. 2 bandages d'adhérence. Caisse de
fraise a neige en metal. Rambardes rapporiées. Reproduction
deétaillée de I'avant-corps de turbine. Panneaux latéraux st aubages
directionnels reglables. Turbine entrainée en permanence par moiel
separe. Projecteurs lumineux fonctionnels, Présquipée pour recavoir
un fumigene 72286 (en exploitation conventionnalle) ou Seuthe n® 11
(en exploitation BELTA/Digital). Couvercles rabattables sur le tender.
Longueur totals 41,4 cm.

26831 Coffret de train «Fraise a neige a vapeur»

Modeles réduits : Comime 28831, mais locomotive avec décodeur
Digital et moteur 2 hautes performances. Feux de signalisation
actives en exploitation conventionnelle, commutables en exploitation
Digital. Temporisation d’accélération-freinage commutable
avec la Control Unit 6021. Fraise 4 nelge avec décodeur de fonc-
tions. Prééquipée pour recevair un fumigéne 7226. Feux de signali-
sation, projecteurs lumineux, turbine avec sens de rotation a
droite ou a gauche, bruiteur de machine a vapeur et bruiteur
de sifflet commutables en Digital avec Ila Control Unit 6021,
Les projecteurs et la turbine avec sens de rotation a droite activés en
exploitation convertionnelle.

Les deux véhicules en execution speciale. Non disponible

parernert,

Modéle Export pour I’Autriche
Série unique
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26726 Train rapide
Modéles réels : Locomotive electrique série d'adhérence. Feux de signalisation activés en
Rec3 des Chemins de fer Nationaux Sugdais exploitation conventionnelle, commutables

(SJ) et 3 voitures pour trains rapides : type en Digital. Temporisation d’accélération-
A02, 1ére classe | type Bob, 2éme classe ; freinage commutable avec la Control
voiture-restaurant. En version des annees 70, Unit 6021. Pantographe a deux bras.
Modeles réduits : |.ocomotive avec decc- Voltures avec soufflets d'intercirculation,
deur Digital et moteur 4 hautes performan- Boitiers d'attelage fixés sur les bogies.

ces. 2 essieux moteurs. 4 bandages Longueur totale hors tampons 91,5 om.

Modéle Export pour la Suéde
Série unique
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Dans les pages suivantes du catalogue,

Page 66 HO

39160 39160 Locomotive a tender
séparé pour trains de
marchandises

Page 169

42990 Coffret de 3 voitures
«Rheingold»

34990/ Lourde locomotive a vapeur
37990 pour trains de marchandises

Page 71 HO

33785 Locomotive diesel de manoeuvre

39573 Locomotive électrique de vitesse

132

42991 Coffret de 3 voitures
«Helvetia»

Page 181 HO

m m“:

42996 Coffret de 3 wagons
électrotechniques

Page 207 HO

46158 Coffret de wagons
«Transport d'orgue»

Page 211 HO

46828 Coffret de véhicules
» Transport routier”

Page 224 HO

46949 Wagon plat «Combustible»

HO

47902 Coffret de wagons «Carburant»

Page 225 HO

47903 Coffret de véhicules
«Combustibles

vous trouverez les séries uniques «exclusiv» 2001 :

Page 226 HO

48944 Coffret de wagons porte-
conteneurs

Page 227 HO

48945 Coffret de wagons
porte-conteneurs

Page 231 HO

47717 Wagon a ranchers

Page 243 HO

g

47191 Wagon-tombereau
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I Page 375 mini-club

81360 Coffret de train
«Fraise a neige a vapeur»

81414 Coffret de train «Train direct»

= =5 %

Page 378 mini-club

81424 Coffret de train
«Train de mesure»

Page 384 mini-club

87671 Coffret de voitures unifiées pour
lignes secondaires

Page 391 mini-club

87901 Coffret de voitures S-Bahn

Page 399 mini-club

82561 Coffret de wagons
«Transport d’orgues»

Page 401 mini-club

86615 Coffret de wagons de
marchandises «Transport routier»

Page 405 mini-club

86391 Coffret de wagons de
marchandises n® 1
«Le miracle économique»

E‘ Page 405 mini-club

86392 Coffret de wagons de
marchandises n° 2
«Le miracle économique»

Page 411 mini-club

e ey

86113 Coffret de wagons-citernes

marklin

A I'avenir également, Marklin
produira des séries uniques au

coup par coup.

De nouvelles productions
spéciales vous seront présentées
d'une maniere détaillée dans les

prospectus «EXCLUSIV=.

Ces prospectus seront disponibles
gratuitement chez votre détaillant-

spécialiste.

Page 515

58321 Coffret de wagons «Porte-conteneurss»

B
® @® @ Séries uniques «exclusiv» 2001.
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Piéces de rechange pour locomotives

7207 Pantographe a deux tras
Type SBS 10 pour locomotives anciennas.
Interchangeable avec 7218,

7194 Ressorts d’inverseur
Coffret de 5 ressorts pour inverseurs du sens de la marche,
Convient pour toutes les locomotives conventionnelles,

7226 Kit fumigene

Compose d'un genérateur de fumeée, d’'un conduit fumigéne de rem-
7149 Burette d'huile placement, d'un fil de nettoyage et d’'une pincette.
Contient 10 ml d'huile spéciale pour le graissage des

locomotives et des véhicules,

7247 Pantographe unijambiste

Type SBS 68 pour locomotives modernes.
Interchangeable avec 7218, 7224 Enrailleur

Fagcilite la mise sur rall de véhicules a plusieurs

essieux. Longueur 30 cm. Hauteur 2,5 cm.

72270 Kit fumigéne
Générateur de fumée pour les modgéles 33181, 33184, 34080,
345560, 37080, 37184 et 37550,

7203 Attelages courts

Contient 50 tétes d'attelage court 70 1830
destinées au véhicules possédant des boitiers
d'attelage normalise (NEM 362) a élongation.
Compatible avec les attelages standard

(NEM 360). 02420 Liquide fumigéne

Grande boutelle de recharge d'un contenu de 50 ml pour tous les

types de générateur fumigéne.

72060 Attelages RELEX

Contient 10 1&tes d'attelage RELEX destinées
aux vehicules possedant des boitiers d'attelage
normalises (NEM 362).

7556 Aimants pour matériel roulant
& pieces. 10 x 5 x 1,5 mm, Pour activation "

du contact de télécommande 7555, Pour BEl
locomotives avec garde au sol réduite.

7205 Attelages courts pour
véhicules sans mécanisme
d’élongation

Remplace I'atielage plastigue de
série. 10 attelages pour loco »n"i"‘ L
(pour 70 1560 et 70 4120) et
40 attelages pour voitures. Jeu
entre attelages réduit lorsque les
vehicules sont tractés.

7557 Aimants pour matériel roulant
3 pieces. 13 x 7 x 2,5 mm, Pour activation;
du contact de télecommande 7555, P
locomotives avec garde au sol plus

70900 Outillage

Congu pour la maintenance des modéles HO

&t mini-club, Contenu ; 2 tournevis crucifor-

ges, références : PH OO, PH OstPH 1; 2

rmevis pour vis a fente de 2,0 mm et de

m; 3 tournavis pour vis & six paris de

- 985 mm, 3,0 mm et 3,5 mm; 1 pince et 1
pince croisée,

7001 Gabarit de montage d’attelage
Four placer et fixer avec précision les atielages.
Se fixe sur les rails,
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66031 Module DELTA avec
fonction supplémentaire
Le composant électronique
pour convertir les locomotives
traditionnelles Marklin HO

en systeme multitrains DELTA est congu pour les
locomotives equipees des moteurs standard
Méarkiin (2 disque ou a collecteur), en particulier les
locomotives eguipees d'attelage TELEX Marklin.
Exploitation pessible avec transformateur conven-
tionnel, DELTA Control, station DELTA ou Méarklin
Digital. Commutateur de codage pour sélaction du
mode d'exploitation et de I'adresse en exploitation
multitrains. Inversion électronique du sens de la
marche. Fonction supplémentaire commutable
marche/arrét (par exemple attelage TELEX) avec

2 changements du sens de la marche. Eclairage
fonctionnel avec changement selon le sens de la
marche.

La garantie n'est valable que pour les modules
DELTA dont le montage a été effectué par un
ravendeur agree,

]

60960 Décodeur de fonctions c 96

Décodeur pour commander jusqu'a 4 fonctions
supplémentaires (f1 a f4) grace & la Control Unit
(6021) ou & un régulateur de vitesse Control 80 f
raccorde a 'unité centrale ou a I'lnterface. On
peut choisir d'ajouter le décodeur de fonctions au
décodeur de locomotive implanté sur les locomao-
tives ou de le monter comme décodeur unigue
sur des voitures ou des wagons. Possibilité de
coder 80 adresses.

&
60901 Ensemble de
motorisation a hautes
performances

Composé d'un décodeur de
locomative, d'un moteur a hautes
performances et des accessoi-
res, il a pour but de converlir la
plupart des locomotives Marklin
HO, equipees d’un moteur &
collecteur a tambour, en motori-
sation ,hautes performances”,
(version la plus récents).

Au total, le décodeur dispose de 4 fonctions
commutables. La sortie «function» est réservée
al'éclairage. Les sorties «f1» et «f2» peuvent étre
destinées & d'autres fonctions commutables telles
que l'attelage TELEX ou le fumigéne. La fonction
«t4» permet de désactiver la regulation pour des
manceuvres plus aisées. Les fonctions «f1», «f2» gt
«f4» sont commutables & condition de recourir a la
Control Unit (6021) ou a un régulateur de vitesse
Control 80 f raccorde a cetie unité centrale ou a
I'Interface. L'électronique permet de modifier la
vitesse maximale ainsi que la progressivité du
demarrage et du freinage. Régulation du moteur
en fonction de la charge, par exemple sur des
parcours accidentés. Possibilité de coder 80
adresses de locomotives differentes. En exploitation
avec courant alternatif, les fonctions «functions» et
«f1» sont activees. Dimensions : 36 x 21 x 9 mm.,

La garantie du fabricant n'est valable que si
les décodeurs a hautes performances 60901
et 60802 ainsi que le décodeur a fonctions
60980, sont montés par un détaillant autorisé.

19
60902 Décodeur a hautes
performances
Décadeur a hautes performan-
ces pour convertlr les locomo-
tives Marklin HO, eguipées d'un moteur a hautes
performances 8090, en la nouvelle version qui
beneficie d'un plus grand nombre de fonctions.
Au total, I'électronigue dispose de 4 fonctions
commutables. La sortie «function» est réservés
a l'eclairage. Les sorties «f1» et «12» peuvent étre
affeciées a d'autres fonctions commutablas telles
gue 'attelage TELEX ou le fumigéne. La fonction
«fd» permet de désactiver la régulation pour des
mangauvres plus aisées. Les fonctions «f1», «f2»
et «fd» sont commutables & condition de recourir
a la Contral Unit (8021) ou & un régulateur de
vitesse Control B0 f raccorde a cette unité cen-
trale ou a l'interface. L'électronique permet de
modifier la vitesse maximale ainsi gue la progres-
sivité du demarrage et du freinage. Régulation
du moteur en fonction de la charge, par exermnple
sur des parcours accideniés. Possibilité de coder
80 adresses de locomotives differentes. En
exploitation avec courant alternatif, les fonctions
sfunction» et «f1» sont activées.
Dimensions : 36 x 21 x 9 mm.

Si les emplacements libres sont suffisants, toutes
les locomotives Marklin Digital ou celles éguipées
d'un module DELTA peuvent bénéficier de fonc-
tions supplementaires commutables comme par
exemple le fumigene ou I'attelage TELEX, Dans le
cas des voitures, I'eclairage intérieur peut devenir
une fonction.

mﬁrkll’m
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60904 Ensemble de motorisation a hautes
performances

Equipement : Compose d'un décodeur de loco-
motive, d'un moteur a 5 pdles & hautes perfor-
mances el des accessoires pour doter certaines
vigilles locomatives Marklin HO avec moteur a
collecteur a disgue d'une motorisation Digital a
hautes performances. Le décodeur posséde

au total 4 fonctions commutables (feux de
signalisation via «function» ; générateur fumigene
et attelage TELEX, par exemple, via «f1= el «f2» ;
réduction (pour manceuvre) de la temporisation
d'acceleration/freinage via «fd»), Les fonctions
«f1», «fde gt «f4» sont commutables & condition
de recourir a la Control Unit (6021) comme unité
centrale. Vitesse maximale reglable. Temporisation
d'accélération/freinage réglable. 80 adresses
Digital encodables. En exploitation conven-
tionnelle en courant alternatif, les fonctions
«function» at «f1» sont activées.

Informations sur ce produit

Avec les moteurs universels utilisés sur les
modéles Marklin HO, il faut considérer en gros

2 types de moteur : le nouveau moteur & collec-
teur a tambour et 'ancien moteur usuel & collec-
teur a disque. Pour differencier les deux types,

le plus simple est d’examiner le type de balais.
Les moteurs & collecteur & tambour possédent

2 balais en charbon tandis gue les moteurs a
collecteur a disque possédent 1 balal en charbon
et 1 balai en fil de cuivre (numéro de piece
deétachae 600300). Pour les moteurs & collecteur
a tambour, on peut utiliser I'ensemble de motori-
sation déja connu 60901, En ce qui conceme le
moteur & collecteur & disque, il existe un certain
nombre de variantes dues a différents diamétres
de |'induit et & diverses armatures. Ce nouvel
ensemble 50904 ne peut donc étre utilisé
qu'avec certains modéles de locomotive.
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Tableau des pieces de rechange pour locomotives

s U (181~ 0 = < ? © Mt om amo [T

Réference  Reéférence Référence Référence  Bandages  Frotteur Panto- Ampoule Balais Commuta-  Attelage  Atlelage
d'adhe- araphe teur de avant arriere l
rence 1@ sens de Modification

. i __ | marche i
Geloloa0 comprond ISR DS 5009 7154 7185 - 61 0040 = 601460 | 208240 | 399740 | 399740 0@
pales pieces de rechange pour -l ! | | | | ! |
chague iocomotive. 3003 | 7153 7185 = 61 0040 - 600300 | 208240 | 202140 | 70 1540 @@

30205 ' | 74 | 788 | - | = | - |eooso0 | - =0 Sl =
Les indications relatives aux ; : ; : . - : .
piéces de rechange se rappor- 30321 | ; . . 7153 . 7185 . — 60 0100 — . 650 0300 _ 229700 . - = @
tent & la version fabriquée a 30331 7153 7164 258270 610040 - 601460 = 208240 399740 399740 @26

I'neure actuelle. Il peut v avoir

dee dvergencoedine o ces | 30345 | Legiee | Trted | T = fefoegel| = =Rl = 0EE0 | 7otea0 | @
de locomotives plus anciennes. 30747 7154 7164 - 81 0040 60 1460 | 208240 | 701560 70 1580 o@
Ici, les numéros des pieces de 3078 | 7154 7185 | - | 610040 — | 801460 | 208240 | 399740 | 299740 | @O
rechange devraient étre déduits ! === : : | | | | |
A6 | niotlss d utlisatiGn, 3085 7152 7164 = 61 0040 = B0 1460 | 20 8240 = 399740 @O
3087 ' ' 7154 T ET ] e T [ -~ | B00300 | 208240 | 200010 | 200010 | @@
Le montage des frotteurs de " i i " = T = i . * ’ : oo
RS o DA R 30881 | 7154 7185 | - 610040 - 601460 - 399740 399740 @
ce, des ampoules et d'autres 3095 GEES (W VREEE | = 61 0040 = 800300 | 208240 225320 218420 @@
Reoee MR riahy = ol tot 3009 | 7152 | 7185 = 610040 - 600300 | 208240 @ 224180 218420 @@
dans la notice d'utilisation des | | I | | | | | —
modéles, 33041 7154 7185 B 61 0040 L 60 1460 3 701630 | 701630 | @
33071 37071 7153 7164 - 610040 610080 60 1460 - 701630 @ 701630  ©@®®
- 33072 37072 7183 7164 - | 610040 | 610080 | 60 1460 = 701630 | 701630 | @
Explication des symboles ! | ! ! L | L ! | | I L
relative  la colonne 33184 37184 7163 7185 - 610040 @ 610080 601460 - 701630 | 701630 @®
KModhfications A 33190 37190 7152 zies TS ) iy = - 282390 | 701630 @
(D DELTA avec 6603/66031" ' 33411 ' ' 7153 7164 | 601460 610040 = 60 1460 = 701630 701630 @@®
(22 Diita el 080 ] 33622 37622 [ 7354 7185 - 610040 | 610080 | 60 1460 ¥ 215830 | 215860 @
e Sl W 33661 37 ' | 7183 7164 | 257830 610040 610040 601460 | | 701630 701630 @
® Digital avec 6090/60901* | anllSOEL | | | e i sl Nl ‘ = |7 . |2
® Digital avec B0902° | 33723 | 754 | me4 | - |etoodo | - [eomae0 | - | 701630 | 701630 | 00
@ Transformation en Digital 3374 7154 71684 - 61 0040 = 60 1480 - 26 3730 26 3730 @
uniquement par Marklin | 33744 37744 7154 7164 - | 610040 | 610080 601460 | - 263730 | 263730 @6
“Transformation par votre 33762 37762 7151 206370 - 610040 610080 @60 1460 - 206800 206800 @
Wb 33785 7154 7185 = 61 0040 = 601460 | - 399740 @ 399740  ®
33789 7154 7185 = 61 0040 — 60 1460 = 399740 399740 @@
'attelage court 70 1630 est 33840 37840 7153 | 206370 2 610040 | 610080 | 601460 | - 701630 | 701630 @ @
SBulrent disponible par 33911 7152 7164 - 610040 610080 601460 - 701830 701630 ©@®®
boite de 50 pieces sous la i i T [ ]
33951 37951 7152 | 206370 0 610040 = 610080 601460 = 701630 @ 701630 @

ref. 7203 (voir page 134).
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e U 181 0 = < ? S it oo amo  [[1

Reférence  Référence Référence Référence Bandages  Frotteur Panto- Ampoule Balais Commu-  Altelage  Altelage =
d'adhe- graphe i tateur de avant arriere l @
rence | § @ sens de Modification
E s marche
33952 37952 7152 206370 = 610040 | 610080 601460 - 701630 | 701630 @ @®
33961 [ 7153 7164 E G I8 0 =7 | EDIBa0 [T = Al e @
37060 | 754 | @oote1 | - | T = [ = - 701630 | 701630 @
34090 37090 | B ] =y e = = 206629 @ 206629 @
34113 37113 | 7158 | 210448 | - | - | - = - | - |70 @
34132 ' W T i e e e
ot . e e i Ll &
34240 ' | 7153 | 7164 | 606703 | 610040 | - | 601460 | - | 701630 | 701630 | @@
34284 37284 | 7158 | 208870 | = | = - | e01460 | - 701630 | 701630 @
34374 37374 7153 | 2oe6s70 | BOt4a | - | = " |Teoi4e0 | - [ 707630 | 701630 | ®
N 37401 . 7153 | 7184 | 258270 - | 610080 601460 - 701630 | 701630 -
34440 37440 | 7153 | 7185 | 301896 = =T = [ = |701:0 | a0 | &
34431 37430 | 7158 | 7184 | 643760 | 610040 610080 601460 - | 701630 @ 701630 G ®®©
| ara3t | e e F e = 610080 | 601460 | - 268730 | 263730 | -
34475 37475 | 7154 | 7185 | 604097 | - - | - | - 701630 701630 @
34550 37550 7153 Zoearn | = | 610040 | 61 0080 - e 70 1630 7016305 @ R T——
34641 7153 7185 - 610040 - 60 1460 - = - @ relative 2 la colonne
37649 T T - | B10080 | 601460 | - T “Modifications
37724 7154 | 7184 - - | 610080 601460 — | 701630 | 701630 - © DELTA avec 6603/66031°
34761 | 37761 | | 7154 | 7184 | - | 610040 | 610080 | 601460 - | 701630 | 701630 | @ DD BEeo
=t | | B ! - ! ! - ! : @ Digital avec 8080"
34780 37780 | 7154 | 206370 | 601434 610040 610080 - - | -] -] T —
34880 37880 | 713 | 2bes7o | - | 610040 | 610080 | 601460 | - | 701630 | 701630 | @ ® Digital avec 60902°
34884 37884 7163 206370 = 610040 610080 60 1460 5 701630 701630 | @ @ Transformation en Digital
34988 ' 7152 Tes. || = 610040 | - | 600300 - | 701630 | 701630 | @w® uniquernent par Marklin
34990 37990 7153 | 206370 = [ = | - | - | 701630 | 701630 | ® “Transformation par votre
36805 | | [ R A SRR (e i Ry Sy R - | 70630 | 70630 | - detalant
37131 | 7153 | 7185 | - | - 510080 60 1460 - | 701630 | 701630 -
37192 N e N e e e e e L'attelage court 70 1630 est
37233 | 7153 | 206370 | 604262 @ - | - | 601460 | | 701630 701630 - seLllement disponible par
: : ; : i . - i boite de 50 piéces sous la
37250 | - goss [ = || - T 60 1460 = 701630 | 701630 | - (&1, 7208 (voir page 134).
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Tableau des pieces de rechange pour locomotives

e U 181 0 = <

Reférence  Référence Référence Référence Bandagss  Frotteur Panto-
d'adhea- graphe
rence
Ce tableau comprend les princi- .
pales pieces de rechange pour I S350 | ! 152 I 7164 L]
chague locomotive, 37343 7153 208370 @ 669950
o ) 37375 7153 2068370 601434
Les indications relatives aux i ; .
37378 7163 206370 @ BO 1434

pigces de rechange se rappor-
tent & la version fabrigusge a 37379 7153 206370 6801434
I"heure actuslie, |l peut v avoir i

des divergences dans le cas | A0 ! | s s | 60 1434 |
de locomatives plus anciennes. 37521 7154 7164 60 3243
lei, les numéros des pigces de | [ [P
rechange devraient &tre deduits || 95556 At (| Tt 1| 20660
de la notice d'utilisation. 37552 _ | 7153 20 8370 -
37554 7163 20 6370 =
Le montage des frotleurs de T :
roues, des bandages d'adheren- 37641 | 7154 209217 | -
ce, des ampoules et d'autres 37668 7154 7164 -
pieces de rechange est decrit I = i
dans la notice d'utilisation des ! #2072 | L8 1164 | =
modéles. 37841 7153 20 6370 -
37865 7154 7184 25 8400
7 =
Explication des symboles ! Bi8%e ! s L 1 61653
relative a la colonne 39103 7162 7164 -
*NlodHcadlony 39160 7152 | 434200 =
{® DELTA avec 6603/66031" | 30350 7153 | 206370 601393

@ Digital avec 6080"

39351 7153 206370 | BO1323
(@ Digital avec 6080* |
a3 [ - yr
® Digital avec 6090/60901* 39352 7153 208370 601323 |
® Digital avec B0902" 39355 7183 206370 | 601323
@ Transformation en Digital _ 39356 7153 208370 | 801323
uniquement par Marklin 39560 7153 7164 | BOBT12
“Transformation par votre 39573 7163 7164 60 6206
détaillant i . I | !
39602 7154 7164 64 4240
39603 7154 7164 B4 4240
| 'attelage court 70 1630 est _ 39604 _ 7154 7164 G4 4240
seulement disponible par 39605 7154 7164 B4 4240
boite de 50 pieces sous la i 7 T
39821 7154 206370 -

ref. 7203 (voir page 134).
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Ampoule

61 0080
&1 0080

610080 |

61 0080

610080
610080

61 0080

61 0080

(o)
=
Balais Commuta-
teur de
sens de
marche

60 1460 |

60 1460 |
60 1480

B0 1460

60 1460
60 1460

60 1460

60 1460
60 1460 |

60 1460

60 1460

60 1460

(G

Attelage
avant

701630

701630
70 1830

701630
701830
701630
701830

701680
701630 .

. 70 1630

| 701830 .

70 1680

701630

701630

701630

701630
701630

70 1630

7016830

70 1630
7016830

70 1630
70 1630
701630

70 1630

70 1630

701830
701630

S

Altelage
arriere

701630

701680 |

70 1630

701630 |

701830

70 1630

701630

70 1630 .

701630

701630 |

701630
701630
701630
486 3640

70 1630 |
7016830 .
70 1630
701630

701630

701830

70 1630
701830
70 1630
701630

7018680

701830

01830

7018630

701630

U/ [#]
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Un bon conseil ne colte pas cher

Faire du modélisme ferroviaire s’apprend. Par exemple, quand
on ne dispose que d’une place restreinte, il n’est pas simple de
combiner avec astuce un tracé de voies permettant une exploi-
tation variée, a fortiori quand il s’agit de prévoir dés le début
la pose d’articles en option et le cdblage nécessaire a une ou
plusieurs extensions ultérieures.

A force d’expériences, on devient de plus en plus malin. Les
auteurs de nos diverses brochures Marklin le savent bien,

eux qui ont également connu un tas d’expériences. Dans la
littérature variée que nous vous proposons, ils vous font part
de leur savoir-faire sous forme d’informations précieuses pour
la planification, la construction et 'exploitation de réseaux.
Des vidéos et des livres richement illustrés vous montrent
comment procéder pas a pas au cours des différentes phases.
Evidemment, il vous est loisible de faire encore bien d’autres
choses, par exemple modifier leés plans d’un réseau selon votre
imagination personnelle. A I'aide des informations données,
vous savez ce que vous faites, vous vous évitez des erreurs,
vous parvenez plus vite au but et vous vous réservez de
nombreux moments de plaisir.

mdrklin
Das Marklin-Lokbuch
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07460 Livre sur les locomotives a vapeur

Marklin «-Dampflokomotiven» de Thomas Hormung et Thomas Rietig
Les locomatives & vapeur HO Marklin sont le point de mire de ce livre.
A cote des modales réduits, vous v trouverez des informations
copieuses sur les modeles réels correspondants. Un livre obligateire
pour tout modeliste qui desire en savoir plus sur ses modeles. Contient
128 pages avec de nombreuses illustrations. Format 21 x 29,7 o
avec reliure. Uniguement en langue allemande,

Joe G, Collias endirklin

I i

07499 Livre «Big Boy & Co.»

De Joe G. Collias.

Edition speciale allemande selon document original
americain de 1960. Description détaillée de I'apogée
et de la fin de la locomotive a vapeur aux USA,
Nombreuses illustrations historigues. Ce livre traite
specialement des grosses locomotives articulées de
la compagnie Union Pacific. Informations précises
sur la locomotive réelle «Big Boy» dont Méarklin a réalisé
le modele reduit. Contient 269 pages. Relié toile avec
jaguette de protection. Format 22 x 28,6 em.

mirklin
L
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0734 Conseiller Service HO

Fonctionnement, entretien et réparation des
locomotives. Outillage pratigue et utilisation.
Diagnostic de pannes et solutions pour locomotives
et réseaux, Consells a propos du systeme Digital.
Tableaux exhaustifs des pieces detachées.
Contenu 72 pages. Format 22 x 26,4 cm.

- marklin
mirklin HO
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07461 Livre sur les locomotives Marklin «Diesel- und
E-Lokomotiven»

De Thomas Hornung et Thomas Rigtig

Dans ce deuxieme tome, suite logigue du premier ouvrage sur les
lecomotives Méarklin «Dampflokomotiven» (art. n® 07480), I'excellente
comparaison, largerment apprécige, entre les modéles HO Marklin et
les machines originales est étendue au domaine des locomotives
diesels et electriques. Un livre intéressant pour tout amatsur Marklin
qui désire en savoir plus sur ses modeles. Contient 128 pages avec
de nombreuses illustrations. Format 21 x 29,7 ecm. Uniguement an
langue allemande.

0308 Livre «Les débuts avec Marklin Digital —

la commande multitrains»

Description détalllée du systeme Marklin DELTA et Marklin Digital.
Les composants necessaires sont présentés poeint par point.

Le montage simple et le confort de la commande manuelle d'un
reseau avec la commande multitrain constituent les points forts.
Contenu 280 pages. Format 17,5 x 24,5 om. Existe en francais.
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07450 KOMBI

Pas a pas vers le train miniature avec la voie K

Introduction au programme de démarrage HO de Marklin KOMBI
paour voies K. Outre la présentation du maniement du systéme
de voies K, ce livre traite également des bases fondamentales
pour le réseau et I'aménagement d'un train miniature. Ce livre
presente 20 plans de réseaux dont la plupart n'avaient pas été
publies jusqu'a présent et gue I'on peut mettre en place avec le
programme de voie KOMBI. Format 21,0 x 29,7 crn, relié.
Uniguement en langue allemande.

oy
e (CGleis Spezial

188987 Magazine Marklin - Spécial voie C

Cette brochure expligue les avantages st I'utilisation du systeme
de voies C, Elle présente trois alternatives pour la construction
de reseaux a I'usage du modéliste débutant, moysn ou plus
expeérimente, en les conduisant pas a pas jusgu’a |a réalisation
finale, 148 pages richement illustrées avee des photos en
couleur, des croguis de détails et des plans de voies.

Format 21,0 x 27,6 cm. Uniquement en langue allemande.
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0343 Brochure Mérklin sur les signaux féries 7000 et 7100
Ouvrage tres utile pour vous aider dans le placement das signaux
des séries 7000, 7100 et relais universels en combinaison avec

la voie C et la voie M. Nombreuses illustrations en couleurs.

28 pages. Format 18 x 25 cm.

07455 Livre «plans de réseaux» pour voie C

30 plans de réseaux HO différents sont présentés d'une
maniére détalllée avec des figurations de paysage. Au départ,
les reseaux sont congus pourle systeme de voies C. Tous les
plans de voies sont en outre représentes de fagon anonyme
avec tous fes composants pour une realisation en vaie K,
Contient 160 pages au format 29,7 x 21 em, Uniquement
disponible chez Marklin, Uniguement en langue allernande.

marklin
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03301 Livre «HO pour débutants»

de Thomas Hornung

Le theme central en est la nouvelle voie C Markiin, Pas a pas,
ce guide illustre initie le débutant aux techniques éprouvees
du modelisme ferroviaire. 128 pages. Format 21 x 29,7 cm,
Uniguement en langue allemande.

marklin
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07470 Livre «Marklin Digital dans la pratique»

Contenu du livre : Présentation du systeme Méarklin Digital
{format Motorola) avec exemples d'utilisation pratigue. Le paint
fort de ce livre est I'échelle HO. Mais les amateurs de I'echelle 1
y trouveront egalement beaucoup de suggestions pratigues: Les

thémes traités vont de |'utilisation des composants 4 la présenta-

tion de nouvelies possibilités de jeu en Marklin Digital. 128 pages,
Format 21 x 23,7 cm. Uniguement en langue allemande.
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Vous trouverez d’autres ouvrages et accessoires
pour vous aider aux pages suivantes:

Page 279: 02409 Jeu «plans de réseaux» magnétique
en voie C

AT VU AG

Page 279: 02415 Normographe pour plans de réseatx

07466 Le livre sur les trains 0329 Livre «Planification « Montage ¢ Jeu» en voie C

de Thomas Rietig. de Bernd Schmid

Suite aux deux premiers tomes traitant des locomotives a vapeur, Du coffret de départ a I'exploitation multitraing DELTA. 160 pages Page 290: 0210 Normographe pour plans de réseaux
diesels et eleciriques, voici maintenant le livre sur les trains, Celui-ci aveC de nombreuses photos en couleurs, des schémas et des en vole K

déerit comment le medéliste peut composer des traing réalistes en plans. Format 21 x 29,7 cm, relié. ISBN 3-8043-0310-2.

puisant dans le vaste assortiment de Marklin. |l propose, a l'aide de Uniguement en langue allemande. Page 302: (0217 Normographe pour caténaire

documents, non seulement des combinaisons de trains réels sortant
de I'ordinaire, mais aussi de magnifigues photos — certaines en pleing
page — de modéles réduits de toutes les époques an situation sur le
réseau. De nombreuses astuces de bricolage concernant les wagons
et voitures enrichissent la présentation. Contient 144 pages. Avec
plus de 220 llustrations en couleur, Format 21,0 x 29,7 cm avec
reliure: Uniguement en langue allemande.
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03375 Livre «Les plus
beaux réseaux
d’'exposition HO»

de Thomas Rietig
Présentation de réseaux d'exposition HO richement qlipés,

- Fahren

07480 Livre «Développement et pratique du réseau des realisations sorties d'ateliers de particuliers ou encore

ferroviaire miniature ; finition, chargement, patine» ['aboutissement de commandes Marklin: Ces réseaux de réve

Dans ce livre, veus prendrez connaissance de differentes méthodes suscitent 'admiration de milliers de visiteurs lors des salons et
0716 Conseiller en électricité HO pour ameliorer des praduits préts a rouler sur le réseau. Le but est des expositions, Les plans de ressaux et les listes de pigces,
Consells pratigues pour le raccordement &lectrique de rendre le reseaul et le matériel roulant encore plus réalistes. ainsi que les tuyaux et astuces donnes par des professionnels,
diaiguillages, de signaux et de tous les modeles Qutre la mise en couleur, le livre met 'accent sur I'elaboration de vous permettent den reussir plus facilement le montage ou
fonctionnels de la gamme Markiin tels que grue, pont chargements réalistes. Les technigues dévoilées sont tout & fait & de mener a bien vos propres idées. Un tour d'herizon sur le-
toeurnant et pont transbordeur. Nombreux exemples la portée des modélistes debutants, Les produits présentés sont developpement du montage de réseaux et de la technigue
de raccordement et de commande pour e pilotage principalement ceux de ['échelle HO. Cependant, les technigues d'exposition vient judicieusement parfaire cet ouvrage.
convertienne! et numérique de réseaux, sont applicables a d'auires échelles de réduction. 128 pages. 160 pages avec 300 ilustrations en couleurs. Format
Caontenu 78 pages. Format 22,0 x 26,4 cm, Format 21 x 29,7 cm. Uniguement en langue allemande. 21,0 % 29,7 em, refie. En langue allernande uniguement.
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C'est ainsi qu'on voyage de nos jours

Le modele réduit Mirklin de I'ICE 3
représente ce qu'il y a de plus
moderne en matiére de rechnique
ferroviaire : le moteur logé dans la
voiture intermédiaire est alimenté
via les attelages conducteurs de
courant de méme que Péclairage
intérieur monté de série. La capta-
tion de courant se fait automati-
quement sur la voiture de téte de

sorte que notre modeéle réduit ICE 3 Nos voitures InterCity en livrée
s’arrétera toujours correctement au  actuelle et nos nouvelles voitures-
pied du signal ou au point d’arrét  restaurants et voitures-pilotes sont
le long des quais, indépendamment  parfaites pour la reproduction d’un
de sa longueur ou de son sens de .;@ansporr moderne par train.
marche. Une voiture intermédiaire 1 -

avec module bruiteur fait résonner

un avertisseur sonore et le signal o

bip lors de la fermeture des ol

ol
portiéres. 7 i

=
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Voitures de voyageurs

Grace 4 la fraicheur de leur livrée, les modeles
reduits de vojture et de fourgon avec compartiment
de chef de train provenant de parcs prives sont
tout indiqueés pour amenager Un chemin de fer de
muséee ou un embranchement privé greffé sur une
grande ligne.

a7 = 1-V

4107 Voiture de voyageurs

Attelages RELEX! Longueur hors
tampons 11,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0600

Avec vigie et compartiment pour chef de train.
Attelages RELEX. Longueur hors tarmpans 11,0 cm,
Essieux pour courant continu 70 0600

v =1

4035 Coffret de voitures de voyageurs prussiennes
Modeles réels : 1 vaiture de 1ére/2eme classes, 1 voiture de
Beme classe, 1 voiture de 4eme classe et 1 fourgon & bagages
avec vigle et compartiment pour le chef de train.

Modeéles réduits : Attelages RELEX, Longueur totale hors
tampons 45,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0600

Toutes |es voitures en execution speciale. Ne peuvent étre
acglises separément.

144



m‘é’rkli'm

sy & [ 1-V]

4039 Voiture de voyageurs

2éme classe. Attelages RELEX.

Longueur hors tampons 11,0 cm.
Essieux pour courant continu 70 0600

FieBBY &5 [t

4038 Fourgon a bagages

Avec vigie et compartiment pour chef de
train. Attelages RELEX. Longueur hors
tampons 11,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0600

Pour les legendes,

consulter le depliant
en fin de catalogue,
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Voitures pour trains rapides de 24 cm

Des modeles tinplate a la finition
parfaite

Les wagons classiques Marklin en
meétal blanc tirent leur caractére typi-
que de la technique de fabrication
tres particuliere utilisée pour les con-
fectionner. On commence par impri-
mer les fines toles déja recouvertes
de la couleur qui convient pour les
différents wagons. Ensuite, a laide
de puissantes machines et d’outils
spéciaux, les plaques sont progressi-

Les voitures pour trains rapides du
programme HOBBY de 24 cm de longueur
se prétent particulisrement bien au trafic
sur des reseaux exigus ne permettant gue

des guais trés courts, On peut ainsi créer
des rames interessantes constituees de
nombreuses voitures

vement, au cours de nombreuses éta- Meeteanm A S

pes, découpées, estampées, courbées,
pli€es et gravées. Les pieces séparces
sont ensuite complétées a 'aide

de nombreux détails et préparées
avec raffinement pour enfin étre
longuement assemblées par des
mains expertes.

T
=

4051 Voiture pour trains rapides

Modeéle reduit : Attelages RELEX.
Modele réel : Type Alim 202 de la Deutsche  Longueur hors tampons 24,0 cm.

Bundeshbahn (DB}, 1ére classe. Essieux pour courant continu 70 0590

e
il i e — B e

A la Deutsche Bundesbahn, l'elégante livree
bleu de cobalt permettait de distinguer les
compartiments de Tere classe des autres,
ceux-ci stant caractenses parune livrée
verte.

4052 Voiture pour trains rapides

Modele réduit : Attelages RELEX.

Modeéle réel : Type BUm 232 de |la Deutsche Longueur hors tampons 24,0 cm.

Bundesbann (DB), 2eme classe.
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Les voftures Avtim 171 de Téere classe en
livrée rouge-créme composaient autrefois
les trains Trans-Europ-Express et circulent
aujourd'hul dans les trains InterCity et
EuroCity.

= ) P i
= vl =REE D

4085 Voiture pour trains rapides Modele réduit : Atielages RELEX. 4089 Voiture pour trains rapides
Modele réel : \oiture & compartiments Longueur hors tampons 24,0 cm. Comme 4085 mais avec feux de fin de
TEEAC type Avum 111 de la Deutsche Essieux pour courant continu 70 0590 convoi assurés par diodes lumineuses
Bundesbahn (DB), 1ere classe. sans entretien.

Dans les trains de luxe circulant sur fa fighe
du Rhin, la Deutsche Bundesbahn a utilise
des vaitures panoramiques de type ADdm
101. En raison des frais d'eniretien trop
eleves, ces voitures ont eté vendues et ont
appartenu temporairement aux agences de
vovage «Apfelpfeil> et «Mittelthurgat».
Atjourd’hui, elles sont fa propriste de la firme
b e «/dgKompaniets en Suede.

- | B | 4080 Voiture pour trains rapides Modeéle réduit : Atlelages BELEX. Longueur
FH@BBY, @ Modele reel : Voiture panoramigue TEE hers tampens 24,0 cm.

type ADUmM 101 de la Deutsche Bundesbahn — Essieux pour courant continu 70 0590
(DB), 1&re classe.

La vaoiture-restaurant Witmbh de la Deutsche
Schiafwagen- und Speisewagen-Gesellschafl
(DSG] (Compagnie Allemande des Wagons-
Lits et Voltures-Restaurants) entrait dans la
composition aes trains TEE ainsl que des
premiers InterCity, lesquels ne comportaient
que la Ters classe. Par la suite, le sigle DSG AN
a été abandonné. = ——— - 7 =———— S T —— — e T

4087 Voiture-restaurant Modéle reduit : Attelages RELEX. Longueur
Modeéle réel : Voiture-restaurant TEE/IC type hors tampons 24,0 cm,

WROmh 132, de la Deutsche Schlafwagen- und  Essieux pour courant continu 70 0590
Speisewagen-Gesellschaft (DSGE).
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Voitures pour trains rapides de 24 cm

H@BBY E‘

4044 Fourgon a bagages pour trains rapides

Modele réel : Type Dyl 961 de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modele réduit : Attelages RELEX. Longueur hors tampons 24,0 cm,
Essieux pour courant continu 70 0600

Une voiture de

lére classe dela

Deutsche Bundes-

bahn se distingue

par une ligne jaune

au-dessus des
Sl fenétres.

o —— E - - : ——

4111 Voiture pour trains rapides

Modéle réel : Type Alm 202 de la Deutsche
Bundesbahn (DB), 1ére classe.

Modeéle réduit : Attelages RELEX.
Longusur hors tampons 24,0 em.

Essieux pour courant continu 70 0590

s

R O 5 § = i i [ F | | 4112 Voiture pour trains rapides

; : Modeéle réel : Type Blim 232 de |a Deutsche
Bundesbahn (DB), 2eme classe.
Modele réduit : Attelages RELEX.
Longueur hors tampons 24,0 em.

Vous trouverez en page 60 la locomotive
a vapeur (modeéle Marklin 3085) con-
venant a la traction de ces voitures pour
trains rapides.
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4027 Voiture pour trains rapides

Modele réel : Voiture InterRegio type Aim
2680 de la Deutsche Bundesbahn (DE).

1ere classe.

Modele réduit : Altelages RELEX. Longueur
hors tampons 24,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0590

=S

4032 Voiture pour trains rapides
Modele réel : Voiture InterRegio type Bim
263 de la Deutsche Bundeshahn (DB),
28me classe.

Modeéle réduit : Attelages RELEX.
Longueur hors tampons 24,0 o,

> urarri continu 70 0590

A:" el

Faur les legendes,
nsulter le depliarit
: .:fm de:-‘ca-tafo_gue.
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Voitures a plates-formes

@ I 48852 Fourgon-chaudiére
NEM Modeéle réel : Type H des Chemins de fer Royaux Wurtembergeois

(K. W. Bt B Avec 2 plates-formes de serre-frein.

Modéle réduit : Cheminée rapportée en métal. Longueur hors
tampons 10,6 cm.

Essieux pour courant continu 70 0630

% = 1 | 4212 Fourgon a bagages

Modeéle réel : Type Gep (Pwi Wi 09), des Chemins de fer Royaux Wurtembergeois
(K. W. 5t. E. ), Avec plates-formes, local de service et compartiment pour chiens,
Modele réduit : Vigie vitrée. Portes coulissantes fonctionnelles. Longueur hors
tampons 13,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0630

% 42101 Voiture a plates-formes pour trains rapides
% Modeéle réel : Vioiture a places assises type BCCi des Chemins de fer
m Royaux Wurtembergeais (K. W. St. E.). 2éme et 3éme classes.
Modele réduit : Acrateurs de toiture en métal rapportas. Plates-
formes d'extremité et supports de toiture en métal photogravé.
Passerelles d'intercirculation rabattables. Longueur hors tampons
18,1 em.
Essieux pour courant continu 70 0630

& &

42131 Voiture a plates-formes pour trains rapides

Modéle réel : \oiture & places assises type CGi des Chemins de fer
Royaux Wurtembergeois (K, W, 5t. E)). 3&me classe.

Modeéle réduit : Asrateurs de toiture en meétal rappories, Plates-for-
mes d'extrémita et supports de toiture en métal photograve. Passe-
relles d'intercirculation rabattables. Longueur hors tampons 18,3 cm.
Essieux pour courant continu 70 0630

.B —

S 42141 Voiture a plates-formes pour trains rapides ; i
Modeéle réel : Voiture a places assises type C° des Chemins de fer

I Royaux Wurtembergeois (K. W, St. E)). 4éme classe, | oo
Modeéle réduit : Aérateurs de toiture en metal rapportes. Plates-for- : 0 e
mes d'extremite el suppoerts de toiture en métal photograve. Passe-

relles d'intercirculation rabattables. Longueur hors tampaons 18,3 cm.
Essieux pour courant continu 70 0630
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42128 Fourgon a bagages

Modeéle réel : Voiture pour trains rapides,
type Gep, des Chemins de far Rayaux Wur-
tembergeais (K. W. 5t. E.). Devenue plus tard
type Pwdl a la DRG.

Modeéle réduit : Vigie vitrée. Soufflets d'in-
tercirculation échangeables. Longueur hors
tampons 21,0 cm.

Ce modele est propose par Trix pour le
systéme a deux rails a courant continu
(T23317).

Le fourgon 42128 sera fabriqué en série
unique.

HHE B 1]

4214 Voiture a plates-formes pour trains  megtal rapportés, Plates-formes d'extrémiig et
rapides supports de toiture en metal photograve.
Modele réel : Voiture a places assises type Passerelles d'intercirculation rabattables.

C4 (C4id Wi 99) des Chemins de fer Royvaux  Longueur hors tampons 18,3 cm,
Wurtembergeols (K. W. St E.), 4&me clagse,  Essieux pour courant continu 70 0630
Modéle réduit : Aérateurs de {oiture en

& = (1]

42142 Voiture médicale
Modéle réel : \ioiture a plates-formes type A Afin de pouvoir porter secours le plus rapide

75 des Chemins de fer Royaux Wurtem- ment et le plus efficacement possible en cas
bergeois (K. W..St, E.). 3eme classe. d'accigant ferroviaire, les K. W. St E mirent
Modele réduit : Adrateurs de toiture en an service cette voifure medicale. Celle-cf est
metal rappertés. Plates-formes d'extrémité et quasi le precurseur des trains de secours
supports de toiture en metal photogravé. actuels.

Passerelles d'intercirculation rabattables.
Longueur hors tampons 18,3 cm.
Essieux pour courant continu 70 0630

& B[]

4229 Voiture postale pour trains rapides
Modéle réel : Voiture type P (Post 4) de la
Poste Royale Wurtembergeoise.

Modéle réduit : Marchepieds laiéraux sur
toute la longueur de la caisse. Nombreux
détails rapportés. Longueur hors tampons
19,1 cm.

Essieux pour courant continu 70 0630

Les véhicules de ce type permirent enfin a la
Paste de mailriser relativement vite l'accrois-
sement constant des expédifions. A
l'intérieur; les letires et les cartes étalent
triges au cours du voyage en fonction des
centres de distribution postale. Les véhicules
possedaient une bolte aux lettras avec
indication de direction sur la parci latérale.
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Coffret de voitures

~'est le legendaire trésor des Nibelungen qui  présenter. Avec leur 23,5 m, ils dépassaient en longueur toutes les voitures & comprenail les Tere et 2eme classes. A l'a ufom. e 1939, le «Rheingolds cessa de
donna son nom a 'un das plus célebres voyagelrs réalisées jusqu'alors. Avec leurs 50 & 57,2 tonnes, les 26 voitures qui circuler. Relancant la tradition, la Bundashahn le remit en circulation en 1957,
trains de luxe d’Europe. Le «Rheingold» furent construites pesaient netternent plus que les voitures habituelles pour trains  Pendant frois décennies, ce train fut f'emb#—-mp te ja Bundesbathn et ¢'est au
effectua son premier voyage international le rapices. Leurs bogies etaient de construction speciale. Trois fourgons entigre- debut de 1987 qu'il disparut définitivernant du réseau allemand.

15 mal 1928 en parcourant les 662 km °epa— ment violets et d'une longueur de 18,68 m venaient compiléter le tout, Le train
rant Amsterdam/Hoek van Holland de Béle. |
était tracté par une locomotive bavaroise
Pacific § 3/6. Dans leur livrée violet-créme,
les voftures-salons (avec ou sans cuising)
inspiregs des celebres voitures Pullman
america , offraient des équipements luxu-
eux et spacieux. Une cuisine assurait le ser-
vice pour deux voitures. Das artistes et
architectes de renom réalisérent la décora-
tion inténeure, Sur le plan technique égale-
ment, les véhicules constituaient ce que -'F‘;
chemins de fer avaient de plus moderne a

Les voitures «Rheingold> restituent
I'atmosphére des années trente. En
page 52, vous trouverez I'une des
plus belles locomotives en service a
I'époque, la série 18.4 de la DRG
(modéle 33184/37184), convenant
parfaitement pour la remorque de ces
voitures.
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ﬁ‘ H 4228 Coffret de voitures «Rheingold» Modeéles réduits : Aménagement intérieur avec lampes de tables Ces modéles sont proposés par
WO Modeles réels : 5 voitures pour longs parcours de la rees, Eclairage assuré par diodes lumineuses sans entretien. Trix pour le systéme a deux rails a
] Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG). 1 veiture salon Liaizon électrique permanenie des differentes voitures via des atte- courant continu (T21214).
NEM type SA40-28, 1ére classe, 1 voiture salon type SB4(k-28, lages courts speciaux fixes a enficher. Fourgon & bagages avec 4
E ,E 1ere classe avec cuisine. 1 voiture salon type SB44-28, Zeme  portes coulissantes fonctionnelles et feux de fin de convoi assurés
I classe. 1 voiture salon type SB40K-28, 2&me classe avec par diodes lumineuses. Longueur totale hors tampons 131,0 cm.
cuisine. 1 fourgon type SPw40-28. Essieux pour courant continu 70 0600
g 3 4 ] — — -4 5 5 =3 4 i 3 iy

RHEINCDOLD ] RHEINCOLD

Toutes les voitures en exécution spéciale.
Non disponibles séparément.
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Les Années folles (1919-29)

La Compagnie d'Eurcpe Centrale des \Wagons- Avec la normalisation du trafic ferraviaire
lits et Wagons-restaurants (MITROBA} a éteé fon- europeen dans les «annges dorées

dee en 71916 comme pendant de fa Compagnie vingt», la DRG et la MITROPA ont adopté e T
Internationale des Wagons-lits (1ISG-CIWL). le systeme dies trains de luxe intematio- &

Jusqu'a la mise en service de la Deutsche naux. Des trains connus el commerciale-

Reichisbabn-Gesellschaft, elle a constitué un ment interessants ont éte eéquipes de

service clientéle concurrentiel et une flotte de vollures allernandes de qualité, par

vaitures confortables. Le matérial rowlant exemple le Scandinavie-Suisse-Exprass.

provenait des chemins de fer regionaux ou de la  le Londres-Berlin-Express ou le Londres-
CIWL, Quelques voitures provenant das trains de  Hollande-Munich-Express.

la Cour impériale ont été «séculaniséas» aprés la

revolution et cedees a la MITROPA.

N 3]s

42757 Coffret de 4 voitures pour trains rapides

Modeles réels : Train de luxe de la Compagnie d'Europe Centrale
des Wagons-lits et Wagans-restaurants (MITROPA) vers 1925, Voi-
ture-restaurant, 6 essisux, avec parois extérieuras en bois de teck,
anciennement voiture CIWL. Voiture-salon L 6, anciennement voiture
d'escorte impeériale n® 3A. Voiture-lits, 4 essieux, avec parnis
exlérieures en bois de teck, anciennement voiture CIWL. Fourgon a
bagages Pw4l de la Deutsche Reichsbahn-Geselischaft (DRG), de
construction prussienne.

Modeles réduits : Les 3 voitures & voyageurs avec aménagement
interieur détaille, eclairage intérieur et attelages conducteurs de cou-
rant. Fourgon & bagages avec frotteur central de prise de courant et ;
attelage conducteur de courant. Soufflets d'intercirculation échan- i B 7 B 3l HE L T i e i

) 5 4 ; _ ) R .
geables. Longueur totale hors tampons 92,4 cm, _ I | _ : 2 b | O e _ _ [ |
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Le coffret de voitures 42757 sera fabriqué en série unigue.

Ce modele est proposé par Trix pour le systéme a deux rails a
courant continu (T230086).
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37192 Locomotive a tender séparé pour trains rapides
Modeéle réel : Série 17 de la Deutache Reichsbahn-Gesellschaft
(DRG), anciennement S 10 prussienng, en livrée des années vingt .
Modeéle réduit : Avec decodeur Digital, moteur performant a rotar
sans fer et volant d’inertie dans la chaudiére. 3 essieux meteurs. 2
bandages d'adhérence. Feux de signalisation actives en exploitation
conventionnelle, commutables en exploitation Digital. Temporisa-
tion d’accélération-freinage commutable en Digital avec la
Control Unit 6021. Poste de conduite aveg amenagement interieur,
Attelage court fixe entre locamotive et tender Nombreux details rap-
portes. Langueur hors tampens 24.0.Cijs

La locomotive 37192 sera fabriquée en série unique.

Ce modeéle est proposé par Trix pour le systéme a deux rails a
courant continu (T22522).




Coffret de voitures
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Vous trouverez en page 61 la
locomotive a vapeur de la série
03 de la DRG (modeéle Marklin
33951/37951) convenant a la
remorque des voitures du coffret
42751.

i (& & ]

42751 Coffret de voitures pour trains rapides de |'époque
«Reichsbahn»

Modéles réels : 4 voitures differentes pour trains rapides de la D
sche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG], 1 voiture type B4, Zeme cle
2 voitures type C40, 3éme classe. 1 fourgon & bagages type Pw4Ll.
Modeéles réduits : Longueur totale hors tampons 97,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Toutes les voitures en execution spéciale. Non disponibles séparément.
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Voitures de voyageurs
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42753 Coffret de voitures pour trains rapides

Modéles réels : 3 voitures différentes pour trains rapides de
la De :
ture de 1ére/2éme classes
Modeéles réduits : Longueur i
Essieux pour courant continu 70 0580

loutes le

separement.

Jitures en exécution s

2clale. Non disponibles

43351 Voiture de voyageurs
Modéle réel : Voiture unifiée pour li
secondaires type ABie-34 de fa D

s

Bundesbahn (DB), 1ére et 2éme classes. Vous trouverez en page 49 la locomo-
Modele reduit : Longueur hors tampons tive-tender de la série 86 (modeéle

4.9 emi . Marklin 33961) convenant a la remorgue
Essieux nt continu 70 0580 des voitures pour lignes secondaires.

i




4335 Voiture de voyageurs

Modele réel : Voiture unifiee pour lignes
secondaires type Bie-34 de la Deutsche
Bundesbahn (DB), 2eme classe

Muodeéle réduit : Longuesur hors tampons
14.9 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

W’eﬁemeﬁi reintegrees @ans.le pare =

Dés la commande de ces voitures unifises poullignes secondaires,

il fut prévu d'en utiliser Une partie CORIMEe IS es pour les
Shicules recurent ugiehalfage indWiduel et ja liviee
tomotrices. Quand les vigtiX atitorails & accumulateurs furent
refires du service & lafin desainees %;eurs remorgues urent
OltLres.




Voitures a jupes pour trains rapides

15 ([ (]

" 2 £ A e — - 43201 Voiture pour train rapide Ce modéle est
I - s — i o Modele réel : Type AB4Q, 1ére et 2eme proposé par Trix
ii "‘.[ .” I 'i i.‘ “ [ T classes, de la Deutsche Reichsbahn-Gesell-  pour le systéme a
- a_ | . u_B - | J schaft (DRG). deux rails a courant
e i | Modeéle réduit : Toiture avec évidements de  continu (T: 23349).

coin. Prééquipée pour recevoir des attelages
conducteurs de courant. Longueur hors
tampons 25,1 cm,

Essieux pour courant continu 70 0580

& S ]

43221 Voiture pour trains rapides
Modéle réel : Type C4(l, 3éme classe, de la
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG).

Modeéle réduit : Toiture avec évidements de  Ce modeéle est i i
coin. Préeguipée pour recevoir des attelages  proposé par Trix — R S A s S S e
conductetrs de courant. Longueur hors pour le systéeme a

tampons 24,4 em. deuxrails a courant
Essieux pour courant continu 70 0580 continu (T23348). = fiamfuziic

E—_— ." A .
- 4 { d § i Ll R 13155
; = — ==

43241 Voiture-restaurant

Modeéle réel : Type WR4U, Mitropa 1215, de

la Deutsche Reichsbahn-Geselischaft (DRG).

Modéle réduit : Toiture avec évidements de  Ce modéle est
coin. Preequipée pour recevoir des atlelages  proposé par Trix

,,_..-—-n.-.—z.——*—-a\.- ke Lommmmemmrribncrem Lotns

condugcteurs de courant. Longueur hors pour le systeme a
tampons 27,0 cm. deux rails a courant
Essieux pour courant continu 70 0580 continu (T23350).

] =]
=5 B & (]
43251 Voiture-lits
Modele réel : Typs W40, Mitropa 22079,
de la Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft
(DRG).
Modéle réduit : Toiture avec évidements de  Ce modéle est
coin. Préequipée pour recevoir des atielages  proposé par Trix

conducteurs de courant. Longueur hors pour le systéme a
tampons 27,0 cm, deux rails a courant
Essieux pour courant continu 70 0580 continu (T23351).
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43266 Voiture postale
Modeéle réel : Type Post4(, de la Reichspost, immatriculés
a la Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG).

Modéle réduit : Toiture realiste avec fenétres intégrées.
Feux de fin de convoi intégrés. Prééquipée pour recevoir
des attelages conducteurs de courant, Longueur hors
tampons 26,3 cm.

43211 Voiture pour trains rapides

Modéle réel : Type BC4l, 2éme el 3&me classes, de la
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG).

Modéle réduit : Toiture avec évidements de coin.
Prééguipée pour recevoir des attelages conducteurs de
courant. Longueur hors tampons 24,4 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

2 8 (]

43231 Voiture pour trains rapides

Modele réel : Type ABC40, 1ére, 2eme et 3éme classes,
de la Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG).

Modeéle réduit : Toiture avec évidements de coin.
Préaguipes pour recavoir des altelages conducteurs de
courant, Longueur hors tampons 24,4 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

35 1 S [u]

43261 Voiture postale

Modeéle réel : Type Post4(, de la Reichspost, immatriculés
a la Deutsche Reichsbahn-Gesallschaft (DRG).

Modéle réduit : Toilure avec fenétres intégrées. Prééguipée
pour recevoir des attelages conductaurs de courant.
Longueur hors tampons 26,3 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580
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Voitures de voyageurs

Au début, les voilures a 2 essieux pour irains
de voyageurs possedaient encore des toifures
et des cloisans intérieures en bols. Plus tard,
la construction fut integralement réalisée en
acler. Quant aux voitures de la serie 23, leur
consiruction fut entierement métallique. Selon
les critéres gotuels, ces voitures staient trés
bruyantes et résonnaient fortement. C'est
pourquoi, dans le langage populaire, elles
furent surnommees «Donnarblichsens (Bottes
a tonnerrel. A la Deutsche Bundasbahn, dans
l'aprés-guerre, elles se revelerent indispensa-

bles pour assurer le trafic de banlieue et sur les

lignes secondaires.

35 G B

4314 Voiture de voyageurs

Modeéle réel : Voiture unifiée «Bojte a
tonnerre» type Bi de la Deutsche Bundes-
bahn (DB). 2eme classe.

B

4316 Fourgon a bagages

Comme 4315 mais avec feux de fin de
convol assurés par diodes sans entretien.
Essieux pour courant continu
70 0580

162

Modéle réduit : Prégquipés pour recevair
des attelages conducteurs de courant.
Lengueur hors tampons 16,0 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

B (= o]

4313 Voiture de voyageurs

Modéle réel : Voiture unifige «Boite & tonnerres
type ABi de la Deutsche Bundesbahn (DB), 1ére
et 2eme classes.

Modele reduit : Precguipée pour recevoir des
attelages conducteurs de courant. Longusur hers
tampons 16,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

FEE

4315 Fourgon a bagages

Modéle réel : \oiture unifiée «Boite a tonnerres

type Pwi de la Deutsche Bundesbahn (DB).

Modeéle réduit : 4 portes coulissantes fonc-
tionnelles. Marchepieds latéraux, Préeqguipé
pour recevoir des attelages conducteurs de

courant, Longueur hors tampons 16,0 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580




42354 Coffret de wagons et voitures «Riigen»
Modeles réels : Train de marchandises aveo trans-
port de voyageurs GmP compase de & voitures et
wagens différents de la Deutsche Reichsbahn (DR)
2 voitures différentes pour lignes secondaires |

1 vaiture d'aceompagnement ; 1 wagon-citerng ;

1 wagon cotivert.

Modeles réduits : Wagon-citerne avec passeralies
el echelles d'acees. Wageon couvert aves portes
coulissantes fonctionnelles. Voitures pour ligneé
secondaires el voilure d'accompagnement en
execution speciale «lignes secondaires» aves
plagues d'itinéraire Stralsund — Sassnitz aur Rigen.
Longueur totale hors tampens 67,8 cm,

Essieux pour courant continu 70 0580

Vaitures et wagons en exécution speciale.
Non disponibles separement,

Le coffret de wagons et voitures 42354

sera fabriqué en série unique exclusivement
en 2001.

Le coffret de wagons et voitures est le
complément ideal pour accompagner le
modeéle de la locomotive a vapeur de la
serie 78, art. n® 33072/37072, visible en
page 50.




Voitures de voyageurs

Farmi les fravaux de modernisation entrepris & la fin des années
cinguante sur un total de 1 821 véhicules, il fallut égalerment adapter
les chéassis des voitures a la longueur unifiée de 19,46 métres.
Llintroduction d'une intercirculation abritée des intempéries pour
passer d’une voiture a 'autre était un détail important qui permettait
au flot de passagers de s'écouler rapidement au moment des

35 & ]

4132 Voiture de voyageurs
Modeéle réel : Voiture modermises type

Byg 515 de la Deutsche Bundesbahn (DB), 2&me

classe,

Modéle réduit : Longueur hors tampons 22,4 cm.

Essieux pour courant continu
70 0580

montées et descentes de voitures. De plus, pour la premiére fois,
toutes les classes élaient équipées de sieges rembourrés. Comme
pour celles a trois essleux, les voitures modemisées a quatre essieux
de la Deutsche Bundesbahn furent créées a partir d'anciennes
voitures de la Reichsbahn et des Landerbahnen.

S S

MET————
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4131 Voiture de voyageurs

Modele réel : \oiture modernisée typs AByg 503
de la Deutsche Bundesbahn (DB), 1ére et 2eéme
classes.

Modéle réduit : Longueur hors tampons 22,4 em.
Essieux pour courant continu 70 0580

e =
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4133 Voiture de voyageurs

Modele réel : Voiture modernisée type BDyg 533
de la Deutsche Bundesbahn (DB}, 2eme classe,
avec compartiment a bagages.

Modele réduit : Longueur hors tampons 22,4 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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4317 Voiture de voyageurs

m‘a’rkll’m

Modéle réel : Voiture modernisée type Ab3ygeb 756
Aprés la Seconde Guerre mondiale, la Bundesbahn décida de de la Deutsche Bundesbahn (DB). 1&re et 2éme classes.
proceder & une opération de grande envergure visant a créer, a Modeéle réduit : Freequipée pour recevoir des
moindre codit, du matériel plus moderne en transforrmant les attelages conducteurs de courant. Longueur hors
voitures de la Reichsbahn encore nombreuses et usées de tampens 15,2 em.
surcroft, Claest toujours par paire qu'elles furent affectees aux Essieux pour courant continu 2 x 70 0580
frains de voyageurs de banlieue et sublrbains. 1 x 40 6240

) ) HE S

4318 Voiture de voyageurs
Modeéle réel : Voiture modernisee type B3ygeb 761
de la Deutsche Bundesbahn (DB), 2éme classe,
Modele réduit : Prééquipée pour recevoir des
attelages conducteurs de courant, Longueur hors
lampons 15,2 cm.
Essieux pour courant continu 2 x 70 0580

1 x 40 6240

® : -

4319 Voiture de voyageurs
Modéle réel : Voiture modernisée type BD3yg 766 de la Deutsche
Bundesbahn (DB), 2éme classe avec compartiment &4 bagages.
Modeéle réduit : Prééguipée pour recevoir des attelages conducteurs
de courant. Longueur hors tampons 15,2 em.
Essieux pour courant continu
2 x 70 0580

1 x 40 6240

Atmosphére parfaitement
reconstituée sur les réseaux
grace a divers éclairages.
Consulter la page 320.

A la DB, les voitures modernisées sont
toujours utiliseées par paire avec attelage
fixe. L'éclairage intérieur 7317 permet
d’équiper une paire de ces voitures
fidélement reproduites.

165




Train-navette

42756 Coffret de voitures «Trafic omnibus»
Modeéles réels : 5 voitures de voyageurs différentes de la Deutsche
Bundesbahn (DB) : 2 voitures modernisées differentes, 2éme classe ;
1 voiture modemisée avec compartiment a bagages ; 2 voitures
Silberlinge.
Modeéles réduits : Toules les voilures avec plaguss d'itinéraire
imprimees. Longueur totale hors tampaons 106,4 cm.
Essieux pour courant continu 16 x 70 0580

2 x 40 6240
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Toutes les voitures en execution spéciale,
Non disponibles séparément,




mé’rkll’m

BEE

43250 Voiture-lits

167




Coffrets de voitures
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Trans Europ Express

Le «Rheingold» était un des irains «a nom propre» les plus connus La locomotive et les voitures du Rheingold portaient une robe bleu Le Rheingold TEE a circulé sur différentes lignes jusqu’en 1987, en
ef, aux yeux de la DB, un des plus importants trains TEE. A partir de  foncé et créme avec inscription historique sur la voiture panoramique.  dernier lieu entre Mainz et Salzbourg. L'éguipement des voitures a
1962, la DB a renoug avec la iradition des trains d'avant-guerre Suite & l'intégration dans le systéme international TEE et la mise en éte madifié a plusieurs reprises tandis que la voiture-restaurant

en mettant en service, sur la relation Hoek van Holland-Béle, des ceuvre des nouvelles locomotives £ 03/ 103, la DB a dil s'incliner et sbombée» et la voiture panoramique avalent été remplacées avant
voitures luxueusement equipees. Oulre les voitures a compartiments  adopter les nouvelles couleurs rouge lie de vin-beige. Dans le sud, la 1980 par des voitures standards plus économiques.

et & grande capacite de premiere classe, modernes et climatisées, ligne a ete prolongee jusqu'a Genf et, sur le réseau CFF, c'étail le

le Rheingold ainsi que le train de complément «Rheinpfell se carac-  plus souvent une locomative de la série Re 4/4 Il en livrée TEE qui

terisaient par une voiture-restaurant dotée d'une cuisine a dewx prenait fa reléve.

niveaux («voiture bombees) et d'une voiture panoramique avec
compartiment o’'observation suréleve («dome cars).

Trans Europ Express remplacées par les locomotives TEE des séries Re 4/4 | et ensuite de grand style et les voitures a grande capacité équipées de sigges

Re 4/4 1), d'avion, on a egalement construit des voitures-bars offrant comparti-
Le «Helvelia» élait un train TEE de la premiére heure, car c’est & ments, restaurant, bar, compartiment a bagages ainsi qu'une cabine
I'horaire d'éte de 1957 que e train a grand parcours Hambourg- Les voitures pour trains rapides a longs parcours de fa nouvelle téléphonique.

Altona-Zurich a été intégre dans le nouveau réseau de trains rapides  génération pour trafic TEE sont issues des voltures standards
europeens. Jusqu'en 1965, le «Helvetia» était une rame automatrice  européennes UIC-x de 26,4 m de longueur. Cependant, les caisses Des voitures TEE ont également été acquises pour composer des

diesel du type VT 11.6 comprenant 5 & 7 voitures intermédiaires, et l'equipement des voitures DB ont éteé specialerment construits pour  trains interCity. Movennant quelgues travaux de modernisation, la
L 'glactrification des lignes du nord a permis la mise en service des une utilisation de haute qualite. Toutes les voitures étaient équipées plupart des voitures sont encore utilisées de nos jours par la DB AG
nouvelles voitures et locomotives électriques E 10 et ensuite £ 03, pour la premiére classe, ciimatisées et autorisées a rouler d’'abord a dans les frains a long parcours.

adaplees au service TEE. A la frontigre suisse, les machines étalent 180 kmi/h, ensuite a 200 km/h. Outre les voitures a compartiments
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42990 Coffret de 3 voitures «Rheingold» Série spéciale unique 2001.
Modéles réels : Trans Europ Express de la Deutsche Bundesbahn Livrable a partir du 4eme
(DB, 1 voiture & compartiments type Avimz 111, 1ére classe. trimestre 2001.

1 voiture panoramigue type ADOmh. 1 voiture-restaurant type
WROmh 131,

Modeéles réduits : Avec &clairage intérieur, attelages conducteurs
de courant et un frotteur amavible. Vitres de fenétres teintées.
Tarmpons réglables: Longueur totale hors tampons 81,2 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

X EINE =l

42991 Coffret de 3 voitures «Helvetia» Série spéciale unique 2001.
Modéles réels : Trans Europ Express de la Deutsche Bundeshahn Livrable a partir du 4eme
(DB). 1 voiture & compartiments type Avimz 111, 1ére classe. trimestre 2001.

1 voiture a grande capacité type Aglmz 121, 1ére classe.

1 voiture-bar type ARDUmMN 105,

Modeéles réduits : Avec éclairage intérieur, attelages conducteurs
de courant et un frotteur amovible, Vitres de fenétres teintées.
Tampons réglables. Longusur totale hors tampons 81,2 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

169



Voitures pour trains rapides
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41352 Voiture pour trains rapides
Modéle réel : Type B4l Bay 11/30 de la = T e et i
Deutsche Bundesbahn (DB), 2eme classe.
Modeéle réduit : Legeres traces de soulllures
sur la toiture. Longueur hors tampons
22,1 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

[ 56 S

41362 Voiture pour trains rapides

Modéle réel : Type AB40 Bay 11 de la Deutsche
Bundesbahn (DB), 1ére et 2éme classes.
Modele réduit : | égéres traces de souillures sur
la toiture. Longueur hors tampons 23,2 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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41372 Fourgon a bagages pour trains rapides
Modeéle réel : Type Pwdl Bay 09/21 de la
Deutsche Bundesbahn (DB).

Modeéle réduit : Legéres traces de souillures

sur la toiture. Longueur hors tampons
20,0 cm,

Essieux pour courant continu 70 0580

Le modeéle réduit de la
locomotive pour trains rapides

série 03 de la DB (art. n® 33952/
37952 — voir en page 58)




«Silberlinge»

La robe brillante en acier inoxydable, décorée de motifs rappelant
une queue de paon et places sous les fenétres valut le surnom de
«Siiberlinge» aux voitures de banfieue a bogies de la Deutsche Bundes-
bahn. Elles remplacérent le materiel plus ancien & partir de 1960.

En exploitation a grande echelle, de nombreux véhicules de 2éme
classe furent equipes & une extrémité de compartiments a bagages

et de conduite qui devinrent par la sulte des cabines de conduite
complétes avec alfichage lumineux de la destination. Grace aux
cabines de conduite, les voitures peuvent étre affectees au trafic de
navette avec des locomotives equipées specialement a cet effet.
Cette révarsibiiité évite toute perte de temps due au changement de
locomotive dans les gares ferminus. Sur les lignes principales et
secondaires, les trains composes de «Silberlinge» circulent

Bundesbahn (DB}

4257 Voiture-pilote pour trafic de banlieue
Modéle réel : Type BDnf 735, 2&éme classe,
avec compartiment a bagages, de la Deulsche

Modele réduit : Tableau de destination
lumineux sur la face frontale. Tampons réglables.
Presquipée pour recevoir un attelage conducteur
de courant, Longueur hors tampons 26,4 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

mﬁﬂm

fréguemment avec des locomotives des séries 111, 140, 141, 212
au 216. On voit méme parfois la moderne locomotive de la série 120
tracter une rame reversible, Cependant, les «Silberfinges sont de plus
en plus souvent remplacées sur les lignes a faible trafic par les
nouveaux aulorails de la série 628. Mais dans les banlieues des
grandes villes, on les voit encore souvent circuler sur les lignes
S-Bahn, comme dans les régions du Rhin-Main ou de Hambourg

5= =N

4256 Voiture pour trafic de banlieue
Modele réel : Type Bnb 719 de |a
Deutsche Bundesbahn (DB}, 2éme classe.
Modéle réduit : Tampons reglables.
Prééquipge pour recevoir des attelages
conducteurs de courant 7319. Longueur
hors tampons 26,4 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Lorsque la locomotive
pousse le convol
(voiture-pilote en

téte), les frois feux
blancs de la voiture-
pilote sont alluméas.

Lorsque la locomotive
tire la convor (voiture-
pilote en queus), les
deux feux rouges de
la voiture-pilote sont
aflurmes,
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«Silberlinge»
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42551 Voiture pour trafic de banlieue
Modeéle réel : Type ABN de la Deutsche Bahn AG
(OB AG). En livrée régionale. 1ére et 2eme classes,
Modeéle réduit : Tampens réglables. Prééquipée
pour recevair des attelages conducteurs de courant
7319, Longueur hors tampons 26,4 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

HHE V]

42561 Voiture pour trafic de banlieue

Modéle réel : Type Bnz de la Deutscha Bahn AG
(DB AG). En livrée régionale. 2éme classe.

Modele réduit : Tampons reglables. Prééquipée
pour recevoir des attelages conducteurs de courant
7319, Longueur hors tampons 26,4 cm,

Essieux pour courant continu 70 0580

2 B = Y

42571 Voiture-pilote pour trafic de banlieue
Modéle réel : Type BDnrzf de la Deutsche Bahn AG
(DB AG). En livrée régionale. 2éme classe avec
compartiment a bagages.

Modeéle réduit : Indicateurs de destination lumineusx,
Tampons réglables a 'extrémité sans poste de pilotage.
Préequipée pour recevoir un attelage conducteur de
courant 7319, Longueur hors tampans 26,4 cm.

Lorsque la locomotive
tire le convol (voiture-
pilote en queue), les
deux feux rouges de
la volture-pilote sont
allumés.

Lorsque la locomative
pousse le convol
(voiture-pilote en téte),
les trofs feux blancs
de la voiture-pilote
sonf allumes.
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Voitures a deux niveaux
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43582 Voiture a deux niveaux

Modele réel : Type DBz 751, 2&me classe,
de la Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modeéle réduit : Preéquipée pour recevoir
des attelages conducteurs de courant.
Longueur hors tampons 26,8 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

mﬁmm
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43581 Voiture a deux niveaux

Modele réel : Type DABz 756, 1ére et 2éme
classes, de la Deutsche Bahn AG (DB AG).
Modeéle réduit : Prééguipée pour recevoir
des attelages conducteurs de courant,
Longueur hors tampons 26,8 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Lorsque la locomotive
pousse le convor (voiture-
pilote en téte), les trois:
feux blancs de fa voitura-
pilote sont aliumes.

Lorsque la locomative tire
le convoi (voiture-pilote
en queus), les deux feux
rouges de la voiture-pilote
sont allurnes.

N i e
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43583 Voiture-pilote a deux niveaux
Modeéle réel : Type DBbzf 761, 2eme classe,
de la Deutsche Bahn AG (DB AG).

Moadéle réduit : Traverse porte-tampans
detaillée avec déflecteur rapporte. Tableau
lumineux de destination. Foste de conduite
avec aménagement intérieur. Prééquipée
pour recevoir un attelage conducteur de
courant. Longueur hors tampons 27,3 cm,
Essieux pour courant continu 70 0580

Pour les legendes,
consulter le depliarnt
en fin de catalogue.
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Trafic voyageurs moderne
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43591 Voiture a deux niveaux

i 3 = ; ] E i - sl TOP-Sx i e ¥
Modéle réel : Type DABz 756 de la Deutsche Tipp-Ex » v

Bahn AG (DB AG), 1ere et 2éme classes.
Modéle réduit : Prééquipée pour recevair des . -
attelages conducteurs de courant. Longueur :
hors tampons 26,8 cm. )

Essieux pour courant continu 70 0580 b
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43592 Voiture a deux niveaux

Modéle réel : Type DBz 751 de la Deutsche
Bahn AG (DB AG), 28me classe,

Modeéle réduit : Prégquipge pour recevoir
des attelages conducteurs de courant.
Longueur hors tampons 26,8 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

COMMERZBANK

@ 42932 Fourgon a bagages pour trains fonctionnels de chaque coté. Préequipg
NEM

il de banlieue pour recevoir des attelages conducteurs de
@ Modéle réel : Type Dm, de la Deutsche courant. Tampons réglables. Longueur hors
] Bundeshahn (DB). tampons 27 cm.,
Modéle réduit : Deux volsts roulants Essieux pour courant continu 70 0580
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Lorsque la loco- 43586 Voiture-pilote a deux niveaux lumineux de destination. Poste de conduite Vous trouverez en page 83 la

motive pousse ls Modele réel : Type DBbzf 761, 2éme classe, avec aménagement intérieur. Prééquipée locomotive électrique série 143 de
convoi (voiture- de la Deutsche Bahn AG (DB AG). pour recevair un attelage cenducteur de la Deutsche Bahn AG (modéle Mérklin
pilote en téte), les Modele réduit : Traverse porte-tampons courant. Longueur hors tampons 27,3 cm. 34431/37430) convenant a la remorque
trois feux blancs detaillee avec déflecteur rapporté. Tableau Essieux pour courant continu 70 0580 des voitures & deux niveaux.

de la voiture-pilote
sont allumeés.

Lorsque la loco-
motive tire le convoi
voiture-pilote en
queus), les deux
feux rouges de fa
voiture-pilote sont
allumeés.

EEEV
43584 Voiture a deux niveaux
Modéle réel : Type DABz 756, 1ére et
2éme classes, de la Deutsche Bahn AG
(OB AG),
Modeéle réduit : Prééquipée pour recevair

> oo - e v - S ) des attelages conducteurs de courant.
e - / Longueur hors tampons 26,8 cm.

: ; = Essieux pour courant continu 70 0580

43585 Voiture a deux niveaux
Modeéle réel : Type DBz 751, 2éme classe,
de la Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modele réduit : Prééquipée pour recevoir
des attelages conducteurs de courant,
Longueur hors tampons 26,8 cm. —
Essieux pour courant continu 70 0580
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Voitures pour trains rapides
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4327 Voiture pour trains rapides

Modeéle réel : \oiture FD InterRegio type Bpmz 293.2 de la Deutsche
Bundesbahn (DB). 2eme classe,

Modele réduit : Tampons réglables. Prégquipée pour recevoir des
attelages conducteurs de courant 7318, Longueur hors tampons

26,4 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

A la Deutsche Bahn AG, les rames réversibles comprennent electrique de la série 101 (modéle Marklin 34374/37374,
une voiture-pilote IR (modele Markiin 43300) et une locomotive  voir page 87).

La plupart des voitures peuvent étre
équipées d’éclairages intérieurs.
Se reporter aux pages 200/201.

4384 Voiture pour trains rapides

Modéle réel : Voiture InterRegio «Bistro Café» type
ARbuimz 262 de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modéle réduit : Tampons réglables. Prééquipée pour
recevoir des attelages conducteurs de courant 7319,
Longueur hors tampons 27,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580




marklin

a @ 43300 Voiture pour trains rapides Modéle réduit : Poste de conduite avec aménage-
Lorsque la locomotive il Modele réel : Voiture-pilote InterRegio type ment interieur, Traverse porte-tampons détaillés.
pousse le convol . n Bimelzf 269.0 de la Deutsche Bahn AG (DB Déflecteur rapporté. Prégquipée pour recevoir des
(voiture-pilote en tete), AG), 2eme classe avec poste de conduite pour  attelages conducteurs de courant 7319, Longueur
las frois feux blancs exploitation en rame réversible. hors tampons 27,5 cm.

de la voiture-pifote
sont allumes.

Larsque la locomotive
tire le convoi (voiture-

ol 5z e :
| @ pilote en queug), les
-? r? deuix feux rouges de
3 b

H la volture-pilote sont
allumes.
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4281 Voiture pour trains rapides

Modéle réel : \oiture InterRegio type Aim 260 de la Deutsche
Bundesbahn (DB}, 1ére classe.

Modéle réduit : Tampons réglables. Prééquipée pour recevair
des attelages conducteurs de courant 7319. Longueur hors
tampons 27,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

woitura de 1éré?cfa
) a nouvelle liviée, fes

vee les trains In terﬁegfa En plus amenagement inténeur qui se distingue par exemple par des
ont egalement recu un notive! compartiments plus spacielx et des couleurs plus gaies.

* voitures express dans une nouvelle usine
implantée & Weiden dans le Haut-Falatinat, e B 4282 Voiture pour trains rapides Modéle réduit : Tampons réglables. Prééglipée

__ Celle-ci procure du travail a de nombretx il Modeéle réel : Voiture InterRegio lype Bim 263 pour recevoir des attelages conducteurs de

- anclens employves de 'atelier de réparations ' de la Deutsche Bundesbahn (DB), 2éme classe,  courant 7319, Longueur hors tampons 27,0 cm.
' de Weiden. | Essieux pour courant continu 70 0580
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Voitures pour trains rapides
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42861 Voiture pour trains rapides

Modeéle reel : \oiture a couloir central InterCity
type Apmz 121.3 de la Deutsche Bahn AG (DB AG),
1ére classe.

Modele réduit : Tampons réglables. Préequipge
pour recevoir des attelages conducteurs de courant
7309, Longueur hors tampons 27,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

N E5E5IEIN

42271 Voiture pour trains rapides

Modéle réel : Voiture & couloir central InterCity type

Bpmz 293.3 de la Deutsche Bundesbahn (DB), 2eme classe.
Modéle réduit : Tampons réglables. Prééguipée pour
recevoir des attelages conducteurs de courant 7309.
Longueur hors tampons 26,4 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Le pantographe situe sur la toiture de la voiture-restaurant assure d'un changement de locomotive du fait que l'approvisionnement
une alimentation électrique des cuisines sans risque d’interruotion, normal en courant ne peut étre assure.
Cefte sécurite est surtout utile lors du garage de la voiture ou lors

MR E S [v]

42971 Voiture-restaurant

Modele réel : Voiture-restaurant InterCity typ
WRmz 135.0 de la Deutsche Bahn AG (DI
Modéle réduit : Tampons reglables. Pré
pour recevoir des attelages conducteurs de
courant 7308, Pantegraphe fonctionngl,
Longueur hors tampons 27,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

o8 Restaurant roomm £ i) . il
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43303 Voiture-pilote
Modele réel : Voiture-pilote type Bimdaf 269.2 de la Deutsche
Bahn AG (DB AG), 2eme classe, avec poste de conduite pour
exploitation en rame réversible.

Modele réduit : Poste de conduite avec aménagement
interieur. Traverse porte-tampons detallles. Deflecteur rapporté,
Prééquipée pour recevolr des attelages conducteurs de
courant. Lengueur hors tampons 27,5 cim.

l

l
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Lorsque la Iocom@%‘ve [COUSSE e
le conval (voiture-pilote en convel (voiture-pilote en
réfe; faa irois feux blancs de les detix fewx rouges de

e-pilote sont a#umés, s slt-' voiture-pilote sent

Lorsque la locomotiva i




Voitures d'information

42902 Coffret de voitures «Wagons-Info»

Modeéles réels : \oitures d'information de la Deutsche Bahn AG
(DB AG), departement DB Cargo, En livrée rouge-trafic.
Modéles réduits : 2 voitures avec numércs d'immatriculation
différents. Tampons réglables. Prégqguipées pour recevoir des
attelages conducteurs de courant 7319. Longueur totale hors
tampons 54,2 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Le departement du trafic marchandises de la Deutsche Bahn AG
dispose de deux voliures pour trains rapides démunies de fenétres et
peintes en rouge-trafic avec l'inscription DB Cargo. Ce qui se trouve
a l'intérieur est evidemment invisible pour les personnes situées a
l'exterieur. Ces voitures sont utllisées pour diffuser des informations
au personnel au sujet des changements internes et des restructura-
tions en cours.
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42996 Coffret de 3 wagons électrotechniques
Modeéles réels : 3 wagons de service de la Deutsche Bahn
(DB AG). Voiture de mesure unifiée Dienst m 313. Wagon
d'accompagnement Dms 322. Wagon d'accompagnement
Dienst mrz 322. Livrée et inscriptions actuelles.

Modeles réduits : Préequipes pour recevoir des atielages
conducteurs de courant. Longueur totale hors tampons 81,0 cm.

AG

Série spéciale unique 2001.
Disponible & partir du 4éme trimestre 2001.
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La Deutsche Bahn AG (DB AG) posséde au sein de son parc de
grands vehicules de service de nombreuses voitures électrotechni-
gues el wagons d'accompagnement. Ces véhicules sont pourvus
de divers dispositifs en fonction de leur utilisation et sont geres par
les deux cenires de recherche et de technologie («Forschungs- un
Technologiezentren (FTZ)») de la Deutsche Bahn AG situes a Minden
et Munich.

Les voitures type 313 ont été construites en 1976 afin d'assurer
des mesures de vilesse et de freinage partout ol cela est requis.
Un pantographe permet de faciliter les mesures dynamiques sous
caténaire ainsi que certains contrdles sur la locomotive.

mil’rkll’mJ

Les vehicules d'accompagnement type 322 proviennent d'anciens
fourgons & bagages et wagons postaux que 'on a reconstruits. fis
sont utilisés entre autres lors de parcours de mesures acoustiques
ou comme wagons-freins en llaison avec d'autres voilures de
mesure.

Ces vehiculas, pourvius d'une nouvells livrée en 1898/1883, peuvent
rauler a 200 km/h.

EEEEERNED
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Coffrets de voitures

Hdtel sur roues

[appellation TALGO est une marque dépo ¥
S. A.» en Espagne, fondee en 1982. Elle symbolise encore aujourd’hui
un concept perfectionné : des voltures courfes, légérss, intégrées
aans une rame articulee reposant sur des essielix mixtes et pendu
laires guides indépendamment, Par rapport aux voituras conven-
tionnelles a chdssis, ce procéde offre de grands avantages | moindre
poids du train, éconamie de matériaux et d'énergie, vitesse plus
glavee et mellleure accelération, ainsf qu'une usure rédurte des

voies et des vehicules,

Un confort éleve et une fiabilite absolue sur plus de 40 ans de bons
el loyaux services permirent d'acquerir et de conserver Ia fidélité des
voyageurs. La condition premiére de ce succes fut le systeme de
maintenance speécial impose par le concepteur Talgo lui-meéme en
s'alignant sur les directives regissant le trafic agrien.

Depuis lors, guaire gensrations de trains Talgo ont servi en Espagne.
lls sont equipes depuis 1968 du dispositif permetiant o adapter les
essieux aux differents ecarternents de voie afin de satisfaire au trafic
international. En 1972, le TEE «Catalan Talge» atabiit un record de.
vitesse a 222 km/h. Le train le plus moderne depuis fors est s «Talgo.
pendulaire» quiatteignit 291 km/h au cours de tests effectiués en
Allemagne, allant meme jusqu'a 500 kmvh au banc d'essal

«PatentesTal

En partant de I'actuelle technique du Talgo, la Deutsche Bahn AG
a developpe le concept «InterCity Night» avec des trains-hdtels con-
fortables et rapides. Elle a ainsi commandé 112 voitures aupres de la
e Talgo. Avec la participation de sociétés allemandes, ces voitures
urent construites en 1994 moyennant de legéres modifications, Le
nombre de vehicules s5'est accru de 48 autres unites jusqu’en 1999
permettant ansi de mettre en service jusqu'a sept trains. Ceux-ci
offrent le plus grand confort hotelier | compartiments spacieuy,

salles de douche a régeneration d'eau, téléphones avec service
d'appel, cles a code personnel et un calme remarquable & bord du
train. Le service hotelier est & la disposition des voyagseurs bien
avant le départ du train et bien apres |

l'armvee a gestination. Four
assurerla maintenance de ce parc roulant, la finme Talgo a installe
son propre atelier a Berin. Celui-ci travaille avec une logistigue et
une technique de pointe comparables a ce qui se fait dans les
ateliers de 'ICE

Meaigreé son nem, [lnterCity Night est décore aux couleurs de
l'nterRegio. Sur certaines lignes, un wagon porte-autes est ajouts ;
I8 voyageur peut ainsi partir avec sa voilure s'il le'désire,

interCityNight

|, ) )
i R Vi
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41771 Coffret de voitures pour trains rapides

Modeéles réels : Train-hatel InterCity Night de la Deutsche Bahn AG
(DB AG). Type Talgo. 2 voitures de fin de convoi (voitures motrices
sans cabine de conduite | et Il), 2 voitures-couchettes Comfort
(voitures-hotels), 1 voiture Bistro (voiture-bar avec réception) et

1 voiture-restaurant (Lounge).

Modeéles reduits : Coffret de base avec 6 voitures, Essieux articulés
avec atielages speciaux verrouillables entre les voitures. Longueur
totale hors tampons 88,5 cm. Possibilite d'allonger le train a I'aide
du -coffret d'extension 41772,

Essieux pour courant continu 70 0580

Joutes les voitures en execution speciale: Non disponibles
sé}ag\rément.




InterCityNight

EI m 41772 Coffret de voitures pour trains rapides Maodeéles reduits : Coffret complémentaire avec Le coffret d’extension 41772 utilisable en

| Modeéles réels : Train-hatel InterCity Night de la Deutsche 3 voitures: Allongement du train de 45,2 em. Utilisation plusieurs exemplaires permet de compléter
Bahn AG (DB AG). Type Talgo. 2 voitures-couchettes Comfort  possible de plusieurs coffrets, le coffret de base InterCity Night 41771
(voitures-hotels) et 1 voilure a places assises Comifort (Sleeper). Essieux pour courant continu 70 0580 conformeément au train original.

Toutes les oitures en exécltion spéciale.
rement.




Véhicules spéciaux pour trains voyageurs

4084 Wagon porte-autos pour trains de
voyageurs
Modeéle réel :
che Bur
Modele réduit
Longueur hors t
Essieux pour courant continu 70 0580

e
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4234 Wagon porte-autos pour trains de
voyageurs

Modeéle réel : Type DOm 915 de la Deutsche
Bundesbahn (DB).

Modele réduit : Chargement de 8 autos.
Longueur hors tampons 26,4 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

0s des trains de voyageurs de la DB est
surée aujourd’hui par fa filiale «DB Auto-
" Zuge. Les perfectionnements apportés au
L systeme <Aulo dans le train» se remarquent
: Ega!ement dans fa livrée rouge des voitures,
avec fe tout dernier design

@ . 4233 Wagon porte-autos pour trains de voyageurs Modéle réduit : Wagon chargé de 8 A la Deutsche Bahn AG, les wagons
Modeéle réel : Type DDm 915 de la Deutsche Bundes- autos. Longueur hors tampons 26,4 cm. porte-autos sont également remorgqués
bahn (DB). Livrée InterRégio. Essieux pour courant continu 70 0580 par les locomotives électriques de fa
série 101 (modéle Mérklin 34374/37374,
voir page 87).

Les autos sont bloquées
par des cales d'arrimage

] @ v ‘ 42341 Wagon porte-autos pour trains de voyageurs  Modéle réduit : Wagoen chargé de 8 autos.
Modeéle réel : Type DDm 915 de la Deutsche Bundes- Longueur hors tampons 26,4 cm.
bahn (DB). Livrée actuelle «DB Auto-Zuge. Essieux pour courant continu 70 0580
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Voitures pour trains rapides
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42385 Coffret de 3 voitures pour trains rapides
Modéles réels : Anciennes voitures de type ,normalisé” des Chemins de

fer Federaux Suisses (CFF) 1 2 voitures type BG4, 2éme et 3éme classes |

1 voiture type G40, 3éme classe ; 1 fourgon a bagages type F40.

Modeles reduits : Les voitures conviennent a la locomotive art. n® 37131,

Aérateurs de toiture rapportes. Soufflets d'intercirculation échangeables.
Longueur totale hors tampons 67,8 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Un autre modele séparé est proposé
par Trix pour le systéme a deux rails a
courant continu (T23314).

Modeles Export pour la Sl_-._t_issa'
Série unique
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42163 Voiture pour trains rapides

Modele réel : Voiture de service intérieur, type Btm, des Chemins
de fer Fedéraux Suisses (CFF) ; 2éme classe avec emplacement
pour vélos. Anciennement voiture EuroCity en livree des voitures
unifiees de type V.

Modele réduit : Tampons reglables. Prégguipée pour recevoir des
attelages conducteurs de courant 7319, Longueur hors tampons
26,4-cm.,

Essieux pour courant continu 70 0580

Modéles Export pour la Suisse
Série unique

HE Sy

42162 Voiture pour trains rapides
Modéle réel : Type EW IV B des Chemins de fer Fédéraux Suisses
(CFF). 2eme classe, Avec eguipement de reversibilite.
Modele reduit : Préequipes pour recevair des attelages conducteurs
de courant, Tampons reglables. Longueur hors tampons 26,4 cm.

1x pour courant continu 4 x 70 0580




Voitures pour trains rapides

Dans le cadre du transport international de voyageurs, les Chemins de  conslructives. Ces voitures, pourvues de fenétres galbees se

fer Federaux Suisses (CFF) ont incorporé a leur parc de voitures EuroCity  prolongeant jusque dans la toiture surélevés, sont presque entiére-
des voitures de toute nouvelle conception. Qutre les nouvelles voitures  ment vitrées ef permettent ainsi aux voyageurs de jouir d'une vue
modernes & grande capacité de 1ére et 2éme classes, on a construit incomparable sur (e paysage des deux cités de la vole.

des voitures panoramiques dotées des mémes caractéristiques

HEB V]

4368 Voiture pour trains rapides

Modéle réel : Voiture EuroCity type Apm des Chemins de fer
Fédéraux Suisses (CFF). 1ére classe.

Modeéle réduit : Tampons réglables. Préaquipée pour recevoir des
attelages conducteurs de courant 7319, Longueur hars tampons
26,7 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

4369 Voiture pour trains rapides

Modéle réel : VVoiture EuraCity type Bpm des Chemins de fer Fedéraux
Suisses (CFF). 2éme classe.

Modele réduit : Tampons reglables. Prééquipée pour recevolr des altelages
conducteurs de courant 7319. Longueur hors tampons 26,7 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580
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En vue de la reorganisation commerciale de l'intendance dans les la «Buffet Suisse SA» et du «Glacier Expresss. Cette collaboration
trains de voyageurs suisses, un contrat de 4 ans a ete conclu entre internationale n'est pas neuve. En effet, déja en 1928, la MITROPA
la Deutsche Mitropa AG et Jes CFF. avait recu de telles commandes de la part des Chemins de fer de
Depuis mars 1997, c'est la nouvelle socigté «MITROPA Suisser a la Bernina et des Chemins de fer Rhetiques.

Béle qui gera enire aulres les voillures-resiaurants existantes de

42171 Voiture-restaurant

Modeéle réel : Voiture unifiée type IV WR des Chemins de fer
Federaux Suisses (CFF). Voiture EuroCity, gerée par la firme
MITROPA AG.

Modeéle réduit : Pantographe fonctionnel. Tampons réglables.
Preéquipée pour recevoir des attelages conducteurs de courant.
Longueur hors tampons 26,4 em.

Essieu pour courant continu 70 0580

Restaurant

e

M MITROPA

Suisse
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4365 Voiture pour trains rapides

Modeéle réel : Voiture panoramigue EuroCity type Apm des
Chemins de fer Féderaux Suisses (CFF). 1ére classe.

Modeéle réduit : Tampons reglables. Prééquipee pour récevoir des
attelages conducteurs de courant 7319. Longueur hors tampons
26,7 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

X 5 SV

42178 Voiture-pilote pour trains rapides

Modeéle réel : \Voiture-pilote pour rames reversinles. Type EW IV Bt
des Chemins de fer Féderaux Suisses (CFF). 2eme classe avec poste
de conduite similaire a celui de la Re 460.

Modele réduit : Feuix de signalisation assurés par diodes lumineuses
sans entretien. Poste de conduite avec aménagement intérieur.
Attelage a 'extremite sans poste de pilotage. Prégquipée pour
aftelage conducteur de courant, Tampons réglables, Longueur hors
tampons 27,5 cm.

I--
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Voitures pour trains rapides
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42723 Coffret de 3 voitures pour trains rapides
Modéles réels : Voitures unifiges Eurafima, type 7 1, des
Chemins de fer Fedéraux Autrichiens (OBB) : 1 voiture
type A9, 1&re classe ; 2 voitures type B 11, 2éme classe.
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Modeles réduits : Prééquipess pour recevoir des atielages
conducteurs de courant 7319 Conviennent comme complé-
ment aux voitures du coffret art. n® 42724, Longueur totale
hors tampons 79,5 cm.

Essieux pour courant continu 12 x 70 0580
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Modéle Export pour I'Autriche

Série unique
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43246 Voiture pour trains rapides
Modeéle réel : Voiture-salon des Chemins de
fer Fédéraux Autric :
Modéle réduit : Preac IOUr re
attelages conducteurs de courant. Long
hors tampons 27,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

e —
N J55] &= S
42787 Fourgon a bagages
Modéle réel : Type Pw 411-30 d
(OBB), ex-fourgon pour trains directs et expres
Modéle réduit : Convient aussi pour accon
voitures a jupes. Soufflets d'intercirculation &
hors tampons 20,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580 = — =

fer Fedéraux Autrichiens
de la Reichsbahn.

la s
nangeak

Longueur

Modele Export pour I'Autriche
Série unigue
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Voitures pour trains rapides

m @ 43530 Coffret de 4 voitures pour traflc omnibus
NEM | WETE] Modeles reels = ( = e

& 2Nt a b
Modeles redwts 1
ur rejoindre le |
i, portent

Essieux pour courant continu 70 0580

Le coffret de voitures 43530 sera fabriqué
en série unique.
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43539 Voiture «<Expo»

Modele réel : Voiture type M2 fransformeée
de |a Societe Nationale des Chemins de fer
Belges (S N C B). Anciennement voiture a
compartiments B11, 2eme classe.

Modele réduit : Préequipes pour recevoir
des attelages conducteurs de courant.
Lonaueur hors tampons 27,5 cm.

Avec environ 620 véhicules ayant circulé
pendant plus de quarante ans, les voitures
tvpe M2 ont forme ['apine dorsale du trafic
regional en Belgique. Une vaifure de 2eme
classe a ete selectionnes pour devenir une
vaiture d'exposition et d'informations devant

mé’rkli’g}

les portes du centre récréatif «Train Criy»
situé sur le «Piers de la ville cotiere de
Blankenberge. Les 11 anciens comparti-
ments de la volture ont efe réamenages
en un seul espace et la nouvelle livree
rappelle les trains «Memiing» et «Vaubans.
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Voitures pour trains rapides
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42643 Coffret de 3 voitures pour trains rapides

Essieux pour courant continu 70 0580
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Modeéles Export pour la Hollande
Seérie unique

n =01
lli B @ -

43781 Voiture de voyageurs
réel : Voiture InterRegio type A 2 K

43782 Voiture pour trains rapides

Modele réel : Voiture InterRegio type B 5 K des
Chemins de fer Suédois (SJ). 2éme classe.
Modeéle réduit : Longueur hors tampons 24,4 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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Voitures pour trains rapides

ETaT | —
N EGlEISIR
41893 Coffret de 3 voitures pour trains rapides
Modéles réels:vo:t;.'es uni‘iées l\'["PZ 1 Eurofi
de fer Nat :
1 veiture type AQ, lasse. En hume Flt_,tueﬂﬂ <Dlar
Modeéles réduits : (;o wiennent a la locomotive art. n°

34240.

Tampons reglables, Prééquipées pour des attelages conductsurs

decourant 7319, Longueur fotale hors tampons 79,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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i Modeles Export paur !’italle
Série unique




Streamliners

La volture panoramique
«Silver Mustang» appartenait
& l'origine au parc de voitures
du «California Zephyrs.
Depuis les années soixante-
dix, les voitures de cette
categorie sont également
incorporées dans d'autres
trains et roulent donc sur les
voles d'autres compagnies
ferroviaires,

= 3 B = o] [v]

43614 Voiture «Vista Dome Streamliner»
pour trains rapides

Modeéle réel : \Voiture pancramigue de la
compagnie ferroviaire ameéricaine Denver &
Rio Grande Western (D & RGW).

Modéle réduit : Caisse en aluminium
profile; Cockpit de toiture incorpore.
Longueur 26,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

== 55 [ 3 i [1v]

43601 Voiture «Streamliner Coach» pour
trains rapides _

Modele réel : \Vioiture & places assises 2 couloir
central de la compagnie ferroviaire americaine
Atchison, Topeka & Santa Fe Railway (AT & SF).
Modele réduit : Caigs rinium profilé.:
Longtieur 260 aril.. ' e
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——— e — 7\———-—: -'T' e 43602 Voiture «Streamliner Sleeper» pour trains rapides

Modele réel : Voiture-lits de la compagnie ferroviaire américaing
Atchison, Topeka & Santa Fe Railway (AT & SF).

Modele réduit : Caisse en aluminium profilé. Longusur 26,0 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

== B 5 ot [1v] T

43603 Voiture «Streamliner Baggage»
pour trains rapides

Modeéle réel : Fourgon a bagages de la ' Le cheval de traction adéquat pour
compagnie ferroviaire americaing Atchison, e : =

Topeka & Santa Fe Railway (AT & SEj.
Modeéle réduit : Caisse en aluminium profilé.
Llongliedr 22.5 cm. b




Eclairage des voitures

7323

7323 Eclairage intérieur
Pour les voitures 4035, 4038, 4039, 4107 et 4108, Frotteur de prise
de courant avec douille et ampoule.

7317 Eclairage intérieur

Pour les voitures 4317-4319. Kit de montage pour 1 paire de
voitures. Se compose d'un frotteur, d'un attelage court conducteur
de courant, de 2 conduits lumineux et de 4 ampoules.

7318

7318 Eclairage intérieur

Convient pour les voitures «Donnerbuchsen» 4100 & 4102
{sans attelages courts) et 4313 & 4315 (avec attelages courts).
Compose d'une amenée de courant, d'un attelage court
conducteur de courant, de 2 douilles el de 2 ampoulas.

200

7333

7333 Eclairage intérieur

Convient pour les voitures 42101, 42131, 4214, 42141, 42142 st 4229, Composé
d’'une amenee de courant, d'une barre lumineuse; d'une douille et d'une ampoule,

7077 7077 7198

T

7077 Eclairage intérieur 7198 Cable d’alimentation
Convient pour les voitures 4026, 4027, 4032, 4044, Pour éclairage intérigur 7077,
4051, 4082, 4111 et 4112. Prise pour &clairages

supplementaires. Avec ampoule.

7320
B}
7320 Eclairage intérieur 7322 Eclairage intérieur
Convient pour les voitures 4085 et 4087, Comme 7320 mais sans conduit lumineusx.
Compose d'une ameneée de courant 7198, Desting a la voiture 4090,
d'une barre lumineuse, de 2 douilles et de
2 ampoules.
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7329
M ! i Y - 1 =
7329 Eclairage intérieur
Pour les voitures 4131, 4132 et 4133,
Compese d'une alimentation, d'un conduit
lumineux réglable, de 2 douilles et de
2 ampaules.
7330

7330 Eclairage intérieur

Convient pour les voitures 42168, 42171,
AP27, 42554257, 4255-42571, 4264, 4265,
4282, 4285, 4286, 4327, 4368, 4369 et
4384, Compose d'une amenée de courant,
d'une barre lumineuse avec douilles et de Comme 7330, mais pour voitures plus

2 ampoules. Utilisable avec I'attelage : = = R courtes. Convient pour les voitures 41351,
conducteur de courant 7319. e e e e e T il B i et A1B61, 403836t 42751,

7335 Eclairage intérieur

73150

73150 Eclairage intérieur —

Convient pour les voitures 43200, 43201, |

43206, 43210, 43211, 43221, 432286, 43231, J

43240, 43300, 43301, 43601 et 43602. S ot e

Composée d'une amenée de courant, d'une =

barre lumineuse avec douilles, de 2 ampoules o T AN ) 3 T 2 7316 Eclairage intérieur

et d’un attelage conducteur de courant, =S SEECUE SEECTE S S S s e ~ = - Pour la voiture 4385 et la voiture
panaramique du coffret 4367. Compose
d'une alimentation, d'un conduit lumineux,
de 2 douilles et de 2 ampoules. Convient pour
I'attelage conducteur de courant 7319,

73140

J P P ' 73155 Eclairage intérieur
Convient pour le voitures 43241, 43250,
43251, 43260 et 43261. Composé d'une

73140 Eclairage intérieur -  —— T

Convient pour les voitures 43581 4 43586. J |E ? ] ] [ j = 1 JI‘i‘| | ra

Compose d'une amenée de courant. d'une e — Pl Sl amenée de courant, d'une barre lumineuse
plague conductrice avec 10 ampoules et R I TN avec douilles, de 2 ampoules et d'un attelage

d'un attelage conducteur de courant. : e — B e === conducteur de courant.
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Une histoire de temps en HO

Le modeéliste qui se fixe un theme déterminég ou une
epogue précise y regarde dorénavant da plus prés et fait
attention aux inscriptions, équipements et autres détails
ornant les vehicules afin d'étre certain que ceux-ci
correspendent bien & ['épogue ou au theme choisi.
Avec Marklin HO, vous disposez de coffrets de trains

et de wagons ainsi gue de locomotives convenant &

la remorgue de ceux-ci. Evidemment, bien que vaste,
I'assortiment de vehicules ne peut satisfaire constamment
tous les golts en matiére d'épogue. C'est pourguoi,
d'annee en année, nous modifions les modéles spéciaux
et les variantes.

4699 4888

4699 4866 4866 4866 4866 4866 4866 4866 4866 39221

4313 46274 48881 46815 34475

4635 4635 48759 48759 48759 48759 4635 46274 46275 46581 46581 34884
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Wagons «Landerbahn»

=

46282 Wagon plat

Modele réel : Type SSml des Cheming de fer Royaux Bavarois
(K. Bay. Sts. B.).

Modeéle réduit : Chargé de 2 piles de bois équarri et de planches
en bois véritable. Avec guérite de serre-frein. Ranchers amovibles.
Reproduction en filigrane des bogies en ftreilis et des poutre de
raidisserment. Roues a doubles rayons.

Longueur hars tampons 19,6 cm.

Essieux pour courant continu 20 6852

x - .
x . :
= " "
- .
= = _(
— - ==
— = = S -

Série spéciale unique 2000.
Déja disponible chez votre détaillant-spécialiste.

w - ) -
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46280 Wagon plat

Modeéle réel : Type S5ml des Chemins de fer Royaux Bavarcis

(K. Bay. Sts. B.). Avec guérite de serre-frain.

Modele réduit : Ranchers amovibles. Reproduction en filigrane des
bogies en treillis. Roues a doubles rayons.

Longueur hors tampons 19,6 cm.

Essieux pour courant continu 20 6852

Ce modéle est proposé par Trix pour le systéme 2
deux rails a courant continu (T23914).
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48282 Wagon frigorifique pour transport de biére

Modeéle réel : Wagon prive, immatricule aux Chemins de fer Royaux
Wurtembergeois (K, W, 8t, E.). Plate-forme de serre-frein a chaaue
gxtrémité,

Modeéle reduit : Reproduction d'écoutilles a glace sur le toit. Legeres
traces de souillures sur le toil. Longueur hors tampons 10,6 cm,
Essieux pour courant continu 70 0630

Brauerei zum Waldhorn
Plochingen
C. Endriss

_ Wirttembary
Z=] coonssE

[1]

4432 Wagon pour transport de vin

Modéle réel : Wagon privé, immatriculé aux Chemins de
fer Imperiaux d'Alsace-Lorraine.

Modéle réduit : Attelages RELEX, Longuesur hors
tampons 11,5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Pour les legendes,
W I consulter le dépliant
NEW_ en fin de catalogue,
46743 Wagon pour transport de vin
Modele réel : Wagon-foudre prive, immatriculé aux Chemins de fer
Foyaux Wurternbergeois (K, W, St, E.), Avec guérite de serre-frein,
Modeéle réduit : Fiits en bois véritable. Panneaux d'identification
rapporiés. Longueur hors lampons 10,1 cm.
Essieux pour courant continu 70 0630

81

) _ P——— — 48281 Wagon pour transport de biére
Avec leur éventall de types, les wagons déterminant en grande partie i ‘o Modele réel : Type H 3572 des Chemins de
I'image de marque du chemin de fer. Le développement de ['industrie Aktienbranerei ZAHH Biblingen far Royaux Wurtembergeois (K. W. St, E.).
et [a diversité des missions de transport se refletent dans les | 2= wwse Plate-forme de serre-frein a chague
différents types de wagons. Sur les anciens chemins de fer e extrémita.

régionausx, les wagons-tombsereaux et les wagons couverts & deux
essieux dominaient encore. | faut egalement y ajouler les wagons
frigorifiques, degja fréquemment intégres a l'époque par des firmes
privees au parc des administrations ferroviaires.

Modele réduit : Ecoutilles a glace
rapportees sur le toit. Lengueur hors
tampons 10,6 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580
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Coffret de voitures

00 % J

46073 Coffret de wagons «Zeppelin» Tous les wagons en exécution spéc
Modeéles réels : 3 wagons de marchandises différents des Chemins  séparément.

de fer Royaux Bavarois (K, Bay, Sts. B)) et des Chemins de fer

Royaux Wurtembergeois (K, W, St. E), Série spéciale unique 2000.
Modéles réduits : \Wagon a gaz avec plate-forme de serre-frein. Déja disponible chez votre détaillant-spécialiste. v Exécuti

le, Non disponibles

sy ranée
on filig neus.b":ll'lons

Wagon-citerne avec guérite de serre-frein. Wagon a bords bas Ghargement dep

charge de 4 pneus-ballons, Longueur totale hors tampons 31,3 cm. L4 Zeppe”" sre du
Avec fac-similés des lettres du constructeur d'agronal Zeppsalin LT d'une lettr
Friedrichshafen et du comte Zeppelin a Zeller & Gmalin. L3 FaC’S'mZeppell'ﬂ

Essieux pour courant continu 2 x 60 1151 comte

4 x 70 0630.

cee il

46802 Coffret de wagons calibre a I'echelle. Exécution patinée des caisses Les deux wagons en exécution spéciale.
«Trémies a charbon» de wagon. Avec guérite de serre-frein. Volant de Non disponibles separément. ———
Modéles réels : 2 wagons-trémies a charbon frein rapporté. Reproduction en filigrane des bogies "

type OOt des Chemins de fer Royaux Bavarais en treflis, Roues a doubles rayons. Longueur totale  Série spéciale unique 2000.

(K, Bay. Sts. B.), hars tampons 32,1 cm. Déja disponible chez votre détaillant-
Modéles réduits : Numéros d'immatriculation Essieux pour courant continu 20 6852 spécialiste.  oubles rayons
differenciés. Charges de véritable charbon » Roues @ i ?éa:'isées
; n
fineme
on
» véritabl® Charb ¢ patiné
» Modéles legere is
g Vi
Volants de frein @
> "
rapportes n filigran®

es €
» Mains cou' i
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46158 Coffret de wagons «Transport d'orgues» A la fin des années 20, on avait déja
Modeéles réels : \Wagons fermes, type Gl Dresden, de la transporte par voig ferrée un orgue de la
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG). Les deux wagons firme Steinmeayer. L'orgue, en pieces
comportent I'inscription «Nidaros Dom-Crgel». detachées, fut charge dans des wagons
Modeéles réduits : Numeéros d'immatriculation différenciés. couverts en gare de Nordlingen pour étre
Legéres traces de patine sur la toiture. Longueur totale hors acheming, au terme d'un long voyage, en
tampons 27,8 cm. Livrés avec 3 manceuvres. gare de Nidaros sifuée en Norvege.

Essieux pour courant continu 70 0580

Le coffret de wagons est accompagneé d'un disque compact
comportant une des ceuvres pour orgue les plus connues de
J. 8. Bach, toccata et fugue en d-mineur, BWWY 565, Le disque
est taillé en forme d'orgue d'église avec tuyaux d'orgue.

Les deux wagons en exsécution spéciale. Non disponibles
séparement.

Série spéciale unique 2001.
Livrable a partir du 3éme trimestre 2001.

,Johann Sebastian B

Pour les legendes,
consulter le depliant
en fin de catalogue.

Nidaros : i 58 Nidaros
Dom=0rgel a o Dom=0rgel

Y~ 1 | —




Wagons «Reichsbahn»

4699 Wagon d’accompagnement pour
trains de marchandises

Modéle réel : Type Pwg de la Deutsche
Reichsbahn-Gesellschafl (DRG).

Modeéle réduit : Portes coulissantes fonc-
tionnelles. Longueur hors tampons 9,8 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

|
|

| :'."-‘.-1' ?- |
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4888 Wagon pour transport de bestiaux
Modeéle réel : Wagon de type modulaire
«Altfonas de la Deutsche Reichshahn-Gesell
schaft (DRG),

Modeéle réduit : Portes coulissantes fonc-
tionnelles. Longueur hors tampons 10,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

46426 Wagon-citerne

Modéle réel : Wagon prive, immatriculé a la
Deutsche Reichshahn-Gesellschafl (DRG).
Modeéle réduit : Avec guérite de serre-frein.
Nombreux détails rapportés. Longueur hors
tampons 10,4 cm,

Essieux pour courant continu

Trix 31 2999 04

][]

46741 Wagon pour transport de vin
Modeéle réel : Wagon-foudre «Mainz» de |a
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG).
Avec guéerite de serre-frain.

Modele réduit : Fiiis en bois veritable,
Panneaux d’identification et passerelle
rapportés. Marguage différencié des flts.
Longueur hors tampons 10,1 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580
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47901 Coffret de wagons «Train de travaux»
Modeles réels : 3 wagons de chantier de la Deutsche Reichsbahn-
Gesellschaft (DRG] et une draisine de la firme «Brennabor, Brandenburgy.
Modéles réduits : 1 wagon a bord bas avec guérite de serre-frein.
Roues a rayons. Charge de lanternes d'aiguillage. 1 wagon a bords bas
sans guerite de serre-frein. Roues a rayons. Chargé de profilés de rail,
1 wagon a ballast. Charge de ballast en véritable pierre caleaire calibré
a l'échelle. Reproduction en filigrane des bogies en treillis. Bouss &
doubles rayons. Longueur totale des wagons hors tampons 38,6 cm.
1 draisine en exécution superfiligranée, Les pieces en laiton sont
photogravees, mises en forme et assemblees par soudure. Le modéle
peut rouler sur toutes les voies HO, mais il n'est pas motorise.
Lengusur 3,1 cm.
Essieux pour courant continu 2 x 70 0630

2 x 70 0580

4 x 20 6852

s les vehicules en exécution spéciale. Non disponibles separément.

tre détaillant-specialiste.

Du temps de la Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft, les équipes
d’entretien de la voie avalent beaucoup de missions variges &
effectuer. Outre l'entretien et la réparation des lanternes d'alguilage,
les hommes devaient egalement remplacer les coupons de rails
particulierement uses. Et if v avalf toujours du ballast a completer.
Cette tdche était particulierement fatigante, car elle nécessitait
beaucoup de travall manuel. Les deplacements etalent egalement
astreignants du fait gue le moyen habituel utilisé a l'epoque était la
draisine. Ce genre de véhicules existalt en de nombreuses versions,
parfois tres exotiques. La plupart etafent mues par des pedaliers,

& la facon des vélos.

marklin
I T T 1]

Deatache Refchsbahn

Minchen 703 212 Dienstoui wagen
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Wagons «Reichsbahn»

£En 1942, dans le cadre du gigantesque programme d'squipement
imposé par l'armée, on fit également construire, parallélement aux
locomotives de la série 52, du matériel roulant pour les charges les
plus lourdes. Les wagons plats a 8 essieux virent ainsi e jour et
furent immatriculés ultérieurement a la DB en tant que SSym 46.
Pour un poids a vide d'environ 21,6 tonnes, le poids de charge
pouvait atteindre 80 fonnes et la vitesse maximale 80 km/h.

Aprés la guerre, cette catégorie de wagons fut affectee entre autras
au transport d'appareils de dragage lourds et de gros matériels de
chantier, mais aussi de grumes, de piéces en acier, d'éléments en
beton et de nombreuses autres charges lourdes.

@:{1 4866 Wagon plat pour transport de
NEM charges lourdes
Modéle réel : Wagon type SSym «Kaln» de

la Deutsche Reichshahn-Gesellschaft (DRG).

Modéle réduit : Charge d'un tracteur pour
transport lourd «Kaelble Jumbo» (modéle en
métal). Longueur hors tampons 15,2 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

210

4867 Wagon plat pour transport de

charges lourdes

I | Modéle réel : Wagon type SSym «Kéin» de
la Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft (DRG).

Modele réduit : Bogies & grande capacité

de charge. Longueur hors tampons 15,2 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

La firme Kaelble de Backnang a présente en 1937 un
vehicule hors du commun, Le modéle Z6R3A, connu
s0us le nom de «Kaelble Jumbow, était fe plus grand
tracteur adlesel de 'époque. Pour déplacer des charges
tractees de 200 tonnes; la machine pesant 14,5 tonnes
etalt pourvue d'un lest supplementaire de 8,5 tonnes.
La vitesse avec charge attelse n'etait toulefois que de
20 km/h. Le moteur developpait a 1 200 tmin une
puissance de 200 CV. Ce véhicule fut detruit lors

d'une attaque asrignne.
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o 46828 Coffret de véhicules ,, Transport routier” Wagon frigerifigue avec mains courantes latérales
- - ' H ] Modeéles réels : Tracteur Kaelble 70 021 avec remorque  rapporiees, Longueur hars tampens 11,0 cm.
| TSRS g routiere type Culemeyer de la Deutsche Reichsbahn- Essieux pour courant continu 70 0270
BE\[—”:RU G\!\ “ R Gesellschaft (DRG)). Wagon frigorifique pour transport
EREIBLE g HHEEpo de biere : wagon prive, immatricule a la Deutsche Tous les véhicules en execution speciale,

Reichsbahn-Gesellschaft (DRG)). Non disponibles separément.
Modeles réduits : Tracteur avec chassis et caisse
en métal. Avec roue de rechange sur plate-forme. Série spéciale unique 2001.
Remorgue type Culemeyer en version & 8 essieux. Livrable a partir du 2éme trimestre 2001.

Chassis en métal, Longueur avec timon 11,4 cm.




Les 50 ans de la CECA

Clest le 18 avril 1951 que fut fondée la «Communauté
Européenne du Charbon et de ’Acier» (GECA).

Cette idée de créer une telle communauté revient

au ministre francais Robert Schuman. Le bur était
surtout de rapprocher la France et PAllemagne.

Le plan de Schuman prévoyait de confier a une

seule administration le soin de gérer 'entiereté de

la production de charbon et d’acier des deux pays.

Ce plan offrait en outre I'avantage de normaliser

les relations politiques et commerciales entre ceux-ci.
Il y aura bientot exactement 50 ans que fut réalisée la
premiere integration européenne, la «Communanté
Européenne du Charbon et de I'Acier» (CECA) qui
jetait les bases de la future Communauté européenne.
Les pays fondateurs de celle-ci éraient la France, la
République Fédérale d’Allemagne, I'Ttalie, la Belgique,
les Pays-Bas et le Luxembourg.

N 0 . Rl

37250 Locomotive a vapeur sans foyer

Modele reéel : Locomotive de manceuvre d'usine.

Modele reduit : Avec décodeur Digital et moteur & hautes
performances. 4 essieux moteurs. 2 bandages d'adhérence.

Avec bandes d'avertissement sur traverse porte-tampons. Echelles
d'acces a la chaudiére en métal. Nombreux détails rapperiés, Feux
de signalisation activés en exploitation conventionnelle, commutables
en Digital. Temporisation d’accélération-freinage commutables
avec la Control Unit 6021. Longueur hors tampons 12,8 cm.

La lecomotive a vapeur & accumulateur 37250 sera fabriquée
en série unique exclusivement en 2001 a I'occasion des 50 ans
de la CECA.

Ce modeéle est proposé par Trix pour le systéme a deux rails a
courant continu (T22566).
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46245 Coffret de wagons «Transport de coke»
Modeles réels : Wagons type Oot 167 de la Deutsche
Bundesbahi (DB).

Modeles réduits : 5 wagons avec numéres d' immatriculation
dlfferencie& Traces d'usure des caisses. Charges de vral coke

Tous les wagons en execution spéciale. Non disponibles
séparemerit.

Le coffret de wagons 46245 sera fabriqué en série unique
clusivement en 2001 a 'occasion des 50 ans de la




Les 50 ans de la CECA

48666 Coffret de wagons pour transport de charges lourdes
«Coulée continue»

Modeéles réels : Type Sammp de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modeles réduits : 2 wagons avec numéros d'immatriculation
différenciés. Chargés de 2 piles amovibles imitant des barres de
fonte. Traces realistes de rouille. Traverses de chargement en bois
veritable. Longueur totale hors tampoens 30,6 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

(N JESHT

46035 Wagon-tombereau

Modeéle reel : Type Omm de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modéle réduit : Chargé de 12 carrosseries d'autos destinees
a la mitraille. Longueur hors tampons 11,5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Le wagon-tombereau 46035 sera fabriqué en série unique
exclusivement en 2001 a 'occasion des 50 ans de la
CECA.
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Les deux wagons en exéculion spéciale. Non disponibles
separement,

Le coffret de wagons 48666 sera fabriqué en série unique
exclusivement en 2001 a 'occasion des 50 ans de la
CECA.
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46194 Coffret de wagons «Chaux de haut-fourneau» | Wagons avec numeros dimmatriculation différencies. Authentiques Le coffre
Modeles réels : Wagons & couvercles rabattables en unité double traces d'exploitation. Longueur totale hors tampons 27,2 cm. exclu
type K 15 et K de la Deutsche Bundesbahin (DB}, 2 ‘Essieux pour courant continu 70 0580 CE A
Modeéles réduits : Unité double avee attelage fixe entre les deux o {
wagens. Sur chague wagoh, couvercles rabattables fono'i@_ﬂnels. - Tousles| xecution spéciale. Non disponibles séparément. sl
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Les 50 ans de la CECA

48290 Wagon torpille
Modéle réel :
Modéle réduit : Torpille
filigrane des rambard
hors tampons 32,0 em.
Essieux pour courant continu 30 4062

en metal. Reproduction

aliers. Lohg

cule reel, un poids éleve et un haut
onsgille de ne faire circuler gue de
WAgons au maximum sur ies lig

Llinterfeur de fa torpille
: d'une g

et d'autre part que
effet de la chaleur. Le pl

5 & qualre wagons C

SIT,
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46140 Coffret de wagons «CECA »

Modeéles réels : 2 wagons-poches pour le transport de fonte
d'affinage et 2 wagons-poches pour le transport de laitier : wagons
privés selon modéles réels de 'industrie sidérurgigue.

Modeles réduits : Wagons avec numéros d'immatriculation
différenciés. Authentiques traces d'exploitation. Longueur totale
hors tampons 42,5 cm.

Essieux pour courant continu 60 1149

Tous les wagons en exécution spéciale. Non disponibles séparement.

Le coffret de wagons 46140 sera fabriqué en série unique
exclusivement en 2001 a I'occasion des 50 ans de la CECA .

mﬁ'rkll’m]

Le haut-fourneau ne prodult pas seulement de la fonte, mais
egalement du laitier (scories). Celul-ci permet de retirer la gangue
du minerai de fer en fusion et participe aussi a la désulfuration de la
forte. Lors de la coulée de la fonte, le laifier s'écoule en méme
temps que celle-cf dans un systeme de canaux ouverts du hall de
coulée. Plus léger, il surnage et peut, de ce fall, étre dirige vers un
canal appele le rampant, Il est ensuite chargé dans des wagons-
poches pour étre stocke sur décharge. Aprés refroidissement, I est
concasse et utilisé principalement dans la fabrication du ciment et
de produits pour revétemeants roullers.




Wagons plats Carbid
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48250 Coffret de wagons «Wagons plats Carbid Le groupe SKW est aujourd'hui un spécialiste mondialerment ces wagons sort carrément de l'ordinaire quand on les compare aux
SKW Trostberg» connu dans le domaine de la chimie des produits speciaux. Ce wagons de marchandises que 'on voit habitusllement ; on ne les
Modeles réels : \Wagons plats Carbid : wagons privés de la firme groupe industriel compte actusllement, dans plus de 50 pays, trouve d'ailleurs nulle part ailleurs. Les conteneurs en acier dont la
«SKW Trostberg», immatriculés & la Deutsche Bundesbahn (DB). 200 sociétés accupant 18 000 travailleurs répartis dans le monde. contenance est d'environ 40 t fait particulierement penser a des
Modeles réduits : £ wagons en différentes versions et avec Tout a commence en 1908 avec la création de ia firme «Bayerische bouteilles cotichées en long. Chaque conteneur est calé dans deux
numeros d'immatriculation différenciés. Chéssis porteur en métal, Stickstoff-Werke AG (BStW)» & Munich et la fabrication de chaux chdssis quadranguiaires réalisés en profilés U qui peuvent se charger
Execution en filigrane avec plancher ajouré. Panneaux d'identification  azotée utiisée comme substance fertilisanta. En 1939, (a raison el decharger sans complication et sont disposés au-dessus des
rapportes. Bouteiles Carbid amovibles avec reproduction détaillée sociale devenait «SUddautsche Kalkstickstoff-Werke AG (SKW)» et, bogies. Les wagons plats Carbid sont utilisés sur la ligne Garching —
des rivets et des jours. Longueur totale hors tampons 53,0 cm. en 1878, «SKW Trostberg AG», Depuils de nombreuses décennies, Trostberg ainsi que sur le prolongemeant jong de 5 km qui relie
Essieux pour courant continu 70 0580 il existe a Trostberg un parc prive de wagons de marchandisas Garching & l'usine. La matiére transportée estia ;
compaoese entre autres de wagons plats Carbid. L'apparence de du carbure de calcium,

Tous les wagons en exécution spéciale. Non disponibles séparément

Le coffret de wagons Carbid SKW Trostberg 48250 sera
fabriqué en série unique exclusivement en 2001.

Le complément idéal des wagons plats Carbid 48250 est [a
Ce modéle est proposé par Trix pour le systéme a deux rails petite locomotive diesel, art. n° 36805, que vous trouverez en
a courant continu (T23982). page 70.

218






Coffret de wagons et véhicules routiers

eesl

46826 Coffret de tracteur «Kaelble»

Modeles réels : Tracteur Kaelble 70 021 de |a Deutsche Bundes-
bahn (DB) avec remorgue et conteneur «de porte & portes.
Modeéles réduits : Tracteur avec chissis et caisse en métal. Avec
roue de rechange sur plate-forme. Remorgue essentiellement en » Conteﬂeur 4
metal. Conteneur-benne amovible. Longueur 9,8 cm.

Beaucoup de destinataires des contensurs «deg porte & pories
n'étalent pas raccordés au rail ou n'engendraent qu'un si faible
trafic de marchandises qu'un seul conteneur suffisait & assurer
leurs besocins. Pour ce genre d'exploitation, e tracteur Kaelble avec
remarque constitualt une solution intéressante pour une desserte
rapide et peu cotteuse. Les contensurs, transbordés du wagon &

S i

Tous les véhicules en exécution spéciale.
Nen disponibles séparément,

Série spéciale unique 2000.
Déja disponible chez votre détaillant-spécialiste.

46823 Coffret de wagons «Gazogéne de bois»
Modeles reels : \Wagon-citerne pour transport de gaz
combustible de bois et wagon-tombereau type O 10,
immatriculés & la Deutsche Bundesbahn (DB), et Bulidog
Lanz type HRO avec gazogene de bois.

Modeéles réduits : | es deux wagons avec guérite de
serre-frein, Wagon-citerne avec passerelle et échelles
d'acces rapportees, Wagon-tombereau charge de
bliches en bois véritable. Longueur totale hors tampons
20,4 cm.

Modéle d'un Bulldog Lanz avec chassis et caisse en
meétal. Execution en filigrane avec détails spécifiques.
Longueur 4,7 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Tous les véhicules en exécution spéciale.
MNon disponibles séparément.

Série spéciale unique 2000.
Déja disponible chez votre détaillant-spécialiste.
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Le Bulldog Lanz HRQ a été fabriqué en série a partir

de 19435. Le volumineux moteur monocvlindre dont le
régime maximal etait de 680 t/m se distinguait par une
sonorité remarquable ol les coups de piston comptaient
pour une large part. Un gigantesque volant d'inertie
assurait un mouvement regulier du moteur. Malgre le
gazogene, ce Bulldog développait une puissance de

40 CV. Le procédé de gazéeification du bois permettait de

la remorque routiere sans autre moven auxiliaire, étajent donc trés
rapidement livres a leurs destinataires.

Le coffret de tracteur «Kaelble» est le complément idéal au coffret
de wagons porte-conteneurs 48943,

«tanker» celui-ci. Le bois étalt carbonisé dans une grande
chaudiere en I'absence d’oxygéne. Le gaz combustible
ainsi obtenu était acheming dans la chambre de
combustion aprés épuration et refroidissement. Les
vehicules equipeés d'un gazegéne requéraient de
l'expérience et un grand soin pour étre utilisés. En
exploftation guetidienne, ils se révélaient néanmoins

fort fiables,




Wagons-tombereaux

Courts et concluants

Les wagons-tombereaux «Schwerin» et
«NUmberg» ont ete construits en grande
quantite pour la Staaisbahn-Glferwagen-
Verband et la Reichsbahn. La caisse de
construction metallique et le chéssis court
procuraient aux wagons une grande stabilité
et permettalent de remplir la caisse &

ras bords avec de lourdes quantités de
marchandises en vrac. Beaucoup de ces

Jouet, ont fait partie du parc de la Deuts

wagons, a la silhouette faisant penser a un
hie
Bundesbahn apres 1945. Dans les années
cinquante. la plus grosse partie de ces
wagons portaient encore le visux marguage
de la DR ou des zones occupees. IIs ont
até peu a peu remplaces par de plus gros
Waqgons, nouveaux ou modermises.

NEM

46030 Coffret de wagons-tombereaux

Modeles réels : Wagons types © 02 et O 11 de la Deutsche
Bundesbahn (DB). Construction unifige, types «Schwerin: et
«NUrnbergs».

Modéles réduits : 10 wagons, dont 2 avec guérite de serre-
frein et 2 avec plate-forme de serre-frein. Marguage différencie
des wagons. Longueur totale hors fampons 80,0 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Tous les wagons en exécution spéciale.
Non disponibles separement.

m’af’rkli’ﬁ

Vous trouverez en page 64 la locomotive
a vapeur série 50 pour trains de mar-
chandises de la DB (modéle Marklin
33840/37840) convenant a la traction
des wagons du coffret 46030.




Coffret de wagons

48786 Coffret de wagons «Dix ans de fabrication de
wagons a Sonneberg»

Modeles réels : 10 wagens différents de la Deutsche Bundesbahn
(DB).

Modeles réduits : \Wagon porieur avec panneaux dimmatriculation
rapporiés. 8 canteneurs-citernes amovibles avec numéros d'identifi-
cation differenciés. Chargement de véritables bois ronds. Wagon a
toiture coulissante avec demi-toits coulissants en métal, Wagon-
citerne avec guérite de serre-frein. 2 wagons fermés différents avec
volets d'aeration de couleur distincte. Wagon pour transport de
bananes avec volets d'aération lagués, Wagen-silo avec échelles
‘d’acees ef plate-forme de serre-frein en métal, Wagon & benne
basculante avec benne fonctionnelle. Wagon-tombereau avec plate-
forme de sefre-frein, Wagon d'accompagnement avec portes coulis-
santes fonctionnelies. Longueur totale hors tampons 123.8 cm.

Essieux pour courant continu
2 x 70 0600 pour wagon a benne basculante
4 x 60 1329 pour wagon-citerne

16 x 70 0580 pour les autres wagons

Tous les wagons en exécution spéciale. Non disponibles séparément,
Le coffret de wagons 48786 sera fabriqué en série unique

exclusivement en 2001.

Le coffret de wagons «Dix ans de fabrication de wagons &
Sonnebergy illustre une tranche représentative de 10 années de
fabrication de wagons a Scnneberg,







Wagon a bords bas

46949 Wagon plat «Combustible»
Modeéle réel : Type Rlimms 58 de la
Deutsche Bundesbahn (DB).

Modéle réduit : Longueur hors tampons
15,7 cm. Chargé de 10 flts de combustible
en métal et 17 paquets de briquettes,
Essieux pour courant continu 70 0580.

Série spéciale unique 2001.
Disponible a partir du 4éme trimestre
2001.

011057




Coffret de wagons
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47902 Coffret de wagon et poste de En accompagnement du wagon, un kit a
distribution «Carburant» monter d'un poste de distribution de gazole
Modéles réels : Wagon-citerne de la et de fioul. Dimensions 22,0 x 11,0 x 10,5 em.

Deutsche Bundesbahn (DB).

Modeles réduits : Wagons du service de la Série spéciale unique 2001.

voie avec plate-forme de serre-frein. Passe- Livrable a partir du 4éme trimestre 2001.
relle et échelle d'accés rapportées. Longueur

totale hors tampons 14,2 cm.

Essieux pour courant continu 60 1329.

‘de wagen prive, immatriculé a la Deutsche

~ metaligue : essieu arrigre avec pneus doublss ;

A l'epoque lll, les locomotives & vapeur chauffées au fus!
et les locomaotives diesels assuraient encore conjointe-
ment un senvice rentable. La boite de construciion est

la reproduction d'un poste de distribution de carburant
assurant lapprovisionnement de ces machines. Les
réservoirs horizontaux contenaient le gazole pour

g N BRI

47903 Coffret de véhicules «Carburant»
Modeéles réels : \Wagen-citerne en décoration

Bundesbahn (DB). Camion-citerne type
Blissing 650.

Modeéles réduits : VWagon-citerne avec
echelle d'accés rapportée. Longueur hors
tampons 10,0 cm. Camion avec chassis

Trilux & I'avant ; radiateur métallisé a

minium. Tous les véhicules en exécution
iale. Non disponibles séparément,

fisponibles séparément.

Série spéciale unique 2001.
Disponible a partir du 3éme trimestre 2001.

mé'rkll’%

locomotives diesels tandis que le reservoir vartical
servait a stocker le fioul (lourd) pour machines a vapeur.
Des distributeurs pour les deux types de carburant
complétent fe kit. Les wagons-citernes du service de la
voie assuraient un ravitaifflernent continu de la station.
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Wagons porteurs
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48944 Coffret de wagons porte-conteneurs Série spéciale unique 2001,

Modeéles réels : \Wagons porteurs type Bt 10 de la Deutsche Livrable a partir du 3éme trimestre 2001.
Bundesbahn (DB).

Modeéles réduits : 2 wagons avec numéros d'immatriculation
differencies. Panneaux d'immatriculation rapportés. Chargés chacun
de 3 conteneurs-citernes amovibles avec numéros d'identification
differenciés, Longueur totale hors tampons 22,8 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Les deux wagons en exécution spéciale. Non disponibles
séparément.

ees i

48943 Coffret de wagons porte-conteneurs Série spéciale unique 2000. fabricatif’” des
Modeéles réels : 2 wagons porte-conteneurs type Bt 10 de la Déja disponible chez votre détaillant-spécialiste. > l\lt:lu""c""e a charbon-
Deutsche Bundesbahn (DB), conteneu’s

Modeéles réduits : FPanneaux d'immatriculation rapportés. Avec
numeros d'immatriculation différenciés. Chargés de 3 conteneurs &
charbon amovibles avec numéros d'immatriculation différenciés.
Longueur totale hors tampons 22,8 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Les deux wagons en exécution spéciale. Non disponibles
separement.

48941 Coffret de wagons porte-conteneurs

Modéles réels : Wagons porte-conteneurs type Bt 10 de la
Deutsche Bundesbahn (DB) pour conteneurs moyens du systéme
<Mon Haus zu Hause.

Modeles réduits : 2 wagons avec numéros d'immatriculation
differenciés. Panneaux d'immatriculation rapportés. Chargés de
3 conteneurs-citernes amovibles avec numeéros d'identification
différencies. Longueur totale hors tampons 22,8 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Les deux wagons en exécution spéciale, Non disponibles
separement.
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48945 Coffret de wagons porte- LLes deux wagons en exécution speciale.
conteneurs Nen disponibles separement,

Modeles réels : \Wagons porteurs type

Bt 10 de la Deutsche Bun ahn (DB). Série spéciale unique 2001.

Modeéles réduits : 2 wagons avec numeros  Disponible a partir du 4éme trimestre 2001.
d'immatriculation differencies. Panneatix

d'immatriculation rapportes. Chargés chacun

de 3 conteneurs-citernes amoevibles avec
numercs d'identification differenciés.
Longueur totale hors tampons 22,8 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580




Wagons a bords bas et a ranchers
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4694 Wagon a ranchers

Modeéle réel : Type Kbs 443 de la Deutsche
Bundesbahn (DB},

Modéle réduit : Ranchers amovibles,
Longueur hors tampaons 15,7 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

44591 Wagon a ranchers

Modeéle réel : Type Kbsde la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modeéle reduit : Attelages RELEX. Ranchers fixes, Chargé d'un
conteneur amovible de 20 pieds. Longueur hors tampons 11,5 ¢,
Essieux pour courant continu 70 0580
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46942 Wagon a ranchers

Modeéle réel : Type Kbs 443 de |la Deutache
Bundesbahn (DB). Avec bache de couverture
de chargement.

Modeéle réduit : Bache et ranchers amovibles.
Longueur hors tampons 15,7 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

4459 Wagon a ranchers

Modéle réel : Type Kbs de |z Deutsche Bundesbahn (DB).
Modeéle réduit : 18 ranchers fixes. Attelages RELEX,
Longteur hiors tampons 11,5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580
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“AHB“HE | 46843 Wagon plat
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Modéle réel : Type H 10 de la Deutsche
Bundesbahn (DB). Avec guérite de serre-
frein.

Modéle réduit : Longueur hors tampons
11,5 cm. Charge d'un modele de Bulldag
Lanz : chéssis ef caisses en métal ;
exécufion en filigrane ; longueur 3,8 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Grdce a sa fiabilité et sa robustesse, le fabrication par chemin de fer pour rejoindre
Bulldog Lanz HR 7 s'est révéis un gros un port de mer ol de puissantes grues les

succes a l'exportation. Bien abrités dans chargeaient a bord d'un navire. Le voyage

des caisses en bois congue pour e transpart  se poursuivait ensuite & travers les océans

maritime, les Bulldog quittaient I'usine de a destination de pays étrangers.

Le Bulldog Lanz HR 7, trés moderne a son
epoque, a vu le jour en 1834 et a été constam-
ment fabriqué au cours des années sulvantes.
Son valumineux moteur monocylindre, dont le
régime maximal élait de 680 t/mm, se distinguait
par une sonorité remarquable ou les coups de
piston complaient pour une farge part.

Un gigantesque volant d'inertie assurait le
maouvement régulier du moteur,

[N Jeafil]

46948 Wagon plat

Modele réel : Type Rlmms 58 de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modele réduit : Version avec surface de chargement en bois.
Longueur hors tampons 15,7 cm, Charge de 2 modeles de Bulldog
Lanz. Un véhicule avec faucheuse, |'autre avec capote. Chassis et
caisses en meétal. Exécution en filigrane. Longueur chacun 2,8 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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Wagons a ranchers
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47713 Wagon a ranchers
Modéle réel : Type Snps 719 de la Deutsche Bundesbahn (DB,
Modeéle réduit : Charge de luyaux a gaz posés sur des fraverses
en bois. Ranchers doubles fixes, finement détailles, avec leviers
tendeurs. Surface de chargement de couleur distincte,
Longueur hors tampons 23,9 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580
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Ce modéle est proposeé par Trix pour le systéme a
deux rails a courant continu (T23961).

% m Avec l'augmentation de la vitesse des trains de marchandises, le

£ o besoin se fit sentir au début des annses 70 de créer des wagons
4771 Wagon a ranchers d'un type nouveau pour assurer le transport de tuyaux, de grumes at
Modele réel : Type Snps 719 de la Deutsche Bundesbahn (DB), de bois de sciage. Le type Snps 718 dispose de 16 ranchers fixes
Modele réduit : Ranchers doubles fixes, finement détailés, avec equipes de fixations basses permettant la manutention par une seule
leviers tendeurs. Surface de chargement de couleur distincte. personne, Selon les categories des lignes, sa charge admise se situe
Lengueur hors tampons 23,9 cm. entre 39 et 63 fonnas et sa vilesse maximale entre 90 et 100 km/h
Essieux pour courant continu 70 0580 (120 kmish a vide),

Vous trouverez en page 72 la locomotive diesel de
la série 212 (modéle Mérklin 33723) et, en page 83,
la locomotive électrique de la série 151 (modele
Marklin 37431) convenant a la remorque des
wagons a ranchers pour charges lourdes.

v
W v 47711 Wagon a ranchers chargement de couleur distincte, Avec volant de frein & vis.
NEM Modeéle réel : Type Snps 719 de la Deutsche Bundesbahn (DB). Longueur hors tampons 23,9 cm. j,‘ﬂ
Modele réduit : Chargé de grumes en bois véritable, Ranchers Essieux pour courant continu 70 0580 1

doubles fixes, finement détaillés, avec leviers tendeurs, Surface de
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47717 Wagon a ranchers

Modéle réel : Type Snps 719 de la Deutsche Bahn AG, departement
DB Cargo, (DB AG).

Modéle réduit : Chargé de 2 piles de tuyaux sur cales en bois.

Avec reproduction des courroies de fixation. Ranchers doubles fixes,
finement détailles, avec leviers tendeurs. Surface de chargement de
couleur distincte. Longueur hars tampons 23,9 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580.

Série spéciale unique 2001.
Disponible a partir du 4eme trimestre 2001.




Wagons a bords bas
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4423 Wagon a bords bas

4473 Wagon a bords bas

Modeéle réel : Type Kkim 505 de la Deutsche Bundesbahn (DB). Modéle réel : Type Rimms de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modéle réduit : Attelages RELEX. Longueur hors tampons 11,5 cm. Modéle réduit : Attelages RELEX, Longueur hors tampaons 16,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Essieux pour courant continu 70 0580

4474 Wagon a bords bas

Modéle réel : Type Rlimms de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modeéle réduit : Chargé d'une nivelsuse automotrice et d'une
chargeuse pelleteuse, Attelages RELEX. Longueur hors
tampons 16,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

4424 Wagon a bords bas

Modele réel : Type Kkim 505 de la Deutsche
Bundesbahn (DB).

Modeéle réduit : Charge d'une niveleuse automaotrice.
Altelages RELEX. Longueur hors tampons 11,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

4663 Wagon plat a ranchers

Modele réel : Type Rs 680 de la Deutsche Bundesbahn (DE).
Modeéle réduit : Ranchers rabattables. Longueur hors
tampens 22,7 cm.

Essieux pour courant continu 70 0270



Wagons spéciaux marklin
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4471 Wagon a bords bas 4671 Wagon-grue

Modele réel : Vehicule de service de la Modele réel : Wagon de service,
Deutsche Bundesbahn (DB). Modele réduit : Avec grue pivotante, fleche mobils
Modeéle réduit : Convient pour le wagon- et console porte-fleche. Crochet manceuvrable
grue 4671, Attelages RELEX. Longueur par manivelle. Attelages RELEX. Longueur hors
1 hors tampons 11,5 cm. tampons 8,3 cm.
” hl!l!!l;.ml Essieux pour courant continu 70 0580 Essieux pour courant continu 70 0530

AALLELLELENERERRY

4617 Wagon a plate-forme surbaissée
Modeéle réel : Type 551 53 de |a Deuische
Bundeshahn (DB).

Modele réduit : Chargé d'un transformateur de
grande taille amovible. Attelages RELEX, Longueur
hors tampens 25,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0530

4618 Wagon a plate-forme surbaissée
Modeéle réel : Type SSI 53 de la Deutsche
Bundesbahn (DB).

Modéle réduit : Charge d'une caisse amovible
pour transport maritime. Attelages RELEX.
Lengueur hors tampons 25,0 cm,

Essieux pour courant continu 70 0530
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Wagons frigorifiques
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44182 Wagon frigorifique

Modéle réel : Wagon privé aux couleurs de
la firme «Frigeo-Werke GmbH, Remshaldens,
Modéle réduit : Attelages RELEX, Longueur
hors tampaons 11,5 &, : e = IO
Essieux pour courant continu 70 0580 R

Das prickeinde Eriebnis

44183 Wagon pour transport de biére
HE@BBY, m Modele réel : Wagon privé aux couleurs de

a firme «Gasthaus-Brauerei Max & Moritz

GrnboH:».

Modele réduit : Attelages RELEX, Longueur

Deutsche Bundesbahn (DB)/Interfrigo.
Modele réduit : Attelages RELEX. Longueur
hors tampons 11,5 em.

Essieux pour courant continu 70 0580
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44179 Wagon pour transport de biére
Modeéle réel : Wagon prive aux couleurs de
la firme «Brauerei Ganter, Freiburge.
Modele reduit : Echelles d'acces a chague
extrémité, Attelages RELEX. Longueur hors
tampons 11,5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

44178 Wagon pour transport de biére
Modéle réel : Wagoen privé de la firme
«Brauerel Klppers Kdlsch, Colognes.
Modele réduit : Attelages RELEX. Longueur
hors tampons 11,5 ¢m.

Essieux pour courant continu 70 0580

mé’rkli’h}

44173 Wagon pour transport de biére
Modele réel : Wagon prive aux couleurs de la
firme «Distelhauser Brauerei, Ernst Bauer & Co.,
Distelhausens.

Modeéle réduit : Attelages RELEX. Longueur
hors tampaons 11,5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

DAS EINZIG WAHRE ||
WARSTEINER

Jaﬁrr‘ne »Brauera Warste:nen Warstem»
Modeéle reduit : Attelages RELEX. Longueur
hors tampons: 11,5 em.

Essieux pour courant continu 70 0580

235



Wagons frigorifiques

@ HARIBO

macht Kinder froh
¥ und Erwachsene ebenso &

44174 Wagon frigorifique

HEBBY, Modele réel : \Wagon privé de la firme
«Haribo GmbH & Co. KG, Bonn»,
Modele réduit : Attelages RELEX.
Longueur hors tampons 11,5 om.
Essieux pour courant continu 70 0580

44177 Wagon frigorifique

Modele réel : Wagon privé de la firme
«Danone GmbH, Munichs,

Modeéle réduit : Attelages RELEX,
Longueur hors tampens 11,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Vv J 44181 Wagon frigorifique
Modeéle réel : Décoration aux couleurs de la
firme «CMA, Bonn»,
Modéle réduit : Echelles d'accés a chague
extrémite. Aftelages RELEX. Longueur hors
tampons 11,5 em,
Essieux pour courant continu 70 0580

vV 4421 Wagon pour transport de biére
Modéle réel : Wagon prive de la firme
«Klosterbraverei Andechs, Andechs».
Modéle réduit : Altelages RELEX,
lLangueur hors tampons 11,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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Partager sa joie avec les autres

Avec le wagon anniversaire Méarklin, nous qui ne peuvent féter leur anniversaire avec
offrons une double ration de joie. C'est un Marklin : du produit de la vente de chague
objet de collection apprécié dont le motif wagon anniversaire 2001, 1,53 Euro (3.— DM)
enrichit chague réssau miniature, Et c'est ira a I'Unicef, I'organisme des Nations Unies
en outre un petit soutien pour les enfants pour |'aide a I'enfance.

mél’rkll’mJ

44267 Wagon anniversaire Le wagon anniversaire 44267 sera
Modele réel : Wagon décoré pour 'aids fabriqué en série unigue exclusivement
a l'enfance Unicef. en 2001.

Modele réduit : Attelages RELEX.
Décoration des flancs et de la toiture.
Longueur hors tampons 11,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580




Wagons fermés

-:E 46275 Wagon fermé
Luem | Modéle réel : Type Glmehs 50 de la Deutsche Bundesbahn (DB).
I Modeéle réduit : Avec volets d'aération de couleur distincte.
Longueur hors tampens 14,2 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

4411 Wagon fermé

Modéle réel : Type Gs-uv 213 de la Deutsche Bundesbahn (DB,
Modele réduit : Avec patin de prise de courant et lanterne de fin
de convol, Attelages RELEX. Langueur hars tampons 11,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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48881 Wagon pour transport de bestiaux
Modeéle réel : Type V 23 de la Deuische
Bundesbahn (DB).

Modéle réduit : Portes coulissantes
fonctionnelles. Moutons et poules joints.
Lengueur hors tampoens 10,5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

4410 Wagon fermé
Modele réel : Type Gs 210 de la Deutsche Bundesbahn (DB),
Modele réduit : Attelages RELEX. Longueur hors tampons 11
Essieux pour courant continu 70 0580

C'est a partir de 1955 que furent liviés aux 46274 Wagon ferme
Chemins de fer de Sarre cas wagons couverts  Modéle réel : Type Gm

a deux essieux. Les parois latérales etaient immatricule a la Deutse
canstruites en bois de sapin ou de pin. Les Modéle réduit : Vol

guatre ouveriures d'agration situées sur les distincte. Longueur
flancs lateraux ont recu des volets d'aération  Essieux pour col
en tole zinguee.
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48759 Wagon po
Modeéle réel : V!
Fondin :ﬁ.ﬂ.ﬁl’t B
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Wagons-tombereaux
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4610 Wagon a ballast

Modeéle reel : Wagon de service type Talbot
de la Delitsche Bundeshkahn (DB).

Modele réduit : Trappes de déchargement
a commande manuelle. Attelages RELEX.
Longleur hors tampons 9.5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0500

4413 Wagon a benne

Benne basculants des deux cotes, verroullles
en position mediane.-Attelages RELEX.
Longueur hors ampons 11,5 em.

Essieux pour courant continu 70 0580

4635 Wagon a bennes basculantes
Modele reel : Type F-z de la Deutsche
Bundesbahn (D).

Modéle reduit : Bennes basculantes aprés
retrait de la tige mediane de fixation.
Longusur hers tampons 10,5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0600

4431 Wagon-tombereau

Modéle reel : Type El-u 061 de la Deutsehe Bundes-
bahin (DB).

Modele réduit : Avec chargement de Houille amovible.
Attelages RELEX. Longueur hors tampons 11,5 i
Essieux pour courant continu 70 0580

4430 Wagon-tombereau

Modéle réel : Type El-u 061 de la Deutsche Bundesbahn (DB). Pour les légandes,
Modeéle reduit : Attelages RELEX. Longueur hors tampons 11,5 cm. consulter le dépliant
Essieux pour courant continu 70 0580 en fin de catalogueé.
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4631 Wagon-trémie a déchargement latéral par tiroirs
tournants

Modele réel : Type Fc 090 de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modéle réduit : Trappes de déchargement 4 commande manuelle
ou & distance par rail dételeur. Longueur hors tampons 11,2 cm.
Essieux pour courant continu 70 0600

=15k

48450 Wagon a benne basculante Le sForschungs- und Entwicklungswerk Blankenburgs (FEW) (Centre  La consiruction rationnelle de ces wagons ainsi que des modeles
pour marchandises en vrac de Recherethies et de Developpement de Blankenburg).a trés vite pris.  s'en rapprochant séduisit la DB AG ef 'incita & poursuivie A
Maodele reel : Wagon a dechargement conscience des besoins que la reunification des deux Allemagnes rénavation prévue de son parc de wagons. Les caracténstigues
lateral type Fans 126 de la Deutsche Bahn allait provoguer. La modernisation des infrastructures necessiterast de ce nouveal modele sont | capaciie de chargement de 59 tonnas,
AG (DB AG). utiisation de wagons a marchandises en vrac pour fransporier les dechargement par déverserment lateral des 2 cotés, Vernins pneuma-
Modgle réduit : Benne bascllanta de matériaux de construction. En 1993, un nouveau type dewagon a tigues et cormmande automatique des lrappes de dechargement.
chague coie, a guidage par coulisses. dgechargement lateral performant fut presenté comme prototype et Ces wagons a dechargementlatéral sont fréquemment utilisés en
\Verins et pousseirs pneumatigues mobiles, en 1994, la Deutsche Bahn AG mit en route sa production e sere; frains complets.

2 trappes de dechargement mobiles

de chaque c6te. Longueur hors tampons
14,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Ce modele est proposeé par Trix pour le
systeme a deux rails a courant continu
(T23940).
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Wagons-tombereaux

MBS [v]

48102 Wagon a déchargement automatique
Modele réel : Type Facns 133 de la Deutsche Bann AG (DB AG).
Modele réduit : Exacution en superfiligrane de nombreux datails
rapportés. Plate-forme de serre-frain photogravée avec grillage
ajourg. Trappes circulaires et goulottes rapportées, Peinture
separée de l'interieur de tremie. Crochets d'ancrage jaunes.
Longueur hors tampons 18,4 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

La firme Linke-Hoffmann-Busch (LHB) a recu en 1993 une commande 18996, La deuxiéme série comprenant 400 exemplaires a été livrée a partir
pour construire un wagon-trémie & bogies & déchargement automatique. e 1996, Le volume de la trémie est de 55 m*, ia charge autorisée peut
Les trois compartiments du Facns 133 sont pourvus de trappes circulaires.  atteindre 68 tonnes et la vitesse maximale est fixde a 120 km/h.,

La firme LHE a livre une premiére tranche de 600 wagons de 1994 &

N 1E51NE

46903 Wagon-tombereau
Modele réel : Type Eaos 106 de |a Deutsche
Bahn AG, DB Cargo (DB AG).

Modeéle réduit : Charge de vrai coke calioré a
I'echelle. Traces d'usure des caisses. Volant de
frein rapporté. Longueur hors tampons 16,1 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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47191 Wagon-tombereau

Modéle réel : VWagon & bords hauts, type Eanos-x 055, de la
Deutsche Bahn AG (DB AG).

Modéle réduit : M montoires rapportees. Chargement
representant de la ferraille. Longueur hors tampons 18,1 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Série spéciale unique 2001.
Disponible en 2002.

N JE5(K2

47190 Wagon-tombereau
Modéle réel : Wagon a bords hauts, type
Eanos-x 055, de la Deutsche Bahn AG (DB AG).
Modeéle réduit : Mains montoires rapporiees.
Longueur hars tampons 18,1 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

7 RHENUS




Wagons a déchargement automatique

48101 Wagon a déchargement automatique

Modeéle réel : Type Facns 133 de la Deutsche Bahn AG, DB Cargo
(DB AG) en livrée Railion,

Modele réduit : Chassis en métal. Exécution en superfiligrane de
nombreux details rapportés. Plate-forme de serre-frein photogravée
= e i avec grillage ajouré, Trappes circulaires et goulottes rapportées.
Intérieur de trémie de couleur distincte. Crochets d’ancrage jaunes.
Longueur hors tampons 18,4 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Le wagon a déchargement '

automatique 48101 sera RailiON
livré en série unique
exclusivement en 2001.

e pe e e B

La firme Linke-Hoffmann-Busch (LHB) a recu en 1993
une commande pour construire un wagon-trémie &
déchargernent automatique a bogies. Les trois com-
partiments du Facns 133 sont pourvus de trappes
cireujaires. La firme LHB a livré une premiére tranche
de 600 wagons de 1994 a 1996. La deuxigme série
comprenant 400 exemplaires a éte livree & partir de
1996 a ceci pres que les wagons étaient dgja, & leur

48100 Wagon a déchargement automatique

Modele réel : Type Facns 133 de la Deutsche Bahn AG, DB Cargo
(DB AG).

Modele réduit : Chassis en métal. Exécution en superfiigrane de
nombreux details rapportés. Plate-forme de serre-frein photogravés
avec grilage ajoure. Trappes circulaires et gouloties rapportées.

sortie d'usine, porteurs de la livrée rouge trafic. Le les d'acces Intérieur de trémie de couleur distincte. Crochets d'ancrage jaunes.
vollime-de la trémie est de 55 m?, la charge autorisée > Eche_’ ges en filigran® Lengueur hors tampons 18,4 cm.
peut atteindre 68 tonnes et lavitesse maximale est réalls remie de Essieux pour courant continu 70 0580

fixée 4 120 knvh.




Wagons spéciaux

A o

46036 Unité double de wagons a couvercles rabattables
Modéle réel : Unite double type ¥ 15 de la Deutsche
Bundesbahn (DE). Construction unifige, type «Wuppertals,
Modele réduit : Attelage court fixe entre les deux wagons

de |'unité. Couvercles rabattables fonctionnels. Longueur
hors tampons 16,0 cm.,

Essieux pour courant continu 70 0580

=N

4626 Wagon-trémie a déchargement automatique et a toit
ouvrant par couvercles repliables

Modeéle réel : Type Tad-u 961 de la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modele réduit : Nombreux couvercles repliables. Longueur hors
tampens 13,3 cm.

Essieux pour courant continu 70 0280

Les courts wagons a couvercles rabattables «Elberfeld=, nommes
plus tard «Wuppertals, ont été construits dans les années vingt
conjointerment aux tombereaux «Schwerins et «Nlmbergs. Le type
de construction du chassis et des parois de la caisse élait identigue
pour tous les wagons. On a simplement gjoute des couvercles

mé’rkll’m

rabattables en sus des portes latérales. A la Deutsche Bundesbahn,
beaucoup de ces courts wagons étaient accouples d'une maniere
fixe par paire. On pouvalt ainsi proposer avantageusement aux
expediteurs des wagons de grande capacite.

4624 Wagon-trémie a déchargement automatique

Modeéle réel : Type Fal 176 de |la Deutsche Bundesbahn (D).
Modéle réduit : Longueur hors tampons 13,3 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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Wagons-citernes
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4442 Wagon-citerne pour transport pétrolier

Modéle réel : Wagon prive de la firme «Deutsche Shell AG».
Madeéle réduit : Attelages RELEX. Longueur hors tampons 11,5 em.
Essieux pour courant continu 70 0580

— E‘ :'_"“::'é""" ,_::’:._' =
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4440 Wagon-citerne pour transport pétrolier

Modaéle réel : Wagon prive de la firme «Aral AG=.

Modele réduit : Attelages RELEX. Longueur hors tampons 11,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

4441 Wagon-citerne pour transport pétrolier
Modele réel : Wagon privé de la firme «Esso AG».
Modeéle réduit : Atielages RELEX. Longueur hors
tampons 11,5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580
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46550 Wagon-citerne pétrolier

Modele réel : Type Zacs a citerne coudée et échelle d’acces sur
chague coté de |a citerne. Wagon privé de la firme «Eisenbahn

2 & la Deutsche Bundesbahn (DB).
Modéle réduit : Chassis avec cadre gjoure et boitiers d'attelage
integres. Equipement de freinage, plate-forme de serre-frein et
passerelle rapportes, comprenant de nombrauses pigces detailléss.

Verkehrsmitiel AG (EVA)», immatrict

Longueur hors tampens 18,0 cm.

Essieux pour courant continu 4 x 70 0580

Série spéciale unique 2000.

Déja disponible chez votre détaillant-spécialiste.

HH [1v] [1v]

4757 Wagon-citerne pour transport
de produits chimigues

Modeéle réel : Wagon privé de la firme «BE\Vis,
immatriculé a la Deutsche Bundesbahn (DB).

Modéle réduit : Citerne en V fidelement

reproduite. Chassis finement détaillé avec cadre
ajoure. Nombreux détails rapportés. Longueur
hors tampons 18,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

HE [1v
V]

4754 Wagon-citerne pétrolier

Modéle réel : \Wagon prive de la firme
«Ess0 AG»,

Modeéle réduit : Chéassis finement détaillé

35 ][]

4756 Wagon-citerne pétrolier

Modeéle réel : Wagoen privé de la firme
«Deutsche Shell AG».

Modéle réduit : Chassis finement
détaille avec cadre ajoure. Nombreux
détails rapportés. Longueur hors tampons
18,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

avec cadre ajoure. Nombreux détails
rapportes, Longueur hars tampons

18,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Vous trouverez en page 83 la
locomotive électrique de la série 143
de la Deutsche Bundesbahn (modéle
Marklin 34431/37430) convenant a la

remorque des wagons-citernes.
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Wagons de marchandises
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Mudele réduit : Modéele avec bache ferméa.

47200 Wagon pour transport de rouleaux
d’acier laminé

Modele réel : Type Shimmns 718 de la
Ceutsche Bahn AG (DB AG), département
DB Cargo.

T ]

Tyczkolis

48483 Wagon-citerne pour transport de

gaz comprimé

Modeéle réel : Wagon prive de la firme

«Tyczka GmbH & Co. KGad, Geretsried».

Modeéle réduit : Avec toiture pare-solell, Nombreux
details rapportés. Longueur hors tampons 18,0 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Les wagons-citernes d'une contenance de 50 a Leur toiture pare-solell est destinée & assurer une isola-
110 m* sont les véhicules les plus fréquemment tion supplémentaire de la citerne afin de prévenir une
employes pour transporter le gaz sous forme liquide dilatation et un échaufferment excessifs du contenu de
dles terminaux portusires et des raffineries vers les la ciferne. Celte isolation est particuliérement utile en
entreprises de distribution, comme fa firme Tyczka, ete ou dans les régions du sud.



NEM

46121 Wagon double porte-autos Du fait du renouveau de l'industrie automobile alle- deux wagons etafent accouplés de facon fixe pour

Modele réel : Unité double Off 52 (Laae 540) de la mande, la Deutsche Bundesbahn s'est procuré en former une unité double. Les parois d'about et les portes

Deutsche Bundesbahn (DE). Type a deux élages. temps ulile du matériel adequat grice auquel des laterales étaient enlevées et les wagons élaient pourvus

Modeéle réduit : Attelage fixe entre les deux unités. convois entiers d’automobllas precieuses pouvaiant de passerelles meétalliques sur deux niveaux grace

Plates-formes supérisures rabattables. Longusur &ira transportaes rationnellement, strement et avec auxquelles le train entier pouvait éfre traverse d'un bout

hors tampons 25,3 cm. menagements. Les transporteurs speciatx a deux al'autre par les automobiles. Sur les deux extremites

Essieux pour courant continu 70 0580 efages ont éte constrults sur base des wagons de chague unite double, la passerelle superieurs pouvait
meétaliques a bords hauts Omm 52 et Omm 585, étre abaissee en guise de rampe d'accgs.

assez modemes en leur termps. Ainsi transformes,

NEM

E‘ ] 4712 Wagon double porte-autos inférieur par deux rampes mobiles. Cales jointes pour
e [ nim | Modéle réel : Unite double type Laskks 553 de la les modéles réduits de voitures. Attelage court fixe
| v Deutsche Bundesbahn (DB). spécial avec boitiers d'atlelage normalisés entre les
el Modeéle réduit : Plates-formes superieures inclinables  deux unités, Longueur hors tampons 31,0 cm.
aux extrémités. Accés aux niveaux superieur et Essieux pour courant continu 70 0580

46131 Wagon double porte-autos

Modéle réel : Unité double Off 59 (Laaes 541) de la
Deutsche Bundesbahn (DB). Type a deux étages.
Modele réduit : Attelage fixe entre les deux unités.
Plates-formes supérieures rabattables. Longueur
hors tampons 25,3 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580
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Wagons spéciaux

46613 Wagon-silo
Modele réel : Type Kds 54 de la Deutsche Bundeshbahn (DB). AT
Modéle réduit : Echelles d'accas et plate-forme de sarre-frein
en metal, Longueur hors tampaons 10,0 em.

Essieux pour courant continu 70 0580

4661 Wagon-silo 46615 Wagon-silo

Modele réel : Type Ucs 908 de la Deutsche Bundesbahn (DB). Modeéle réel : Type Uc-54, de la Deutsche Bundesbabn (DB).
Modele réduit : Echelles d'acces et plate-forme de serre-frein Avec plate-forme de serre-frein, i
en metal. Longueur hors tampons 10,0 cm. Modeéle réduit : Echelles st plale-forme de serre-frein en métal.
Essieux pour courant continu 70 0580 Longueur hors tampons 10,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

B1a 1 enn
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48664 Coffret de wagons pour transport lourd «Brames d’acier» d'identification des charges imprimés. Poutres intercalaires en bois

Modeles réels : Wagons plals pour charges lourdes type Sammp véritable, Longueur totale hors tampons 30,6 om.

705 de la Deutsche Bundesbahn (DB). Essieux pour courant continu 70 0580

Modéles réduits : 2 wagons avec numéros d'immatriculation

differents. Chargement respectif de 3 brames amovibles, Numéras Les 2 wagons en execution speciale. Non disponibles séparément,
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Wagons de marchandises
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48012 Wagon a parois coulissantes
Modeéle réel : Type Hbbins de la Deutsche
Bahn AG (DB AG), département DB Cargo,
Modéle réduit : Marchepieds intégrés.
Longueur hors tampons 17,8 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580
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A la Deutsche Bahn AG, les wagons & hydrauliques polyvalentes de la
parois coulissantes de grande capacité serie 212 (modéle Mérklin 33723,
sont tractés par les locomotives diesels-  voir page 72).

NEM

47262 Wagon a toiture enroulable
Modéle réel : Type Tamns de la Deutsche
Bahn AG, DB Cargo (DB AG).

Modele réduit : Equipé d'une bache de
couverture. Détails rapportés. Longusur
hors tampons 16,1 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

lJ.R'I‘nt:t\k‘S\vaI

48031 Wagon a parois coulissantes de
grande capacité

Modeéle réel : \Wagon privé type Habins 12,
immatriculé a la Deutsche Bahn AG (DB AG).
Modeéle réduit : Tampons et bogies réglables,
Longueur hors tampons 26,7 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

gen und ..."A'j’di

Dans le cadre des approvisionnements, la part  de fer. Ceci permet une mise a disposition de sont transportées chaque année par Wagm

des transports ferroviaires a grande distance differentes pieces sous-traitées ou de modules oU dans le cadre d'un transport ('?om!_itin'é, ce
croft d'année en année dans e groupe Volks- complets en conformiteé avec les concepts de qui correspond-a une part des chemins e fer
wagen. Sous la devise «Priorité au rails, Audi livraison «just-in-times modernes. G'est ainsi d'environ 50 % dans le transport: —
mise par ex. de plus en plus sur les chemins que 600 000 tonnes environ de marchandises
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48038 Wagon a parois coulissantes de
grande capacité

Modeéle réel : Wagon prive de la firme
«\iessmann», immatriculeé a la Deutsche
Bahn AG (DB AG).

MANN

{|
i
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Modéle réduit : Tampons et bogies
reglables. Longueur hors tampaens 28,7 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

i nrEl

48033 Wagon a parois coulissantes de
grande capacité

Modele réel : Wagon prive type Habis 8 de
la firme «RBAILSHIP GmbH & Co, Libeck-
TravemUnde», immatriculg a la Deutache
Bundesbahn (DE).

Modéle réduit : Tampons et bogies
reglables. Longueur hors tampons 26,7 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580
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La «Route sur rails»

Les voitures-couchettes des convois «La route sur rails» qui
permetient aux routiers d'accempagner leur camion portent les
couleurs de lu «Kombiverkehr KG». Comme le transport s 'effectue
principalement de nuit, une voiture-couchettes accompagne
géneralement Je train pour permettre aux routiers d'y dormir

e Eﬂj:‘ 4740 Wagon plat surbaissé pour transport de porte-tampons pivotantes et amovibles. 2 cales d’arrét pour poids Jusqu'a leur gare de destination. Elle est presque toujours acero-
Q poids lourds lourds et 1 attelage spécial pour wagon plat surbaissé joints au chee juste derriére la locomotive. Les trains de «La route sur rails»
( 7| Modéle réel : Type Saadkms 690 de la Deutsche Bun-  wagon. 2 aftelages courts spéciaux pour accouplement aux transportent des poids lourds complels, du camion-remorque a
L1 desbahn (DB) pour les trains de transit «La route sur ralls».  véhicules 4 attelage normal. Longueur hors tampons 23,2 ¢m. la semi-remorque, & travers I'Europe. Ceci contribuesurtout &
Modele réduit : Wagon de queue avec 2 traverses Essieux pour courant continu 43 2950 alleger le trafic autoroutier.

Outre la Republique Fédérale Allemande, les principaux pays de

transit europeens sont la Suisse et ['Autriche avec le trafie transal

pin. C'est pourquoi les s defer Fedeéraux Autrichiens et

Stiisses eutsche Bundesbahn (,oar:}e bials de % S &

— laiseciete Hupac) au & sur ralls: tle SR
'\ i 4741 Wagon plat surbaissé pour transport de porte-tampons. Cales d'arrét pour poids lourds et attelage _ ferroutage entre I'Alle “ k
poids lourds special pour wagon plat surbaissé joints au wagon. Longueur ,;'fmkrvm . . —_ Rl
Vv ‘ Modeéle réel : Type Saadkms 690 de la Deutsche Bun-  hors tampons 23,2 cm. ‘Mealgré cette gooperation internatigaale, les capacités actuelles ne
| ‘dasbahn (OB} pour les trains de transit «Laroute sur rails».  Essieux pour courant continu 43 2950 couvrent qu'une petite partic dl oids lourds.

Modeéle reduit : VWagon intermédiaire sans traverses i
Les trains de «La route sur rails» sont tractés par la
locomotive electrique série 151 (modéle Méarklin 37431,

voir page 83).
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Wagons de marchandises

...nach Antwerpen

5]
hallmann

[v]

48040 Coffret KOMBIRAIL

Modeéles réels : Eléements du systéme de
transport Us 676, immatriculé a la Deutsche
Bahn AG (DB AG).

Modeéles réduits : 2 adaptateurs terminaux
et 1 adaptateur intermédiaire. 2 semi-

remorgues de type spécial avec essieux
escamotables et systéme de pivot aux
extrémités. Axe-pivot principal compatible
avec vehicules tracteurs Wiking. Longueur
hors tampons 37,5 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

europa-weit

47700 Wagon porte-conteneurs
Modéle réel : Type Lgns 570 de la
Deutsche Bahn AG, DB Cargo (DB AG).
Modeéle réduit : Reproduction en filigrane
du chassis ajouré. Chargé de 2 plateaux

... von Sudafrika

hellmann® in Joharinesburg

mobiles amovibles avec decoration
différente selon le coteé. Bequilles de
plateaux rabattables. Longueur hors
tampons 19,1 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

marklin

... von Salzburg

3] v
hellmann” europa-weit

s

Ny

Avec les wagons Lgns 570, la DB Cargo
dispose de wagons porteurs trés innovants
pour le transport de conteneurs et de
plateaux. Leurs caracteristiques particuligres
sont le train de roulerment au bruit charmant

4768 Wagon porte-conteneurs

Modeéle réel : Type Lojs 573 de la Deutsche
Bundesbahn (DE).

Modeéle réduit : Chargé de 2 conteneurs
de 20 pieds amovibles. Longueur hors
tampons 17,0 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

...in die USA

.
hellmani” in Los Angeles

et le systéme de contrdle slectronique des
freins. Des plafeaux et conteneurs de toute
forme peuvent étre charges sur ce wagon.
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Wagons de marchandises

Modéle Export pour la Suisse Un modéle selon wagon réel de la DB est proposé par Trix
Seérie unique pour le systéme a deux rails & courant continu (T23957).
[
47192 Wagon-tombereau
- Modele réel : Wagon a bords hauts, type Eano: 055
Jle fabricat! des Chemins de fer Fédéraux Suisses (CFF), Avec
» Nouveé standard
46 on s de couverture typiguement ferroviaire.
> TYPZ e eumpeeﬂ Modéle réduit : Mains montoires rapportées. Bache:

NS
N[

» B&c

Y s v

he rappoTte®

47441 Wagon-kangourou

Modeéle réel : Type Sdkmims de la firme
«HUPAC», immatricule aux Chemins de fer
Fedéraux Suisses (CFF). Prévu pour le trans-
port de plateaux interchangeables de camion
ou de semi-remorgues. Plateaux de la firme
«Dreiars,

Modeéle réduit : Nouveau type de wagon.
Chéssis/cadre en métal, Attaches de fixation
réglables. Chargé de 2 plateaux amovibles,
Longueur hors tampons 18,9 cm.

Essieux pour courant continu en
préparation.

en forme et amovible. Longueur hors tampons 18
Essieux pour courant continu 70 0580

Modéle Export pour la Suisse
Série unique

47613 Coffret de 2 wagons-silos

Modéles réels : \Wagons de type Ucs des
Chemins de fer Fédéraux Suisses (CFF), En
version pour fransport de produits alimentaires.
Modeéles réduits : Chassis avec cadre ajoure.
Plate-forme, échelles ef armatures rapportées,
LLongueur totale hors tampons 20,0 cm.,
Essieux pour courant continu 70 0580

Modeéles Export pour la Suisse
Série unique



m‘éi'rkli'ﬂ

ype Lbs des CF mins de fer Fédéraux Suisses
eqe&r‘a,cier_cfﬁvérs.f es. :

race de.chargement avec cadre ajours.
ne iovibles, Longueur hors tampons

- L ?.
h— g "
r colirant continu 70

48311 Wagon fermé

Modele réel : Wagon-atelier des Chemins
de fer Fédéraux Autrichiens (OBB), déparle-
ment «Energieanlagenbau» (EAB) : wagon de
marchandises express de type Gbs modifie.
Modeéle réduit : Chassis a longerons raidis-
seurs. Longueur hors tampons 16,2 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Modéle Export pour I’Autriche
Série unique

ains montoires rappor-
©fs tampons 18,1 .cm.




Wagons de marchandises

[R5 V]

47331 Wagon frigorifique pour transport de

bananes )
Modele réel : Wagon privé Interfrigo, immatriculé

aux Chemins de fer ltaliens [FS),

Modéle réduit : Reproduction détaillée du

génerateur avec arbre d'entrainement et timonerie.

Plates-formes d'extrémité rapportées. Longueur

hors tampons 16,2 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Modéle Export pour I'ltalie
Série unique

HE [v]

48020 Wagon a parois coulissantes
Modele réel : Type Hbbilns des Chemins
de fer Fedéraux Suiszses (CFF).

Modeéle réduit : Marchepisds integres.
Indications techniques ferroviaires en
allemand et en frangais de chaque cété.
Longueur hors tampons 17,8 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

o o = T v
[ 2.4 (v [V

48543 Coffret de 3 wagons-citernes Modeles réduits : Plates-formes =i passe-  Modeles Export pour I'ltalie
Modeéles réels : Wagons pétroliers, type Zs,  relles rapportées. Wagans vieilis de facons Série unique

immatriculés aux Chemins de fer ltaliens (FS) ;. diverses. Numéros d'immatriculation différen-

wagons privas de la firme «Vereinigten Tank-  ciés, Longueur totale hors tampons 30,5 cm.

lager und Transportmitiel AG (VTG)», Essieux pour courant continu 70 0270
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47208 Coffret de 2 wagons bachés

Modeles réels : Wagons pour transport de rouleaux
d'acier laming, type Shimms, de la Société Nationale
des Chemins de fer Frangais (S. N. C. F).

Modéles réduits : Avec bache fermeée, Mains
montoires rapporiges. Longueur totale hors tampons
28,0 em.

Essieux pour courant continu 70 0580

Modeles Export pour la France
Série unique

[ 5 e

46272 Coffret de 2 wagons fermeés

Modéles réels : Wagons standards type Gs de la
Societé Nationale des Cheming de fer Frangais

{S. N. C, F). Type francais : longueur 10 m avec
caisse a nervures latérales.

Modeles réduits : Numéros d'immatriculation
différenciés. Longueur totale hors tampons 23,1 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Modeéles Export pour la France
Seérie unique

46532 Coffret de 2 wagons-citernes

Modeéles réels : \Wagons petroliers, type Scywf,
immatriculés a la Sccigté Nationale des Cheming de
fer Francais (S. N. C. F) : type unifié de la Deutsche
Reichsbahn ; wagons privés de la succursale
francaise de la firme belge «Lambiottes.

Modeéles réduits : Bogies d'origine. Nombreux
détails rapportés. Decoration et numéros d'immatri-
culation différenciés, Longueur totale hors tampons

Les wagons-citernes unifiss & quaire essieux de fabriqué a partlr du charbon dans les centres alors que la reconstruction battait son plein. En 28,5 cm.

la Deutsche Reichsbahn ont été construits dans industriels etait transporté de diverses fagons France, une partie de ces wagons a eté cédée a Essieux pour courant continu Trix 32 37 60 04
les annees quarante pour soutenir une logistique  dans les régions, entre autres & l'aide de ces lindustrie, tanadis gu'une autre partie a constitue

largement conditionnée par la guerre. Comme wagons. A la fin de la guerre, ces véhicules, la base d'un parc de wagons privés en location. Modeles Export pour la France et la Belgique
beaucoup de sources d'approvisionnement en encore relativement nouveaux, étaient dispersés Série unique

petrole étaient coupées, le carburant synthetique  dans toute 'Europe et rendaient de bons services
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46553 Coffret de 2 wagons-citernes
Modéles réels : \Wagons pétroliers & citerne
coudee, immatriculés aux Chemins de fer
Néerlandais (NS) et a la Sociétg Nationale
des Chemins de fer Belges (S, N. C. B.) :
wagons prives de la firme «Armitas.
Modeéles réduits : Chassis finement détaills
avec cadre gjoure. Citernes différenciees.

Plate-forme et passeralle rapportéss.
Longueur totale hors tampons 36,1 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Modeles Export pour la Belgique

et la Hollande
Série unique

CARCOD

N =10

46246 Coffret de 2 wagons pour trans-
port de marchandises en vrac

Modéles réels : Wagons a dechargement
automatique, type Fals, de la Société Natio
nale des Chemins de fer Belges (3. N. C. B.).
En livrée actuelle B-Cargo.

Modéles réduits : Rambardes de plate-
forme en métal. Bogies de type Y 25,
Numeros d immatriculation differencies.
Longueur totale hors tampons 26,7 ocm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Modéles Export pour la Belgique
Série unique
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Wagons de marchandises
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48448 Coffret de 3 wagons minéraliers plate-forme. Couleurs et numéros d'immatri-
Modeles réels : \Wagons pour fransport de culation différenciés. Chargement factice.
marchandises en vrac {minerai), type Falls, Longueur totale hors tlampons 40,5 cm.
immatriculés a la Sociéte Nationale des Essieux pour courant continu 70 0580
Chemins de fer Belges (SNCB) : wagons

privés de la firme «5i Trans». Modeles Export pour la Belgique

Modeles réduits : Construction différancigée  Série unique.
des mains montoires. 1 wagen avec

NESI

48036 Wagon de grande capacité

Modeéle réel : Wagon a parois coulissantes, type
Habbillns, immatriculé aux Chemins de fer
Neerlandais (NS). Wagoen loug de la firme «Ahaus
Alstatter Eisenbahn (AAE)».

Modeéle réduit : Parois fixes. Tampons et bogies
réglables. Longueur hors tampons 26,7 em,
Essieux pour courant continu 70 0580

Modéle Export pour la Hollande.
Série unique.
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m ﬁ % E‘ 47701 Wagon porte-conteneurs

OOl Modeéle réel : Type Lgjns des Chemins de fer
Neerlandais (NS}, Conteneur de 40 pieds des o T TR T i S R R R R e
firmes «Bertschi» (Suisse) et «DSM» (Hollande), 4130 L '
Modeéle réduit : Surface de chargement avec
cadre ajoure. Conteneur amovible. Longueur hors
tampons 19,1 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580 ST : S A

e i

Modeéle Export pour la Hollande et la Suisse.
Série unique.

[ 55 [v]

47313 Coffret de 3 wagons fermés

Modéles réels : \Wagons standards; type Gbs de 14 m, des
Chemins de fer Néerlandais (NS). Type de construction avec
parois en planches ou panneaux.

Modeéles réduits : Nouveau type de wagon. Joints de
plancher finement réalisés. Longueur hors tampons 48,8 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Modéles Export pour la Hollande
Série unique
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Wagons de marchandises
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N JEIRE

48050 Wagon de grande capacité

Modéle réel : Wagon a parois coulissantes type Habbins,
imimatriculé aux Chemins de fer Nationaux Suédois (SJ).
Wagon loug de la firme «Ahaus Alstatter Eisenbahn {AAE)s.
Modele réduit : Parois fixes. lampons et bogies réglables.

Longueur hors tampons 26,7 em,
Essieux pour courant continu 70 0580

Modéle Export pour la Suéde.
Seérie unique.

264
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47363 Wagon postal
Modéle réel : Wagon fermé type DV 30 de
la Poste Royale, immatriculé aux Chemins
de fer Nationaux Suedois (SJ). Wagon
standard type Gbs modifié.

Modéle réduit : Longueur hors tampons
16,2 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

ImSES TS
I e ) N S

Modele Export pour la Suéde.
Série unique.

N JE5NE

46622 Coffret de 2 wagons-silos

Modéles réels : Wagons de type Ucs avec conteneurs
spheriques, iImmatriculés aux Chemins de fer Nationaux Suédois
(8J) : wagons privés des firmes «Boliden» at «Cementas, Chassis
a poutres lenticulaires ; échelles, plates-formes et armatures
typiquement suédoises.

Modeéles réduits : Chassis avec cadre ajouré. Conduites,
plate-forme et armatures rapportées, Longueur totale hors
tampons 21,3 cm.

Essieux pour courant continu 70 0580

Modeles Export pour la Suéde. Série unique.
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m @ IE 48037 Wagon de grande capacité réglables. Longueur hors tampons 26,7 cm.
NEM Modéle réel : Wagon & parcis coulissantes, type Essieux pour courant continu 70 0580
Habhins, immatriculé aux Chemins de fer Nationaux
Danois (DSB). Wagon loue de |a firme «Ahaus Alstal-  Modéle Export pour le Danemark.
ter Eisenbahn (AAE)-. Série unique.
Modele réduit : Parois fixes. Tampons et bogies

ey

MAERSK

m i 47684 Coffret de 2 wagons amovibles. Wagons et conteneurs avec
O porte-conteneurs numeros d'immatriculation differencies.
@ Modeéles réels : Type Lgjns des Chemins de  Longueur totale hars tampons 34,1 cm.
fer Nationaux Danois (DSB). Modéles avec Essieux pour courant continu 70 0580
longerons de raidissement, Conteneurs de
40 et 20 pieds de la firme «Maersks Modeéles Export pour le Danemark.

Modeles réduits : Surface de chargement Série unique.
aver cadre ajouré, Chargé de 3 conteneurs
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Wagons de marchandises

Bien avant les compagnies ferroviaires européennes, les entreprises
priveas americaines ont compris quelle était I'ampleur de la surface
publicitaire offerte par leurs wagons circulant jour et nuit & travers
lous les états. D'ou cette multiplicite de couleurs spécifiques pour les
diverses societes. La plupart du temps, l'affectation des wagons
d'une céte a l'autre des USA se fait aussi librement qu'en Europe,
car e transbordement fréquent augmenterait le temps de transport
au point d'enlever toute chance au chemin de fer de concurrencer
les poids lourds routiers. Les «Caboose» font exception a cette régle
et viennent metire un point de couleur final aux trains qui font
souvent plusieurs kilométres de fong. lls portent, tout comme fa
locomotive, le symbole de leur société respactive.

= v

4777 Wagon d’accompagnement pour trains de
marchandises

Modéle réel : «Caboose « de la compagnie ferroviaire améri-
caine Alchison, Topeka & Santa Fe Railway (AT & SF).
Modeéle réduit : Echelles et passerelle de toiture rapportées,
Attelages RELEX. Longueur 12,5 cm.
Essieux pour courant continu 70 0600
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47741 Coffret de wagons pour transport de
charbon anthracite

Modéle réel : 3 wagons-tombereaux de type
ameéricain (Gondola) des compagnies ferraviaire
américaines Erie, Lackawanna et Erie-Lackawanna.
Modeéle réduit : Chargemeant de véritable charbon
anthracite, Attelages RELEX. Longusur totale 51,0 cm
Essieux pour courant confinu 70 0600

3 : Eor e .. Rl s
CUSHION UNDERFRAME m N SOUTHERN INSE;ER

NYC = . 538 O SERVICE

47785 Coffret de wagons couverts a marchandises
Modeéles réels : 2 «Box Car», & construction isolee (Plug Door),

des compagnies ferroviaires américaines New York Central

System Railrcad et Scuthern Railway, Pour les légendes,
Modeéles réduits : Echelles, passerelle de toiture et farrures de consulter le dépliant
portes rapportées. Attelages RELEX. Longueur totale 37,7 cm, en fin de catalogue.

Essieux pour courant continu 70 0600
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Wagons de marchandises

UNION
PACIFIC

N |=IEGITT

45646 Wagon couvert

Modele réel : «Box Car» B-50-24/B-50-27 de la compagnie ferroviaire
américaine Union Pacific Railroad (U. P.) : type de construction standard
40 pieds,

Modéle réduit : Chassis et plancher en matal. Bogies dataillés avec
essieux spéciaux. Portes coulissantes fonctionnelles. Echelles, passe-
relle de torture et autres details rapportés. Allelages échangeables,
Longueur hors attelages 15,5 om.

Essieux pour courant continu en préparation

Remarque : Ce modeéle sera fabriqué soue le méme n® d'article
en dix versions, chacune comportant un numéro d'immatricula-
tion propre.

Préannonce
Ce modéle est actuellement an phase de construction. Le délai de
Iivraison sera determing en cléture de fabrication et annoncé en lemps

voullu,

ALL THE WEST (8
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45800 Coffret de 4 wagons pour transport de pul- Modeéles réduits : Chéassis en metal. Bogies détaillés Remarque : Ce coffret de wagons 45800 contient

vérulents avec essieux speciaux. Echelles et autres détails rap- 4 wagons avec numéros d'immatriculation
Modéles réels : «Hopper Carr» H-70-1 de la compa- portés. Atielages échangeables. Longueur hors attela-  différenciés.

anie ferroviaire americaine Union Pacific Railroad (U, ges 16,2 cm,

R} i type de construction a 3 disposiiifs de décharge-

ment. Essieux pour courant continu en préparation

Préannonce

Ces modéles sont actuelle-
ment en phase de construc-
tion. Le delal de livraizon sera
déterming en cléture de fabri-
cation et annonce en temps
voulu,

N =SSN

45702 Wagon d’accompagnement

Modéle réel : «Caboose» CA-3/CA-4 de la com-
pagnie ferroviaire américaine Union Pacific Rail-
road (U. P : type de construction avec vigie
centrale.

Modeéle réduit : Chassis et plancher en métal.
Bogies détaillés avec essieux spéciaux. Plates-
formes avec volant de frein, Echelles, passerelle
de toiture et autres détails rapportés. Attelages
echangeables. Longueur hors attelages 14,2 cm.

Essieux pour courant continu en préparation
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Du «vrai vécu» a la télé : un voyage filmé sur votre réseau

La voiture de chantier avec caméra vidéo intégrés de ca nouveau |—’ . @E I\j Y

coffret 49941 est optiguement et techniguement identigue & la s =
voiture de chantier 48840, Ce coffret contient en outre Ui wagen e o 49941 Coffret de voiture et wagon de chantier avec caméra
ferme dans lequel est logé un porte-aceumuiateur de fagon a per- : vidéo et émetteur intégrés
mettre une utilisation en exploitation conventionnelle. Pour une mise Modeéles réduits : Coffret compese d'une voiture de chantier basée
e Service sur un reseau a deux rails a courant continu, il faut enlever sUrLinge voitlre & voyageurs avec camera vidéo et ématteur intégrés
le patin central de prise de courant et changer les rouss. et d'un wagon ferme a deux essielix aves porte-accumulateur
Laceumulateur (non compris dans le coffret) est du type que l'on integré. 'accumulateur est desting a alimenter la caméra et
trolve habituellement dans le commerce. |l est souhaitable de 'emetleur logeés dans |a veiture Wa un cable de lizison électrique,
disposer de plusieurs accus chiargés en cas de mise en service La voiture-video peut ainsi fonctionner indépendamment du mode
prolongee de la voiture-video. Des chargeurs adaptés de différents d'exploitation (courant alternatif ou DELTA/Digital). Les essieux
d'origine peuvent étre remplacés par des essieux pour courant

types sont également disponibles dans le commerce.
continu. ©n peut donc aussi utiliser cet ensemble sur un résr.
HO a courant continu. Longueur hors tampons 43,5 cm. ’
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: marklin
49940 Voiture de chantier avec caméra vidéo et émetteur intégrés  La réalisation de la caméra embarquée a fait d’un fiche Scart, l'image peut éire regardée {
Modele reduit : Voiture de chantler 4 4 esslelix avec cameéra Vidéo et Fobjet d’une attention particuliére au niveau  sur I’écran d’un téléviseur ou enregistrée
ametteur intégrés. La livraisen comprend en outre le recepteur avec du choix des composants, dont une partie sur une cassette video. Ces appareils U
appareil-secteur et cable de raccordement avec fiche Scart. Cette a éte specialement sélectionnee pour doivent fonctionner en systéme PAL. 3
voiture ne se differencie de celle du coffret 49941 que par I'absence s'adapter aux exigences du systeme Marklin L'utilisation de cet ensemble n’est autorisé :
du wagon transportant I'accumulateur. La camera logee dans la HO. La profondeur de champ de la caméra qu’en Europe. r
voiture ne peut done &tre mise en service que sur les réseaux a éte réglée de telle sorte que la nettete de i
exploites en systeme Digital. l'objectii de la carmera se trouve sur la l'image captée commence déja juste aprés La distance entre 'émetteur et le récepteur
parol frontale de la voiture. Systeme de transmission de télévision les tampons de [a voiture. Cette image est ne peut dépasser 30 métres au maximum. -
PAL normalisé. Frequence de transmission : 2,4 GHz, transmise par voie aérienne de I'émetteur Des obstacles situés entre I'émetteur et le S e

Le canal emetteur-récepteur est préréglé de loge dans la voiture au récepteur extérieur récepteur peuvent évidemment raccourcir
maniere fixe. Longueur hors tampons 27,0 cm.. livré avec le modele. Grace au cable muni cette distance maximale.

-
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Piéces détachées et accessoires pour voitures et wagons

72060 Attelages RELEX

Caontient 10 tétes d'attelage RELEX
destinées aux véhicules possédant des
boitiers d'attelage normalisés (NEM 362).

7203 Attelages courts

Contient 50 tétes d'attelage court 70 1630 desti-
nees au vehicules possédant des boitiers d'atte-
lage normalisés (NEM 362) a élongation. compa-
tibles avec les attelages standard (NEM 360).

— 7205 Attelages courts pour véhicules sans
meécanisme d’élongation

Remplacent les attelages standards Marklin.
10 attelages pour locomotives et 40 altelages
pour voitures (pour 70 15870 et 70 1580},
Reduisent le jeu entre les tampons lorsque les
vithicules sont tractés.

7001 Gabarit de montage d’attelage
Pour placer et fixer avec precision les attelages.
Se fixe sur les rails,

7558 Aimants de contacts pour le parc remorqué

2 pieces. 10 x 10 x 3 mm. Pour actionner les contacts
de telecommande 7555. Pour voitures et wagons.

Adadpd;d,d

0226 Jeu de figurines
Pour éguiper les voitures. 10 voyageurs assis. Figurines
polychromes peintes & la main.
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02280 Jeu de figurines
11 conducteurs et chauffeurs différents, Toutes les figurines peintes a

la main en différentes couleurs. Ces figurines vous permettent d'eguiper

adéquatement vos locomolives a vapeur, diesels et électrigues.
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7319 Attelages courts con-
ducteurs de courant
Conviennent pour toutes les
voitures madernes Méarklin HO
avec attelage court & élongation
de 26,4 cm et 27,0 cm de lon-
gueur. 10 timons fixes spéciaux, enfichables dans les boitiers d'attelagas
normalises et 20 capteurs de courant pour |'alimentation de I'éclairage
7330. Gabarit pour le montage des timons. Notice de montage détailiée.
Avec les attelages courts conducteurs de courant; un seul frotieur suffit
pour assurer ['eclairage de toute une rame.

7149 Burette d’huile
Cantient 10 ml d'huile spéciale pour le graissage des locomotives et des
vehicules,

7224 Enrailleur
Facilite la mise sur rail de véhicules & plusieurs essisux. Longueur 30 cm.
Hauteur 2,5 cm.

Exploitation sans limites comme dans la réalité -
quel que soit le systéme

Qu'll s’agisse d'exploitation en courant alternatif ou continu, la gues-
tion du systéme ne se pose plus désormais pour un réseau modéle
reduit ferroviaire HO, Pour les voitures et les wagons des delix systé-
mes, Mérklin propose des essisux interchangeables, Pour |'essentigl
de la gamme de voitures Marklin HO, des essisux courant continu
sont disponibles, ce gui permet aux voitures et wagons Mérklin de
circuler sur des réseaux d'autres margues.

A chague description de modéle, ce catalogue vous foumnira la
reference de |'essieu correspondant. Le performant réseau de distri-
bution Mérklin offre un service exceptionnel a ses clients courant con-
tinu avec une offre intéressante synonyme d'«économie de travail»:
lorsgue vous achetez un modele Méarklin HO, vous pouvez demander
I'échange des essieux Marklin courant alternatif contre des essieux
pour courant continu. Le choix d'un modgéle Méarkiin HO n'est denc
plus une guestion de systéme mais de gualité.

Attelages et essieux courant continu
pour voitures et wagons

N® Attelage  Essieu N® Attelage  Essieu
d'article courant d'article courant
continu continu
4027 303390 700580 42142 70 1630 ?b 0630
4032 303390 700590 42163 70 1630 70 0580
4035 325400 700800 42171 701630 700580
4038 325400 700800 42271 701830 700580
4039 325400 700800 4228 701630 700600
4044 325400 700800 4229 701630 700830
4061 303390° 700580 4233 272910 700580
4052 3033907 700590 4234 272910 700580
4084 27 2910 700680 42341 272910 700580
40856 303390 70 0590 42354 701830 700580
4087 3033907 700580 42885 701630 700580
4089 380 3380 700590 42561 701630 700580
4090 303390 700590 4256 70 1630 700580
4107 325400 700600 425681 701630 700580
4108 325400 700800 4257 701630 700580
4111 30 3390° 700590 42643 701630 700580
4112 30 3390° Y0 0580 42723 701630 700580
4131 701630 700880 42751 701630 700580
4132 7O 1630 7008580 42756 70 1630 700580
4133 701630 700580 42757 = -
413562 701630 700630 42787 701630 700580
41362 701630 700630 4281 701630 700580
41372 701630 700630 4282 701630 700580
41771 701630 700580 42881 7O 16830 700580
41772 = 700580 42902 701830 700580
41883 701630 700580 42932 701630 70 0580
42101 701630 700830 42971 7018630 700380
4212 701830 700630 42990 701630 700580
42128 701630 700580 42991 70 1630 700580
42131 701630 700630 42996 701630 700580
4214 701630 700630 4313 701630 700580
42141 701630 700630 4314 701630 700580
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Attelages et essieux courant continu
pour voitures et wagons

N® Attelage  Essieu N® Attelage  Essieu N® Attelage  Essieu N* Attelage  Essieu N® Attelage  Essieu N® Attelage  Essieu N® Attelage  Essieu
d'article courant d'article courant d'article courant d’article courant d’article courant d'article courant d'article courant
continu continu continu continu continu continu continu

4315 701630 700580 43602 701630 700580 4410 701570 700580 46037 701630 700630 46741 701630 700580 4768 701630 700580 48448 701630 700580
4316 701630 700580 43614 701630 700580 4411 701570 700580 46073 701630 700830 46743 701630 700630 47684 701630 700580 48450 701630 700580
4317 701630 700580 4365 701630 700580 4413 701570 700580 4610 701540 700500 46802 701630 206852 47700 701630 700580 48483 701630 700580
(4317) 701630 406240 4368 701630 700580 4415 701570 700580 46121 701630 700580 46823 701630 700580 47701 701630 700580 48543 701630 700270
4318 701630 700580 4369 701630 700580 44173 701570 700580 46131 701630 700580 46828 701630 700270 4771 701630 700580 4866 701630 700580

(4318) 701630 406240 43749 - " 44174 701570 700580 46132 701630 700580 46843 701630 700580 47711 701630 700580 48664 701630 700580
4319 701630 700580 43781 701630 700580 44177 701570 700580 46140 701630 - 46903 701630 700580 47713 701630 700580 48666 701630 700580
(4319) 701630 406240 43782 701630 700580 44178 701570 700580 46158 701630 700580 4694 701630 700580 47717 701630 700580 4867 701630 700580
43201 701630 700580 4384 701630 700580 4417 701570 700580 4617 701540 700530 46942 701630 700580 47741 - 700600 48759 701630 70 0580
43211 701630 700580 44179 701570 700580 4618 701540 700530 46948 701630 700580 4777 - 700800 48852 701830 700630
43221 701630 700580 44181 701570 700580 46194 701630 700580 46949 701630 700580 47785 - 700800 4888 701630 700580
43231 701630 700580 44182 701570 700680 4624 701630 700580 4699 701630 700580 47901 701630 700830 48881 701630 70 0580
43241 701630 700580 44183 701570 700580 46245 701630 700580 4712 701630 700580 (47901) 701630 700580 48943 701630 700580
43246 701630 700580 4421 701570 700580 46246 701630 700580 47190 701630 700580 (47901) 70 1630 206852 48944 701630 70 0580
43250 701630 700580 4423 701570 700580 4626 701630 700280 47191 701630 700580 47902 701630 - 48945 701630 70 0580
43251 701630 700580 4424 701570 700580 46272 701830 700580 47192 701630 700580 47003 701680 700270 49951 701630 -
43261 701630 700580 44267 701570 700580 46274 701570 700580 47196 701630 700580 48001 70 1630 70 0630

43266 701630 70 0580 4430 701570 700580 46275 701630 700580 47200 701630 700880 48012 701630 700580

4327 701630 70 0580 4431 701570 700580 46280 701630 206852 47201 701630 700580 48020 70 1630 700580

43300 701630 700580 4432 701570 700680 46282 701630 206852 47209 701630 700580 48031 701630 700580

43303 701680 70 0580 4440 701570 700580 4631 701630 700800 47262 701630 700580 48033 70 1630 700580

4335 701630 700580 4441 701570 700580 4635 701630 700600 47313 701630 700580 48036 701630 700580

43351 701680 70 0580 4442 701570 700580 46426 701630 - 47331 701630 700580 48037 701630 700580

43530 701630 700580 4458 701570 700580 46532 701630 - 47363 701630 700580 48040 701630 70 0580

43581 701630 70 0580 44591 701570 700580 46550 701630 700580 4740 8563660 432950 48050 701630 700580

43582 701630 700580 4471 701570 700580 46553 701630 700580 4741 . 432950 48100 701630 700580

43583 701630 700580 - Bogie avec attelage 4473 701570 700580 4661 701630 700580 47441 701630 - 48102 701630 700580

43584 701630 700580 4474 701570 700580 46613 701630 700580 4754 701630 700580 48250 701630 700580

43585 701630 700580 | \oeia0e court 70 1630 45702 701630 - 46615 701630 700580 4756 701630 700580 48281 701630 700630

43586 701630 700580 n'est commercialisé gu'en 46030 701630 700580 46622 701630 700580 4757 701630 700580 48282 701630 70 0630

43591 701630 700580 Doite de 50 exemplaires 48035 701630 700580 4663 3823990 700270 47613 701630 700580 48290 70 1630 30 4062

sous la référence 7203 (voir

i?_sgz ?01630 0 0580_ page 272).

46036 70 1630 700580 4671 701540 7005830 47673 701630 700580 48311 701630 700580 . Bogie avec attelage
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Adicu, voie M

Durant les 66 années de sa fabrica-
tion, la voie M a été le digne repré-
sentant du systeme Marklin. Clest
en 1935 qu’elle est arrivée sur le
marché en tant que systéme de
voie pour le nouvel écartement 00,
devenu plus tard HO. Au deébut, le
conducteur central était constitué
d’un troisiéme rail. En 1953, celui-ci
a été déplacé a I'intérieur du corps
de ballast, ne laissant dépasser que
des plots au-dessus des traverses,
ce qui améliorait considérablement
I'optique. Depuis cette époque,

la vole M est restée pratiquement
inchangée parce que le systeme H()
Marklin remplissait parfaitement
son role grice a son montage
¢lectrique simple et a sa grande
sécurité d’exploitation.

La voie C, basée sur les mémes
principes mais nettement plus
évoluée sur le plan technique, sur-
passe son prédécesseur aux points
de vue optique, pratique et opéra-
tionnel. De ce fair, il n’y avait plus
de raison de proposer les deux
systemes de vole et nous cessons

la production de la voie M en 2001.
St vous désirez étendre votre réseau
équipé d’éléments de voie M

Sans «mixer» Ceux-ci avec une
autre sorte, vous trouverez encore
des rails M chez de nombreux
détaillants. Néanmoins, ceux-ci

ne seront plus réapprovisionnés,
une fois leurs réserves épuisées,
Quant a une extension en voie C,
n’oubliez pas qu'il existe un élé-
ment de transition,
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La quadrature du cercle

Voie C

La nouvelle voie C allie une grande robustesse,

la sécurité électrique et un aspect proche de la réa-
lité. Elle satisfait tout autant les enfants que les
amateurs de trains miniatures exigeants, ce qui fait
que nous avons pour ainsi dire réussi la quadrature

du cercle.

Le progres dans le détail:
e Systeme Mirklin & exploitation sécurisée
avec conducteur a plot central.

Pour déterminer |'espace subsistant entre les voies, il
faut deduire 40 mm (largeur du ballast) de la mesure de
['entraxe.

¢ Jonctions a emboitement assurant
une stabilité mécanique, pour un

montage et un démontage rapides.

Ballast en plastique finement
détaillé résistant a 'écrasement.
* Liaisons électriques protégées
sans éclisses.
e Branchements, cibles, moteurs,
décodeurs dissimulés dans le corps
de ballast.
Extension progressive avec mo-
teurs d’aiguillages et décodeurs.
¢ Alimentation en courant possible
sur chaque rail.

* Géométrie optimisée exigeant
moins de pieces et éléments de
compensation,

® Rails de transition vers les
systemes de voies M et K.

* Aspect réaliste avec profil de rail
bas.

e Rail a profil plein, avec espace
entre le lit de ballast et le rail.

e Offre un fonctionnement siir a

toutes les locomotives et a tous

les wagons Marklin HO construits

a partir du milieu des années 50.

Grande stabilité et fiabilité de

marche.

Il existe des voies de transition pour
la combinaison de la voie K avec le
systeme de voies M ou C.

Pour tous ceux qui souhaitent combiner
les rails C avec des rails plastiques, if
existe le rail de transition 24922

(voir page 280).

Le rail de transition 24951 (voir page 281)
permet la combinaison entre les voies C
et les voies Métal.
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Voie K

La voie K offre & I"amateur de chemins de fer exigeant
toutes les possibilités pour réaliser un tracé généreux
et pour concevoir le réseau conformément a Ioriginal.
Avec cing rayons de courbures, des voies flexibles, des
aiguillages élancés et des croisements, il est possible de
réaliser des tracés élégants, des entraxes de voies étroits
et des courbes en douceur. Les rails a profil plein con-
formes aux originaux, les traverses finement déraillées
sans ballast et la possibilité de montage des moteurs
d’aiguillage sous le plan de roulement offrent toutes
les libertés a une réalisation proche de la réalité.

Il existe des voies de transition pour la combinaison
de la voie K avec les systeémes de voies M ou C.

I

Il il
U

f .!| il ”.I||,1 II] i

i i i

Le rail de transition 24922 (voir page 280)
permet la combinaison entre les rails
plastiques et les rails C.

Pour déterminer I'espace subsistant entre les voies, il (= : Pour tous ceux qui souhaitent combiner

faut deduire 30 mm (largeur de la traverse) de la mesure = ] b les rails plastiques avec des rails Métal,

de I‘erﬂr’a’;_(e. PEEIE T a0 IRME B | il existe le rail de transition 2291 (voir
page 290).
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Voie C - La voie qui s'assemble d'un simple «clic»

La voie pour construire et pour jouer

La jonction a emboi-
tement «clic»

La jonction unique en
s0n genre constitue le
point fort de la voie C :
la jonction mécanigue et
glectrigue est réalisés en
un tour de main, tout en
etant verrouiliée de
fagon stre. La jonction
a emboitement «clics
rmaintient les rails du
reseau en toute sécurité
et avec une grande
précision geometrigue.
Pour les séparer, il suffit
de plier les rails 'un vers
I'autre, le cran s'ouvre.
Cette jonction a4 emboi-
tement unigue en son
genre est brevetés
(DBP 40 33 440).

Installée en un tour de main

Méme des reseaux d'assez grande taille peuvent &tre construits en
guelgues minutes avec les rails préts a fonctionner et la jonction
rapide a emboitemant.

Stable et durable

Le corps du ballast est fabriqué dans des matériaux indéformables de
grande qualité et capables de résister & des contraintes élevées. La
voie C résiste donc tres bien a I'écrasement et s'avére pratiquement
indestructible, méme si elle est constamment montée et démontée el
soumise aux conditions de fonctionnemeant les plus rudes.

La voie pour les plus hautes exigences

Le lit de ballast

Le lit de ballast est réalisé en
relief avec la couleur du basalte
vieilli. Sa largeur (40 mm) permet
toutes les combinaisons de

rails sans découpe du remblai.
La pose du profié de rail sur

les traverses est une fidéle
reproduction de la réalite.

Le profil marquant

La superstructure finie

Tous les rails C sont préts pour le montage et congus conformément
a l'original, sans qu'aucune autre opération ne soit nécessaire, La
superstructure n'a besoin d'aucun traitement complémentaire, le
ballastage est inutile.

Les nouveaux profilés sont fabriqués en acier inoxydable
de grande stabilité. Leur section, avec ung hauteur de 2,3 mm
{code 90), correspond guasiment au profil a 'échelle.

_ =X

amm

i

— 2,3mm

|-<7 A0mm ———— -

Superstructure aux dimensions
idéales

La section du corps de la voig donne une
icdes des proportions de la superstructure
realiste de la voie. La pleine largeur est
consenvee méme aux embranchements.
Entre les voies, il existe suffisamment
d'espace pour placer les mats de cate-
naire ou les signaux.

La voie qui relie

TR

Le systéme Marklin HO
® Compatibilité des systemes de voies Marklin entre eux
(rails de transition avec les voies M et K),
® Foncticnnement sir grace au conducteur central,
® Masse commune des rails de roulement et des accessoires.
® Commande au moyen de transformateurs Mérklin conventionnals,
en fonctionnement multitrain DELTA, ou en systéme Marklin Digital.
® Trace libre des voies sans probigmes de commutation
(0. ex. boucles de retournement et triangles de voiss),



De bonnes liaisons

La jonction mécanigue et électrigue des
voles ast non visible de l'extérieur. On ohtient
ainsi un agpect cohérent. Aucun eclissage de

La voie qui transmet vos données

rail n'est nécessaire. La jonction enclique-
table verrouille les voies entre elles. La
gecmetrie du réseau est ainsi respectee avec
précision, méme sans fixation des rails.

=

£ 1 ]

Conditions pour un fonctionnement Digital

La principale condition pour un fonctionnement sans encombre des

reseaux en Digi

tal, des contacts slrs assurant la transmission des

données Digital a haute vitesse, a été prise en compie désla

conception de la voie C.

Alimentation électrique des rails

Al lisu d'integrer des rails d'alimentation
supplémentaires, chague rail C peut étre
utilisé pour I'alimentation en courant de
traction. L.a gamiture d'alimentation (74040)
avec fiches plates normalisées peut étre
enfichée directement sur les bornes de
contact disposées a chaque extremite

du rail.

mé’rkll’ﬂ

La voie aux «valeurs intérieures»

Espace multiusage

Le corps du rembilai offre un espace que l'on peul utiliser

de multiples fagons et qui a été préparé pour le réseau de compo-
sants électrigues et mécanigues, ainsi que pour la réception du
céablage.

Décodeur Digital local

Les décodeurs Digital a encastrer pour les aiguillages, les signaux et
d'autres accessoires & commande numeérique peuvent &tre installes
a l'interieur du corps de ballast.

Puissance et données directement sur la voie

La voie C est congue de fagon optimum selon le principe de
fonctionnement du systéme Digital ; la puissance électrigue et les
données numerigues sont en permanence transmises ensemble
par les rails,
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Voie C - La voie a la géométrie géniale et sans complications

La voie C trace ses courbes

Le rayon nermal de la voie C en HO est de
360 mm, ce qui donne un diameétre extérieur
de 76 cm. La premiére voie paralléle extérieure
posséde un rayon de 437,5 mm et un dia-
metre extérieur de 91,5 cm. Ceci permet de
loger un circult & 2 voies paralléles sur une
surface carrée de 1 m de cote. La deuxiéme
voie parallgle dont le rayon est 515 mm
s'inscrit dans un carre de 107 em de coté.
L'entraxe entre deux voies paralléles gui est
de 77,5 mm offre suffisamment de place pour
permettre le croisement de longues rames
sans accrocs et le placement de signaux ou

de méts de caténaire sans engager le gabarit, :
Les rails courbes forment un arc de 30° et 12
ralls font un gercle complet. En outre, parmi les
gléments composant les deux courbes paraliéles
inferieures, on trouve un demi-rail et un quart de
rail courbes (arcs respectifs de 15° et 7,57), Les
rails courbes de compensation pour aiguillages
(arcs respectifs de 24,3° et 5,7°) font partie des
gléements de la courbe médiane de rayon R2.

Les rails courbes extérieurs de rayons B4 und RS
(respectivement 579,3 mm et 643,86 mm) ont un
entraxe de voies réduit de 64,3 mm et forment
deux cercles de 120 cm et 133 cm de diameétre
exterieur dont la trame est de 30° d*angle.

24224 24188 24172 24672 24172
(E—— P
24671 IW i F 360 mm ————
— —_h 4875 mm ———»
24172 24188 24472 24172 < S5 4
JESE=g ] S| e | || 579,3 MM —————————»
24172 24188 094 084 077 094 24172 24188 ¥
|<7 360 mm =!1 360 mm -;!4 360 mm -——bi ——————————— 436 MM —————————
La trame de réseau : 360 mm
Four construire des voies avec les nouveaux
rails C, on utilise une tframe généreuse mais peu
Sies Sen % oo e or encompbrante de 360 mm. Celle-ci correspond a
i) | I—— R ] Bl Sl Siseditee i Jidduilegs, oo s
— Isqls o aiguilage de 171,7 mm de longuelr et une contre-
= courbe de 188,3 mm de longueur. || existe deux
24236 24229 071 24712 24229 077 rails droits possédant de telles longueurs,
I [ e e [t
24172 24188 24172 24188 24172

24188 J

+———— 360 MM ————— [ ———— 360 MM ————— - 360 = 2|

€
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30°

64,3
mm

En outre, on a prévu deux longueurs intermédiaires :
94,2 mm (1/2 de 188,3 mm) et 77,5 mm (complément
ala longueur de 94,2 mm pour former 171,7 mm). Les
rails de fonction (p. ex. rail dételeur) ont également une
longueur de 94,2 mm. La deuxiéme longueur partielle
carrespond exactement 4 I'entraxe de voies parallgles
de 77.5 mm. Les aiguilages elancés d'une longueur
de 236,17 mm forment des combinaisons de 536,2 mm
de‘longueur. A cette fin et pour se conformer 4 la trame
de 360 mm, il existe d’autres longueurs disponibles :
228,83 mm, 70,8 mm et 64.3 mm.
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Code couleurs: 02415 Normographe pour plans de réseaux en voie C

Pour voies C; pour une planification individuelle des voies de réseaux.

Sur le normographe sont dessinés a I'échelle 1:5 tous les éléments
de voie, aiguillages, croisements, et accessoires, lesquels peuvent
etre facilement reportés sur papier & 'aide d'un crayon pointu
(portemine recommandé avec mine de diameétre 0,5mm). La

W Rails droits st
croisements

g =} | || planification des voies du réseau peut étre menge selon ['axe
M Rails courbes et L e e, des voies ou selon 'encombrement. Notice d'utilisation jointe.

aiguillages .
de rayon 1 (R1) Ly

W Rails courbes el : ek f=—r=r
aiguillages V= Z A==} T
de rayon 2 (R2) "

Markiin

——Hg'
Rails courbes de

rayon 3 (R3) /
02409 Jeu «plans de réseaux» magnétique pour rails C i

Permet la planification, par la réalisation d’'un modéle au 1:5, de votre

B Rails courbes futur réseau, Jeu «plans de réseaux» avec les rails C suivants : 24077, i

de rayon 4 (R4) 24084, 24115, 24130, 24172, 24188, 24208, 24215, 24224, 24230, il

24611, 24612, 24640 (egalement ulilisable comme 24620) et 24977,
Suffisant pour le montage d'un réseau de taille moyenne, De

Rails courbes nombreux rails avec références d'articles imprimees, assortiment

" Triack i g
de rayon 5 (R5) de 3 couleurs. Les rails sont rapides a poser et sont fixes teu .p’,: s f
i 3 i ini Rail RS fetseauyy
magnétiquement & la plaque d'assise jointe. o Falplangy

Gletsplangpia
B Rails courbes et
aiguillages 02409
de rayon 9 (RY) &




Apercu de la voie C

24994
Rail de télécommande
droit

24188 24172 24094 Longuaur 94,2 mm. 24997
Rail droit Rail droit Rail droit Contact momentana via le Rail dételeur
188,3 mm. 171,7 mm. 94,2 mim. frotteur de l1a locormotive, 24,2 mm), électrique.

24294

Rail de télécommande
courbe

R2 =437.5 mm/ 15°.
Contact momentané

via le frotteur de la
locomotive.

| 24224

Rail courbe

R2 = 437,56 mm / 24,3°,
Courbe de compensa-
tion aiguillage.

24230
Rail courbe
R2 = 437,5 mm / 30°.

24215
Rail courbe
R2 = 437,5 mm / 15°.

24207
Rail courbe
R2 =437 5 mm/7,5°

24649
Croisement
103,3 mm / 48,6°,

24624 Traversée-jonction double
188,3 mm / 24,3°. Avec moteur

24330

Rail courbe électromagnétique et lanterne & 24640 Pour doubles
R3 =515 mm/ éclairée. Peut étre équipée d'un & Croisement pretelles ou croisa-
30°. décodeur Digital 74460. 188,3 mm / 24,3°, ments de voies.

24077
Rail droit
77,5 mm.

24206

Rail courbe

R2 =437, 5 mm /5,7°.
Courbe de complé-
ment aiguillage & 30°,

24922

Rail de transition
voie C / voie K
180 mm,




marklin

24194

Rail de télécommande
courbe

R1 =360 mm/15°
Contact momentans via le
frotteur de la locomotive.

24107
Rail courbe
R1 =360 mm/7,5%

24130
Rail courbe
R1 =360 mm / 30°.

24115
Rail courbe
R1 = 360 mm / 15°.

24630

Aiguillage triple

Longueur 188,3 mm / 2 x 24,3,
Géométrie de raccordement gauche/
droite comme celle des aiguilages 24611 /
24612, Disposition asymétrigue des pain-
tes de coeurs et des lames. Deux leviers
pour positionnement manuel. Peut &tre
equipe de deux moteurs 74480 et de
deux lanternes 74470, Exploitation Digital
possible avec le décodeur 5083,

24671 Aiguillage enroulé gauche
24672 Aiguillage enroulé droit
Rayan interieur : R1 = 360 mm / 30°.
Rayon extérieur : 30°, Correspond

4 l'entraxe de voies paralligles de
77,5 mm. Avec levier de positionne-
ment manuel. Peut &tre éguipg d'un
moteur electromagnétique 74490,
d’un décodeur Digital 74460 et
d’'une lanterne d'aiguillage 74470,

24611 Aiguillage gauche

24612 Aiguillage droit
188,3mm/R2 = 437,5mm /24,3 °.
Avec levier de positionnement manuel.
Peut étre équipé d'un moteur électro-
magnétique 74490, d'un décodeur
Digital 74460 et d'une lanterne
d'aiguillage 74470.

o A TTT!
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24951 —

Rail de transition d Ik [ w i

voie C / voie M 24902 24903 24904 24905
180 mm, 24978

Permet la transition 24977 Rail avec butoir

de la vole Métal a la Rail avec butair 77,5 mm + 5 mm, Vous trouverez en page 40 le programme d’extension en voie C comportant

voie C. 77,5 mm + 5 mm. avec éclairage. des coffrets complets pour extension pas a pas de votre premier réseau en voie C.
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De beaux cercles avec les . ..

... grands rayons en voie C

Avec les nouveaux cercles a grand rayon, vous disposez désormais
en voie C de 5 rayons de courbure. Les cercles intérieurs B1, R2, R3
facilitent la création de voies paraliéles & I'entraxe de 77,5 mm, ce qui
convient & la géométrie des aiguillages compacts 247, Les cercles
extérieurs R3, R4, R5 forment 3 voies & 'entraxe de 64, 3 mm, ce
qui correspond a la géoméirie des aiguilages élancés 12°. La division
rail 1/1 = cercle 1/12 = 30° est homogeéne dans les 5 rayons de
courbure,

Pour obtenir des «voies de parade», le rail de contre-courbe de
12° pour les aiguillages élancés est bien entendu approprié avec
s0on rayon de courbure de 1115 mm.

Apercu de la voie C

Avec deux grands rayons supplémentairss et des aiguiliages st croise-
ment a 12° d'angle, le systéme de voies C s'enrichit et exauce le veeu
des modeélistes exigeants. [l vous est possible maintenant de créer des
voies et des grils de gare de grande envergure ol circuleront, de
maniere particuliérement attractive, les trains composés de longues
voitures. Les medélistes avisés poseront, dans les parties visibles du
réseau, des ralls et des aiguillages a grand rayon et, dans les parties
cachees, des rails et des aiguillages a rayons normaux plus économes
an place,

24229 Rail droit
Longueur 229,3 mm.
Compléte en longuetr
la contre-courbe des
aiguillages et croise-
ment elancés.

24236 Rail droit
Longueur 236,1 mm.
Correspond a la lon-
gueur des aiguilages
‘st croisement elancés.

24430 Rail courbe
Rayon R4 = 579,3 mm.
Angle 30°. Cercle paralléle
au rayon R3 avec entraxe
de 64,3 mm. 12 rails
forment un cercle de

120 em de diameétre,

24064 Rail droit
Lengueur 84,3 mm.
Correspond a I'entraxe
de voies paralléles des
aiguillages et croisement
glancés.

24711 Aiguillage élancé gauche
Longueur 236,1 mm. Rayon de la
voie courbe 1114,8 mm. Angle de
déviation 12,1°, Pointe de coeur
de 10% en métal. 2 rails 24071

sont nécessaires aux extrémités
cle l'aiguiliage: une bande latérale
de talus de balast appropriée est
fournie avec l'aiguilage. Avec levier
manuel de commande. Peut &tre
eqguipe ultérieurement d'un moteur
glectromagnétique 74490, d'uhe
lanterne d'aiguillage 74470 et d'un
décodeur Digital 74460,

24530 Rail courbe
Rayon R5 = 643,6 mm.
Angle 30°. Cercle paraliéle
au rayon R4 avec entraxe
de 64,3 mm. 12 rails for-
ment un cercle de 133 cm
de diamétre.

24912 Rail courbe

Rayon de courbure 1114,6
mm. Angle de déviation 12,1°,
Contre-courbe pour aiguilla-
ges et croisement élancés.
Convient également pour la
création de voies.

24071 Rail droit
Longueur 70,8 mm.
Bandes latérales du
talus amovibles, Est
utilisé aux deux bran-
ches des aiguilages et
croisement elanceés.

24740 Croisement élancé
Lengueur 2361 mm. Angle
de croisement 12,1°, Les
voies se croisant sont isolées
electriguement. Necassite
aux 4 extremités un rail 24071
(les 4 rails sont & acqueérir
separement). Avec 2 pieces
de falus en coin:

2 24712 Aiguillage

" élancé droit
Dimensions et équipe-
ment comme 24711,



Cde 10°a 12°...

... les aiguillages élancés en voie C.

Le developpement consequent du programme
de voies C offre egalement au modéliste exigeant
en matiére d'oplique réaliste une géométrie de
voies de grand style. Les caractéristigues des
aiguillages élanceés se font remarguer:

X longueur de Maiguillage 236,17 mm

X rayon dela voie courbe 1114,6 mm

X angle de déviation 1217

X angle de la pointe de cosur 10°

X entraxe de voie 64,3 mm.

Cormme pour les aiguillages compacts de 24°,
I'extremite des aiguillages en systeme 12° est
exécutes symétriguement, les dimensions de
jonction étant les mémes dans chaque cas de
montage. La continuité du it de ballast ne pose
&galement aucun probléme au niveau de la
déviation malgre 'entraxe de voies étroit et
I'angle de déviation pointu. Aux deux extré-
mités, un rail 24071 avec bande de talus
amovible est éventuelement incorporg et une
modification du corps de ballast n'est pas
necessaire, Les aiguillages €lances sont équipes
d'un levier de commands manuel et peuvent,
ultérieurement, étre équipés d'un meteur
électromagnétiaue, d'un décadsur et d'une
lanterms,
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La voie C - la voie qui trace les itinéraires

La géométrie des aiguillages et des Les croisements gauche et droit sont

croisements identiques et ne requigrent aucun élément

Les aiguillages et les croisements du de compensation court dans la diagonale.

programme de voie C ont tous la méme Cela signifie un nombre plus petit d'éléments _’ _’ —’
longueur (188,3 mm), le méme angle (24,3%)  de voie par rapport & la voie M.

et les mémes dimensions de jonction avec ‘_ | [FEp A
des cbtés symétriques. Les aiguillages peu-  La longueur de la contre-courbe est com-

vent ainsi étre intégrés de maniére rectiigne  pensée dans toutes les combinaisons par 188,3 mm 171.7 mm [
ou oblique par rapport au parcours ou étre la méme voie droite (171,7 mm). D'autres

remplacés par des croisements ou des rails de compensation spéciaux ne sont

traversées-jonctions doubles. pas nécessaires. O e —

= 7y
7.5 mm
QOuvrage en magonnerie conforme &
l'original prés du mécanisme de commande

Possibilité d'ajouter ultérieurement
une lanterne d’aiguillage avec diode

Rails intermédiaires en profilé

Lames d'aiguille moulées et
logées séparément

Courbe de déviation d'un angle de 24,3°
Contact continu des lames jusqu'a la pointe de coeur Ceeur de croisement métallique de 16° Rayon 437,5 mm




188,3 mm I

‘a"" a
71,7mm | 1717 mm
"~ i g

188,3 mm | 188,3 mm t 171,7 mm

\—_’

W1?mm

Géométrie d'implantation
identique aux aiguillages

Positionnement
asymétrique des
pointes de coeur

Disposition décalée
des lames

26

24224 24188 24204

24172 24172

24172

24172 24630

24172 24172

24611 24172 24172 p422h

P 24224 24188 24224
E==]

Trois directions pour un gain de place

L'aiguillage triple remplace une aiguille gauche et une droite en necessitant seulement
la place d'un aigullage unigue. Les dimensions de raccordement sont les mémes que
celles d'un aiguillage normal. Avec le «triple» vous gagnez donc de la place dans vos
grills de gares et vos faisceaux. Le décalage des lames et des pointes de coeur permet
un roulement sans heurt et en sécurité. Les 2 leviers de commande peuvent étre
complétés par 2 moteurs électramagnétiques ref. 74490 et une paire de lanternes

ref, 74470,

2o




Voie C — d'une courbe a l'autre

Aiguillages courbes a géométrie circulaire

Les aiguillages courbes sont composés de 2 sections

circulaires décalées de 30°. La vole mére est allongée

de 77,5 mm. Ceci permet de les placer indifféremment
dans les courbes de rayon R1 ou R2.

Linsertion en bretelle entre deux courbes paralléles

de rayons R1 et R2 ne nécessite qu'un 1/6 de courbe
(60°). Ceci économise de la place et fait gagner de la

longueur sur la suite du parcours droit. I :

4" 775 ]|f. 720 mm —‘;! 1715 "47
| ® |

- 875 mm =

360 mm

QOuvrage en magonnerie conforme & |'original Rails intermédiaires
prés du mécanisme de commande en profilé

Possibilité d'ajouter ultérieurement
une lanterne d'aiguillage avec diode

Lames d'aiguilles moulées et
logées séparément

Contact continu des lames jusqu'a la pointe de coeur Coeur de croisement métallique

C—————————— e e
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Courbe de déviation d'un angle de 30°
Rayon 360 mm

GQZVZ'

oeev?

Des aiguillages courbes a toutes les
sauces

Avec les aiguillages courbes actuels,

il est aussi possible de realiser des jone-
tions doubles ou triples avec des rails
de grand rayon réf. 24330. Le corps de
ballast est spécialement découpé a cet
effet. Etant donné que 'on se sert de
|'élasticité des rails de compensation
24077, nous vous conseillons d'utiliser
cette combinaison uniguement dans le
cas de rails fixés solidement au réseau.
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Accessoires en voie C

Une mécanique pratique

Les aiguillages sont pourvus en série d'un levier
de commande manuel en métal. Le verrouillag
de position des lames, intégré au mécanisme,

permet le talonnage de I'aiguillage, c.-a-d. qu'i
eut &tre traverse en partant de la pointe de
coeur.

74460 Décodeur Digital encastré

Un décodeur Digital peut &tre intégré simultané-
ment ou ulterieurement au moteur de I'aiguillage,
Le décedeur est simplement connecté a |'aide
de contacts enfichables et paut &tre encodé
avec une adresse propre (adresses de 1 & 256),
Aucun outil et aucune connaissance spécifique
ne sont necessaires pour le montage,
L'alimentation électrigue Digital paut étre directe-

288

ment prélevée sur les bornes de courant de
traction de l'aiguillage. De cette maniére, an
obtient un aiguillage Digital prét a 'emploi qui
peut eégalement fonctionner immédiatement sur
les réssaux mobiles.

Remarque : en ce qui concerne I'aiguillage triple
24630 equipé de 2 meteurs électriques 74490,
le decodeur Digital 6083 doit étre installe &
I'exterieur.

74490 Moteur d'aiguillage électromagnétique
Tous les aiguiliages peuvent étre équipés ultérieu-
rement de moteurs électromagnétiques simple-
ment et sans l'aide d'outils spéciaux. Le moteur
est cache dans le lit du ballast; aucun montage
encastre n'est donc nécessaire. Il est protégé
hermeatiguement des saletés et protégé des
surcharges grace a des interrupteurs de fin de

course. La commande est assurée par le pupitre
de commande ordinaire, le pupitre de commande
avec rétrosignalisation ou le décodeur Digital,

Le levier de commande manuel peut rester

en fonction,

Remarque : La traversée-jonction double 24624
comporte déja un moteur spécial.

74470 Lanterne d’aiguillage

avec éclairage par diode

Tous les aiguillages de voie C, avec commande
manuelle ou moteur électrique, en mode conven-
tionnel ou Digital, peuvent étre éguipés de lanter-
nes d'aiguilages eclairées. Le montage est
simple el 'équipement d'éclairage est également
adapte 4 la lanterne fixe de la fraversée-jonction
double. Des diodes lumineuses miniatures, ne

nécessitant aucun entretien, restituent la taile des
lanternes a I'échelle.

Remarque : |a traversée-jonction double 24624
comporte déja une lanierne fixe avec éclairage
realiste,



24995 Jeu de rails de contact

2 rails droits 94,2 mm. Avec segment de rail isolé pour la signalisation d'cccupation. Contact
permanant par detection de présence d'essieux. Prolongement avec rails droits ou courbes.,

74490 Moteur d’aiguillage électro-
magnétique. Jeu d'adaptation pour tous les
aiguiliages de voie G. Moteur & double
bobine avec interrupteurs de fin de course.
Fonclionnement via le pupitre de commande
ou le décodeur Digital, Retrosignalisation
possible via le pupitre de commande 7271,

74470 Jeu de lanternes d’aiguillage

Pour equiper Ultérieurement 2 aiguillages de
voie C. Convient pour 2 aiguillages gauche et
droit ou un aiguillage triple. Utilisable avec
commande manuelle et/ou moteur électro-
magnetique 74480. Eclairage avec diodes
lumineuses sans entretien.

74460 Décodeur Digital encastré
Peut &tre ajoute & tous les aiguiliages de
voie C avec moteur électromagnétique.
Connexicn via des contacts enfichables.,
Adresses 1 a 256 reglables avec codeur.

74995 Fiches plates

Congues pour les lamelles de contact des
voies G, ldeales pour alimeanter les rails de
contact, les signaux et les voies de remise.
Acceptent tous les cables Marklin de

0,19 jusgu'a 0,75 mm’ de section. 1 sachet
contient 20 fiches plates et un faseicule

de montage.

74999 Tournevis
Avec empreinte cruciforme. Taille 00 (Ph).
Four vis de rails 74990 (C) st 7599 (K).

74990 Vis de rail
Four la fixation des rails C. 1,6 x 13 mm avec
empreinte cruciforme. Contenu 200 pigces.

74046 Garniture d'alimentation
avec antiparasitage et protection
contre les surtensions

Platine avec fiches plates pour voie C
et cébles de raccordement rouge et
brun. Est nécessaire une fois par
circuit conventionnel,

\7|
"t

74040 Garniture d'alimentation
Avec fiches plates. Bipolaire.
Cables rouge et brun.

Longueur 1 m.

7195 Set de plaques
d’immatriculation

12 pieds. Panneaux 1 — 24,
Caractérisations d’aiguillages
at de signaux.

74030 Isolation de conducteur
central. Pour le sectionnement
de circuits éectriques ou de
cantons d'arrét. 8 pigces pour
quatre points de sectionnement.

74043 Equipement de
raccordement de signaux
pour voie C. Concu pour sig-
naux lumineux et mécaniques.
Avec élements d'isolation, cable
d'alimentation et liaisons pour
une section de signalisation.

5113 Pyléne d’éclairage
Four rail de dételage 24997,
Hauteur 85 mm. Signal du
pyléne éclairé durant le

”’\’ dételage.

603361 Pince a sertir
Pour la fixation stre des cosses
plates 74995 aux cables,

74042 Garniture d’alimenta-
tion complémentaire

Avec fiches plates pour vole C aux
deux extrémités. Longueur 2 m.,

7555 Contact de commutation
Contacteur Reed pour utilisation
ur la voie, Actionne par les
aimants de vehicule 7556 et 7557
pour les locomotives (voir page 134)
et par 'aimant de véhicule 7558 pour les voitures de voyageurs et
les wagens marchandises (voir page 272).

mé’rklfﬁ

Pour prévenir tout parasite éventuel
lors de |'utilisation des locomotives,
il faut inserer une fois une garniture
d’alimentation 74046 dans chaque
circuit.

En outre, une protection efficace est
assurée contre les surtensions et les
courts-circuits, protection qui agit trés
vite egalement avec les vieux transfor-
mateurs. En cas d'alimentation supplé-
mentaire du méme cirouit 4 I'aide de

la garniture d'alimentation 74042, le
fonciionnement antiparasitage reste
assuré.

6083, 6084: vous trouverez
d’autres décodeurs Digital
egalement utilisables pour les
rails C a la page 337.

Vous trouverez en page 314 les
passages a niveau 74920 et 74922
convenant & la voie C et Ia
garniture supplémentaire 74930
pour passages a niveau 74920 et
74922,

Pages 306 et 308, vous trouverez
des conseils de raccordement
pour les signaux lumineux et
mecaniques sur rail C.

Vous trouverez des accessoires
de caténaires pour la voie C aux
pages 302 - 305.

Vous trouverez des cables et des
fiches adaptées a la page 321.
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\oie K / Rails droits

Rails droits

La géométrie de la vole plastique se base
sur e rail droit standard de 180 mm. Les rails
correspondant & des longueurs partielles ser-
vent a construire des parcours de longueurs
diverses, mais aussi et surtout a compenser
de fagon precise les différences de longueur
en combinaison avec des aiguillages et

des croisements a l'intérieur de la trame
standard.

Dans le cas des rails droits, on vous signale
la longueur du rail. En ce qui concerne les
rails courbes, on vous indique la portion de
courbe, en degrés, par rapport au cercle
complet,

0210 Normographe pour plans de
réseaux en voie K

Pour rails plastiques de la série 2200. Aide

a la planification personnelle de réseau. Tous
les rails sont dessinés sur le normographe

a l'échelle 1:10 et peuvent facilement étre
reportes sur le papier a |'aide d'un crayon
pointu. Notice d'utilisation jointe.

Vous trouverez les accessoires relatifs
aux rails K en page 297.
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Rails droits / Rails de fonction

T

2200 Rail droit
Section: 1/1 =

180 mm.

(longueur standard).

2290 Rail d’alimen- 2291 Rail de
tation droit transition droit
Section: 1/1 = Section: 1/1 =

180 mm. 2 bornes 180 mm. Permet le
pour cable de passage des rails
connexion. Egalerment  plastiques aux rails
pour DELTA et Digital. Métal,

La grille des longueurs de la voie K

2292 Rail d'alimen-
tation droit
Section: 1/1 =

180 mm. 2 bornes
pour cable de
connexion, Conden-
sateur intégre pour
le déparasitage.

id- —180—r|4—180—b|1—180—-b'[1—180—— —D|<—1BO- —bi-‘— — 360—— —bl

2200 2% 220 4% 2202 6 x 2203 & x 2204
2290 2x 2297
2291 2x 2299
2292 1% 2295

2206 2208 2207

2200 2200 2200 2200 2200 2200

[+ 900 —>|

2200

T

2205 Rail flexible

Sectlion: 5 x 1/1 = 900 mm, Ce rail
permet de réaliser des courbures
de voie de différents rayons. || est
possible de la raccourcir avec une
scie a chantourner. Les aclisses de
jonction et les plagues de contact
7585 doivent tre fixées sur
I'extremité découpée.

7595 Eclisses de jonction

et plaques de contact

Contenu: 10 unités de chague,

Sont nécessaires & la jonction

avec d'autres rails lorsgue le rail 2205
est raccourci,
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2206 Rail droit 2207 Rail droit 2209 Rail droit 2201 Rail droit 2295 Jeu de rails de contact 24922 Rail de transition droit
Section: 168,9 mm. Section: 156 mm. Section: 217,39 mm. Section: 1/2 = Section; 2 x 1/2 = 2 x 80 mm. Contact 180 mm

Correspond a la a0 mm. permanent par les essieux. Avec segmert Faour tous ceux qui souhaitent combinear
longueur de lasection de rail isolé pour le message d'occupation des rails plastiques avec des rails C, |l
droite des aiguillages du canton lors du passage d'un vehicule. existe le rail de transition 24922,

2262, 2263, 2265 et Prolongation de la distance de contact

2266, avec des rails droits et courbes,

: -

2297 Rail dételeur 2299 Rail de télé- 2202 Rail droit 2293 Rail droit 2208 Rail droit 2203 Rail droit 2204 Rail droit
Avec moteur commande droit Section: 1/4 = Section: 41,3 mm. Section: 35,1 mm. Section: 1/6 = Section: 1/8 =
glectremagnetique. Section: 1/2 = 45 mm. 30 mim. 22 .5 mim.
Section: 1/2 = 90 mm. Contact

90 mm. 2 cables momentang par le

de connexion. frotteur du véhicule.
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\oie K / Rails courbes

Cercle pour embranchement
Cercle standard | industriel
Rayon 360 mm Rayon 2954 mm

Grand cercle | Grand cercle 1l
Rayon 553,9 mm Rayon 618,5 mm

=

1

2221 Rail courbe 2223 Rail courbe 2229 Rail de téle- 2224 Rail courbe 2210 Rail courbe

Section: 1/1 =30°. Section: 1/2 = 15%, commande courbe  Section: 1/4 = 7° 30" Section: 1/1 = 45°, Petit rayon pour voies
Saction: 1/2 = 15°. secondaires et chemins de fer industriels.
Rayon 360 mm, Ne peut &tre emprunté par des véhicules
Contact momentanég trop longs.

par frotteur du
vehicule,

Cercle standard Il
Rayon 424,6 mm

2241 Rail courbe 2251 Rail courbe 2274 Rail courbe

Section: 1/1 = 307, Section: 1/1 = 30°, Section: 14° 26"
Contre courbe de
l'aiguilage 2272/2273.

- =

2231 Rail courbe 2232 Rail courbe 2233 Rail courbe 2239 Rail de télé- 2234 Rail courbe 2235 Rail courbe
Section: 1/1 =30°. Section: 3/4 = Section: 1/2 =157, commande courbe Section: 1/4 = Section: 1/8 =
22730, Section: 1/2 = 152, THB0:, 245",
Rayon 424 .6 mm.
Contact momentané
par frotteur du véhicule,
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Cercla 2251 = 12 rails
Cercle 2241 = 12 rails
Cercle 2231 = 12 rails
Cercle 2221 = 12 rails
Cercle 2210 = B rails

4 %2234 8 % 2235

2233

o Sn
5533 22° 30

'|| Les 5 rayons de voie d'article, Pour les constructions de lignes
_J,_ Outre le cercle standard | d’un rayon de importantes, on dispose du grand cercle |
s> | == = s : =T e e 360 mm, il existe le cercle standard |l plus 2241 avec 553,9 mm de rayon et du grand
li “—369[-]9\’-4—:‘ I._.,;,__,L._.QQISJ‘_J grand avec 424.6 mm de rayon. Les rails cercle Il 2251 avec 518,5 mm de rayon.
' | 646 848 64,6 comportent le chiffre das dizaines du cercle  Le cercle pour embranchement industriel
_:'; normal | (2221, 2223, 2224) ou || {2231, 2210 d'un rayon de 2954 mm a été prévu
2232, 2233, 2234, 2235) dans leur numéro DouUr les voles secondaires,

Conseil : cercle paralléle de taille
moyenne

En combinant des raifs de différents rayons,
il est possible d'inscrire un cercle de voi
supplémentaire entre le cercle standard If
et le grand cercle |, avec un écartement de
voigs d'environ 64,4 mim.

4 x 2224

\eet

Conseil ! rails de téléecommande dans
le grand cercle I et Il

Grdce a une combinaison avec des rails de
| 0 différents rayons, il est possible d'intagrer
o ca. 489,2 - e pe—ple le rail de télecommands 2239 dans les
! “’] ca 64,6 646|646 : T R

ﬁi-- —— eEAn grands cercles | et I, T . . Y
—_— 618,5 P - --—-ssog.
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Voie K / Aiguillages et croisements

Aiguillages et croisements gue les aiguilages triples et les aiguillages Aiguillages pour cercle standard Il 2200 2200
Les aiguillages présentés sont congus pour enroulés possédent des moteurs a bobine 22930 —H
distance unifiée de 64,6 mm entr double pour la télécommande. Les aiguilages e 2232 2208 l

de deux voies parallgles. Leur tructio equipés de moteurs glectromagnétiques sont 22
leux voies paraligles. Leur construction quipés de moteurs électromagnétiques sont s i 648 62 5507
= =k
* 2232 64,6
— — ¥
_ 35,1

|

compacte permet de réduire la place néces-  commandés par les pupitres d'aiguillage

71 0u 7272, les rails de télécommande
229, 2239 et 2299 ou le contact de télé-

saire aux itinéraires. Tous les aiguillages et
croisements sont interchangeables, |ls

peuvent étre montés droits ou en ablique commande 7555. Le pupitre d'aiguillage
sans modifier I'entre-voie ou la longueur du 7271 permet la rétrosignalisation automatique 2 2262 2232
parcours. Les aiguillages sont équipés de avec les aiguillages 2260, 2262, 2263, 2268 L — A

: i AR ST _ i 4, s
lames d'aiguille & ressort, on peul done les et 2269 (nouveaux mox . Le systéme i 2262
«talonners, Les aig ..dg.r_:s éle-:il'oma-l o Marklin D.=I_qitzl.1l permet également d'actionner : B0 S_fﬁ e
gnetigues, la traversée-jonction double ainsi tous les aiguillages. - i

2262 2207 2207 2207 2207 2283

Croisements pour cercle standard || Transition vers le grand cercle |

2207 2206 2208 2208 2262 2262 2263 2208 2208 2262

2258 99

_‘L 2241

2262 2208 2208 2263

2207 2207 2262 2204

2200 2262 2200 2200 2204
2263 2932

2263

646 2062 2207 2207 2208 ,32'93
¥
2200 Al
2264 | Aiguillage gauche 2260 Traversée-jonction double 2259 Croisement
2266 (2264 R) Aiguillage droit Avec moteur électromagnetique amovible Angle de croisement
Avec levier de manoeuvre amaovible, (7549), Angle de croisement 22° 30", 22% 30", Longueur :
age 22° 30 La Angle de l'aiguillage 22° 30", La courbe La courbe correspond a celle de 2232, des rails raifs 90 mm.
correspond & celle de 2232, correspond a celle de 2232, Longueur du rall droit  Longueur du rail droit 168,9 mm. 168,9 mm.
Longueur du rail droit 168,89 mm. 168,49 mm. Moteur d'aiguillage électromagnétique

75449 pouvant étre enfiché.
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Voie K / Aiguillages enroulés et aiguillage triple marklln

Aiguillages enroulés 2268 et 2269 Aiguillages enroulés Aiguillage triple
L'utilisation d’aiguillages enroules permet d'effec- L'aiguillage triple regroupe un aiguillage droit &t
tuer des derivations au départ des sections un aiguillage gauche sur 'espace d'un aiguillage
courbes La longueur de voie utile augmente simple. De la sorte, il st possible d'économiser
considerablement dans ite, L'aiguillage  de la place notamment dans les faisceaux d'ai-

enroulé permet une trar ‘:Ill()-’! harmonieuse entre guillages el les gares, Laiguillage triple possede

les deux cercles standards (rayon 360 mm et deux moleurs a bobine double pour la télécom

4246 mm). Langle d'aiguillage de 30° permet un  mande. Le rayon et la longueur des deux voies de

mentage sans rails de compensation méme dans  dérivation correspondent a ceux de aiguill:

des cercles paralléles existants. 2262 et 2263. L'entres dans une rotonde 7288
est possible grace a un aiguillage triple.

6

2231 2231

Aiguillage triple 2270

2030 2208

2221

2221 2221 2232

e — B49.2 i

Conseil: aiguillages enroulés dans
le grand cercle

Avec les rails de compensation
existants, les aiguilages enroulés
peuvent egalement élre inseres

entre les grands cercles | et Il.

646 646

2268 | 360
Cercle standard Il
Rayon 424,6 mm
A :
2269 o594 646 ji-ﬁ 2268 (2267 L) Aiguillage enroulé gauche 2270 Aiguillage triple

2269 (2267 F) Aiguillage enroulé droit Avec deux moteurs glectromagnétigues, Longueur
Avec moteur electromagnétique amavible (7549).  de la section droite 168,89 mm. Courbes d'aiguillage
Courbe intérieure 30°, Courbe extérisure 30°

avec 2x22°30' Rayon de 'embranchement 4246 mm.
entraxe de voies de 64,6 mm. La longueur et la La courbe corraspond a du rail 2232, 2 leviers

o

200a2202 64,6
4

G 2208 2208 2204

courbure de la courbe intérieurs correspondent de commutation manuele supplémentaires,
a celles de 2221, 6 cables de connexion.
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Voie K / Aiguillages et croisements élancés

Aiguillages et croisements élancés

Les aiguillages et les croisements élancés qui
ont un angle de dérivation de 14° 26" et une
distance entre voies paraliéles supérieurs ou
egale a 57 mm permettent de realiser un
trace de voie élégant, développé, conforme
aux souhaits des modeélistes ferroviaires
exigeants. Les commandes manuelles des
aiguillages et de la traversée-jonction sont
emboitables au choix a droite ou a gauche et
sont facilement interchangeables avec le
moteur d'aiguillage électromagnétique 7549.
Conventionnellement, les aiguilages 22715,
22716 sont montés avec des contrarails; les
aiguillages 2272, 2273 comportent une
pointe de coaur mobile, comme les aiguilla-
ges a grande vitesse de la DBE. La traversée-
jonction double 2275 offre simultangment
guatre parcours différents, grace a des lames
daiguille a positionnements multiples.

Aiguillages et croisements élancés
Rayon 902,4 mm
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Aiguillages élancés 2272 et 2273

__14°28"— ¥
i 2274 :

-

14°26° —

2272 2200 2202

2200 2200 2201

2274
2203

2872 2203 2200 2202

2273

2293 2201 2293

2272

2272 (2271 L) Aiguillage gauche
2273 (2271 R) Aiguillage droite
Levier de manoeuvre amovible. Pointe
de cosur mobile. Longueur du rail droit

225 mm. Angle de deérivation 14° 26", Rayon

de courbure 902 4 mm. Possibilité
d’'emboiter le moteur d'aiguillage électro-
magnetique 7549,

2274
A
2273 57
_¥
2209
L 2207 2262
?
64,6
v
2262 2207

2272

2273

TTTTERTRINY

22715 Aiguillage gauche

22716 Aiguillage droite

Avec levier de manceuvre manuel

amovible. Pointe de ceeur de croisement fixe
et contre-rail. Longueur du rail droit 225 mm.
Angle de derivation 14°26°, Rayon de la
courbe 8024 mm. Le mateur d'aiguillage
electromagnétique 7549 peut &tre emboité.

Traversée-jonction double élancée 2275 ou croisement 2257

2974 2204

T A
2200 2293 57
2293 2200 2204 57
L. £
2272 2209 2202 2200 2203
2200 2200 2200 2200

2293

2293

2272 2209 2209 2202 2200

LB L) ag

2257 Croisement

Angle de croisemen
14° 26", Longusur
des rails 225 mm.

2275 Traversée-jonction double

Avec 2 leviers de manceuvre amovibles,
Angle de croisement 14° 26°. Rayon

de la courbe 902 4 mm. Longusur de

la section droite 225 mm. Deux moteurs
7549 électromagnétiques amovibles peuvent
etre emboités. Reglage séparé des trajets.

iy

e
=

e
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Voie K / Rails spéciaux et accessoires

Rails d'alimentation

Ces rails servent a lalimentation en courant
du conducteur central et des rails exlérieurs.
Sur les parcours d'une certaine longueur,
I"alimentation en courant de traction devrait
eire realisés tous les 2 metres environ, avec
des rails ou des bornes d'alimentation 7500
et 7504. Pour éviter les perturbations radio,
chaque circuilt de courant de traction deyrait
comprendre un rail d'alimentation avec con-
densateur de deparasitage 2292 [proscril eén
fonctionnement DELTA et Digital).

2290 Rail d’alimentation droit

Section: 1/1 = 180 mm. 2 bornes pour cable
de connexion, Egalement pour DELTA &t
Digital.

2292 Rail d'alimentation droit

Section: 1/1 = 180 mm. 2 bornes pour cable
de connexion. Condensateur integre pour le
deparasitage.

Rail avec dételeur

Le déleleur permet, par télécommande, de
déeteler du train les véhicules équipés
d'attelages standards st couris, Le moteur &
bobine est commande par le puplire
d'aiguillage 7272 ou a |'aide de la
commande manuelle intégrée.

2297 Rail dételeur
Avec mateur electromagnetigue. Section:
1/2 =80 mm. 2 cables de connexion.

Rail de téléecommande

Les rails de télecommande (2229, 2239,
2299) permettent une commande automa-
tique des aiguillages et des signaux par le
train en marche, Actionnés par le frotteur des
vehicules, lls peuvent declencher différentes
fonctions de commutation indépendamment
du sens de marche.

2299 Rail de téeléecommande droit
Section: 1/2 = 90 mm. Contact momentang
par le frotteur du véhicule,

2229 Rail de télécommande courbe
Sectiocn: 1/2 = 156°. Rayon 360 mm. Contact
momeniane par frotteur du vehicule,

2239 Rail de télécommande courbe
Section; 1/2 = 15° Rayon 424,86 mm.
Contact momentané par frotteur du véhicule,

Rail de contact

Un segment isolé du rail est mis a la masse
par le vehicule gui s'y trouve: Le message
d'occupation de la section est transmis par
les essieux, Le rall de contact peut &tre
prolonge avec des rails droits et courbes.

s o

2285 Jeu de rails de contact

Section: 2x 1/2 = 2 x 90 mm. Contacl
permanent par les essicux. Avec segment de
rail isclé pour le message d'occupation du
canton lors du passage d'un véhicule.
Pralongation de la distance de contact avec
des rails droils et courbes,

G

Accessoires pour rails K

24922 Rail de transition droit
Longueur 180 mm. Permet la transition
de la vole plastigue & la vois C.

2291 Rail de transition droit
Section: 1/1 = 180 mm. Permet le
passage des rails plastigues aux rails
Iétal.

7391 Butoir

Longueur 38 mm. Pour une fixation
immédiate sur les rails. Vis a bois & téte
«boule de suif jointe.

7389 Butoir

Avec signal dinterdiction éclairé. Diode
lumineuse ne demandant aucun entre-
tien, Longueur 38 mm. Pour une fixa-
tion immédiate sur les rails. Vis & bois &
téte «boule de suif- jointe.

7599 Vis a bois téte conique
200 pigces 1,4 x 10, empreinte
cruciforme, taille 00, pour la fixation
des rails plastiques.

74999 Tournevis

Avec une pointe cruciforme de taille
00 (Ph). Pour des vis de rail 74990 (C}
et 7599 (K.

7500 Connexion a la masse
Est enfichée en un quelcongue endroit
sous la rail.

7504 Plaque de connexion du
conducteur central

Est emboité entre les &clisses de
contact au joint de rail.

U

mﬁ'rkli'!l}

7522 Isolation de conducteur central
A glissar entre les eclisses de contact au
joint de rail, pour la separation

des circuits électriques.

7595 Eclisses de jonction et
plagues de contact

Contenu : 10 unités de chaque. Sent
nécessaires & la jonction lorsque le rail
aver dautres 2205 est raccourcl.

7195 Set de plaques
d’immatriculation

12 pieds. Panneaux de 14 24. Pour
I'identification des aiguillages et des
signaux.

Eléments de commutation

Les contacteurs peuvent &tre montés en un
guelcongue endroit de la voie. Les contacts Reed
declenchent une impulsion lersqu'ils sont franchis
par un véhicule éguipé d'un aimant. Lidentifica-
tion de certains vehicules devient ainsi possible,

7555 Contacteur de commutation
Contacteur Reed pour un montage sur
le rail. Actionné par les aimants de
vahicules.

7556 Aimants de véhicules

& unités. 10 x 5 x 1,5 mm. Pour un mon-
tage sous le chassis du véhicule. Pour
locomotives avec faible garde au sol,

7557 Aimants de véhicules
3 unités. 13 x 7 x 2,5 mm. Pour locomoti-
ves avec garde au sof pius importante.

7558 Aimants de véhicules

2 unités. 10'x 10 x 3 mm. Pour voitures
et wagons.

297



Le concept intelligent: la commande des aiguillages

Aiguillages avec moteur a emboiter

Les aiguillages actuels du systéme de voies K,
a l'exception de l'aiguillage triple 2270, sont
equipés d'une interface homogene pour le
moteur d'aiguillage, qui constitue la base

des possibilités d'aménagement.

Pupitre de commande avec rétrosignalisation 7271

La position du moteur d'aiguillage électromagnétique 7549 (avec

interrupteurs de fin de course) est automatiquement affichée sur le
pupitre de commande 7271 au moyen d'une dio
Aucune connexion supplementaire n'est nécessaire.
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de rouge ou verte.

Jeu de lanternes d’aiguillage 7547

La lanterne d'aiguillage éclairée peut étre
embaitée en remplacement du le
manceuvre, le moteur électrigue ou le
set de montage du moteur d'aiguillage
se placera sur l'interface opposée.

L'éclairage de la lanterne est alimenté
indépendamment du moteur,

er de

Moteur d'aiguillage 7549

Le moteur d'aiguillage peut etre embaoite sur
I'interface du cdté de la voie directe, avec la
possibilité de 'implanter de 'autre cHté dans le
cas des aiguillages 2272, 2273, 22715, 22718
et des traversées-jonctions doubles 2260 et
2275, Le moteur est le méme, qu'il s'agisse
d'aiguillages & droite ou & gauche,

Set de montage du moteur
d'aiguillage 7548

Le set de montage 7548 permet de monter e
moteur d'aiguillage 7549 sous la plague de
base, sans gu'il ne soit visible du dessus et ce
en deux positions différentes. en fonction de
I'espace disponible,




mélrklllﬂ

7547 Jeu de lanternes d’aiguillage
Une lanterne d'aiguillage droite et une lanterne
d'aiguillage gauche pour un montage sur des
aiguillages avec moteur enfichable. Utilisable
avec le levier de manceuvre, le moteur

.-' d'aiguillage 7549 ou le set de montage du
moteur d'aiguilage 7548. Eclairage avec
des dicdes luminsuses ne demandant aucun

entretien.
7549 Moteur d’aiguillage 7548 Set de montage du moteur

fid électromagnétique d'aiguillage
Adapté aux aiguillages 2265 et 2266 (nouvelle Pour le montage de 2 moteurs d'aiguillage
version), 2272 el 2273 el a |a traversée- 7549 sous la plague de base. Réglable
jonction double 2275, ainsi qu'au programme pour des plagues de 8 4 25 mm
d'extension KOMBI (cf. en pages 42/43). d'épaisseur, Gabarit de

Interrupteur automatigue de fin de course. montage joint.
Retrosignalisation automatigue possible grace
au pupitre de commande 7271, Montage
s0Us la plague de base & |'aide du sl

de montage 7548,

‘@ @ = =° 7271 Pupitre de commande pour rétrosignalisation
B Avec 8 barnes pour la connexion de 4 articles magné-
= ® ® ¥, tigues & deux bobines. Rétrosignalisation automatique

de la position avec des diodes lumineuses lors de
I'utilisation de moteurs d'aiguillage 7549 (K) et 74490 (C).
Dimensions 80 mm x 40 mm.

Oj0 00 o Y]

Schéma des connexions concernant 7271.
(Bouton-pousseir 3 actionng).




Caténaire

La quatrieme dimension

l.a catenaire ajoute une dimension supplémentaire a
votre réseau car, grace a elle, I'exploitation fait plus
authentique que lorsque les pantographes se dressent
dans le vide. Les motrices électriques «sous cébles,

le réseau caténaire dans le secteur de la gare, la
circulation le long des pylénes apportent au jeu
encore plus de diversité et de points d'attraction.

La catenaire Mérklin est un systéme qui a fait ses
preuves, son exploitation est fiable et son montage ne
presente pas la moindre difficulté. Les pylénes sont
simplement fixés ou vissés sur le réseau, les éléments
de caténaire sont encastrés et les éléments de compen-
sation permettent d'adapter le tout au tracé de voie.
Vous pouvez méme «électrifier» les réseaux compliqués

]

vous metirez aussi peu de temps a menter 1a caténaire
Marklin que les rails. La stabilité s’affirme également
en cours d’exploitation car rien ne se déforme ou ne
necessite d'ajustage incessant. Méme les montages
et demontages répétés sont sans conséguence pour
ce type de construction solide.

Toutes les locomotives électriques Marklin sont
équipées de pantographes inspirés des originaux.
Avec souplesse, ceux-ci glissent le long de la
caténaire et restituent la situation réelle a I'échelle
des modéles réduits.




Conseils de montage pour caténaire

Matériel nécessaire

Pour determiner le materiel de caténaire nécessaire, il suffit de se
reporter aux plans de réseaux. Les graphigues présentés page 294
fournissent des indications sur le nombre nécessaire de pylones et
d’éléments de caténaire; Pour une planification exacte, il convient
de recourir au normographe pour caténaire 0211.

Déroulement des étapes

On s'occupe des diverses sections de montage en commengant par
les aiguillages et les croisermnents avec ['elément de caténaire pour
alguillage 7013 ou I'élément de croiserment 7277. Cn obtient ainsi
'emplacemeant des pylénes suivants. Les pleines voies comprises
entre les points de croisement sont équipéss d'éléments de caténaire
standards. Pour s'adapter de maniére trés orécise a la longueur de
caténaire nécessaire entre le demier pylone de voie et le point de
croisement suivant, on peut utiliser les &éements de caténaire régla-
bles 7014, 7015 et 7023,

Pose des pylénes

Les pylones de voie sont fixés de maniere
stre et stable au corps du rail. On peut
les déplacer latéralement sur les plagues
d'assise, ce qui permet de régler avec
précision les ecartements gui conviennent
aux fils de caténaire.

A N Y e Sy e s e e

mé’rklfﬁg

Suspension de la caténaire

Les éléments de caténaire pour rails cour-
pes doivent s'adapter & la courbe du trace
de voie. Les fils de caténaire sont suspen-
dus aux supports a ressort des pylones et
assurent un contact fiable.

Suspensions transversales

Les trengens comportant jusgu'a gualre
voles sont fidélement reproduite avec les
pylones 7021 et la suspension transversale
7017, Enfonction des entre-voies, la sus-
pension transversale 7016 peut couvrir
jusgu’a six voies, Pour les voies unigques
situées en dehors de la structure trans-
versale, il suffit de fixer une potence 7525
sur le pylone.

Les fils de caténaire paralléles sont fixes
aux suspensions transversales a l'aide des
isolateurs de catenaire 7006, ce gui per-
met du méme coup d'assurer une bonne
isolation electrigue.
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Caténaire

Caténaire pour rails C 24000

(C

I I T I TT I T I I T

)

74100 Poteau pour caténaire
Element de base pour la mise en
place de la caténaire au-dessus
des rails C série 24000,

Hauteur 100 mm.

ELJLJLIJIIQI.‘Jﬁ

L

74120 Pylone d’alimentation
1 cable pour I'alimentation
electrique et pour les signaux.
Instruction de montage relative
4 la caténaire. Hauteur 100 mm.

74109 Socle pour poteaux de caténaire
20 piéces. Forme et couleur adaptées &

la voie C. Interchangeable dans le cas

de poteaux de type voie M ou voie K.
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7509 Poteau pour caténaire
Element de base pour montage
de caténaire sur rail plastigue de
série 2200. Hauteur 97 mm.

Caténaire pour rail plastique 2200

LI T T Td

~

7512 Poteau prise de
courant

Pour signaux. 1 cable
d'alimentation. Hauteur
97 mm.

7510 Poteau pour caténaire
2 cébles d'alimentation.
MNotice de montage de la
caténaire. Hauteur 97 mm.

0211 Normographe pour caténaire
Pour concevair et dessiner des plans de
caténaire. Convient pour rails plastiques
et Métal. Tous les poteaux et éléments de
caténaire pour lignes droites et courbes
de rayons divers y sont représents au

) ) S 1 O i i

'\

7501 Pylone d’alimentation

2 cables pour 'alimentation
electrigue. Condensateur intégré
pour I'antiparasitage. Requis une
fois pour chague circuit &lectri-
gue {proscrit en fonctionnement
DELTA et Digital). Instruction
d'installation relative & 1a
caténairs, Hauteur 97 mm,

1/10eme. A l'aide d'un crayon pointu,

on peut ainsi reperter 'implantation des
gléments de caténaire et das poleaux sur
les plans de résaux, Naotice jointe.



Caténaire pour tous les systémes de voies

o

7525 Potence

Pour suspension de caténaire
simple ou double sur pyldnes
7021, 7046 ou 7283,

7021 Pylone

Pour I'accrochage des sus-
pensions transversales 7016
ou 7017 et de la potence 7525,

Hauteur 157 mm avec les rails
Metal et les rails C, 154 mm
avec les rails plastigues,

7505 Ensemble pour caténaire

Pour la commande de marche des trains et
les signaux lumineux principaux de la série
7200. 2 poteaux prise de courant 7512,

2 elements de sectionnement 7022 et

2 éléments de caténaire 7014,

T

-
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-

7046 Pylone avec
lampadaire

Pour rails Métal et rails C.
Hauteur 192 mm,

7003 Cable d’alimentation pour
caténaire

Pour raccordement de signaux en cas
d'utilisation de pyldnes, et d'alimentation en
tout emplacement du circuit. Longueur

800 mm,

D |

7283 Pylone avec éclairage
Hauteur avec des rails Métal et
des rails C 173 mm, 170 mm
avec des rails plastigues.

o N S

rrrrry
6006

7004 Ensemble de fixation

5 vis, & écrous et 5 rondelles. A utiliser dans
les cas exceptionnels ol la liaison caténaire
ne peut etre assurée par les fixations
habituelles.

mé’rkll’ﬁg
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7511 Poteau pour pont
Fixation latérale sur ponts et
élements de rampe en plastigue.
Hauteur 97 mm,

| { ’zj.
& @

7006 Isolateur de caténaire

Isole les éléments de caténaire de suspen-
sion transversale. Un par voie et par suspen-
sion transversale 15 x 6 mm.

303




Caténaire

Caténaire pour tous

7019 Elément de caténaire

les systémes de voies M — — _———— Pourtrongons droits uniquement.
o ) ' — I 1 | £ Longusur 360 mm,
7018 Elément de caténaire 7278 Elément de caténaire

7013 Elément de caténaire

Pour raccordement, particuligrement
pour aiguillages.

Longueur 240 mm.

Pour trongons drois et courbes,
Longueur 270 mm,

,@\ Y Pour trongons droits et
4

: 2 > : £ eourbes. Longueur 230 mm.

T i = 2 | _. .
= p——— A ——————1 v} [ S— = = ]
7014 Elément de caténaire 7015 Elément de caténaire 7023 Elément de compensation
Raccord femelle. Langueur 115 Raccord méale, Longusur 115 mm. Pour raccordement.
mm. Longueur 100 mm,
..-_.*.,_.___———*““’:1; = Tous les éléments de
caténaire sont nickelés
7277 Traversée 7022 Elément de sectionnement
Pour tous les croisements at traver- Raccord male pour sectionnement d'alimentation
sees-jonctions doubles (a |'exception de la caténaire. Longueur 115 mm,
de 2257 et 2275).
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7017 Suspension transversale

A fixer aux pylones. Portée jusqu'a 4 voles.
7016 Suspension transversale Longueur 280 mm.
A fixer aux pylénes, Portée jusqu'a 6
voies. Longueur 380 mm.




Géomeétrie de la caténaire

Aiguillages
2262, 2263, 2266, 2266, 2272,

2273, 22715, 22716, 5137, 5140,
5202, 5221, 24611, 24612
7009
7509
102 74100

7514 T3
.El Iﬁl 7018 *
70089 7009 7008
7509 7508 7509
74100 74100 74100

Trongons droits

Croisements

2258, 2259, 2260

5114, 5128, 5207, 5211, 5215
24620, 24640

Croisements
2257, 2275

- -270 mm — e 360 mm — - 300 mm —— 270 mim i
?909 To032 7009 7009 7009 7009 7008
_F_oOQ 7509 7RG 7509 7508 7504 TE09
74100 74100 74100 74100 74100 74100 74100

& . = 1= &

7018 @ 7019 l]‘ Q 7018 @ 7018
2200 2201 2200 2200 2200 2200 2200 2200
' 5106 | 5107 | I 5106 5106 I | 51086 5106 | 5106 | 5706 |
24172 24094 24188 24172 24188 24172 24188 24077
24188 24077 24172 24094
Cercle pour voie industrielle Cercle normal 7009

HO0L

7009

6004

Aiguillages triples
2270, 5214, 24630

Longueurs intermédiaires

205 mm
175 mm—
F014 7015

s @

7009 7008
7509 7509
74100 TH100

1009Q
5 08
Cercle paralléle 11 a0

7009
7509
74100

H 285 mm

— 235 mm
7014 7023 7015
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Signaux meécaniques

Stop-and-go sur rails

A l'instar des modeéles grandeur nature, les signaux assurent
également d'importantes fonctions de commande et de
securité en modélisme. Les signaux Marklin réglent le trafic,
ils ne se contentent pas d’afficher les ordres fidglement re-
produits, ils commandent directement les trains. Sur «arrét»,
ils coupent I'alimentation de leur section sur le conducteur
central et la caténaire : le train s'immobilise. Sur «ralentir»
ou «voie libre», ils rétablissent le courant : le train passe

ou redemarre. Pour ceux qui se passionnent pour un
réalisme encore plus grand, il suffit de placer a distance
convenable des signaux avancés. Couplés avec leurs
signaux principaus, ils afficheront les indications
appropriees,

En mode conventionnel, les signausx lumineux
et mecanigues sont commandés par le pupitre
d’aiguillage 7272 et en mode Digital, par le
decodeur pour articles electromagnétiques.

En combinant les rails de télécommande ou

les contacts de télecommande, il est
egalement possible de commander les

signaux a partir du train en marche et
d’automatiser ainsi de nombreuses
procedures.

"

7036 Signal avancé

Disque maobile. Eclairé. Alternance
jaune/jaune et vert/vert Bobine
double. Plague de base.

Largeur 28 mm. Longueur 65 mm,
Hauteur 73 mm.

H@BBY),
7039 Signal principal

7040 Signal principal

2 palettes asservies, Eclaira.

Alternance rouge et vert/jaune. Bobine
double. Plaque de base. Largeur 27 mm.
Longueur 70 mm. Hauteur 125 mm.

Conseil: semaphores pour voie K

lLes semaphores prévus pour voie Métal
peuvent egalement s'adapter aux réseaux
en voie plastique grace a quelques pieces
supplémentaires

Conseil: sémaphores pour rails C

En utilisant I'ensemble de raccordement 74043,
il est egalement facile de monter les sémaphores
prevus pour la voie Metal sur des réseaux en
yaie O,

7038 Signal avance

FPalette supplémentaire et disque

mobiles. Eclairé. Alternance soit comme
7036 soit jaune/jaune et jaune/ jauna/vert.
2 bobines doubles, Plague de base,
Largeur 28 mm. Longueur 65 mm.
Hauteur 73 mm.

Signal a une palette. Eclairé.
Alternance rouge et vert. Bobine
double. Plaque de base,

Largeur 27 mm. Longueur 70 mm.
Hauteur 125 mm. 7036
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7041 Signal principal

2 palettes non asservies. Eclairé. Alternance
rouge et vert ou rouge et vert/jaune. 3 bobines
doubles. Plague de base. Largeur 27 mm.
Longueur 97 mm. Hauteur 125 mm. 7038

central.
7504 connexion au conducteur central
7500 connexion & la masse.

74043 Equipement de raccordement
de signaux pour voie C

Congu pour signaux lumineux et signaux
mecaniques, Avec éléments d'isolation,
céble d'alimentation et lizisons pour un
canton.

7040 7041



Tableau d'indications des signaux

Généralement en pleine voie ou dans les gares sans dérivation

7038
7038 3 Annonce
Annonce i 7041

wArréts ! «Arrits

V() Hpo

Wr2

Seécurité des manceuvres a l'intérieur de la gare

7042

afyrretls ]

Manceuvres } 7042

interdites Manceuvres autorisees
{ Sho shi

7036 7036

Annonce Annonce J | 7039
«Arrets «Noie libres «Noie libres
W0 Wl 1 | Hi1

«Ralentissement»

Généralement avant ou dans les gares avec dérivation

7038 !
Anncnoe 7040

7038

Annonce «Ralentisse- «Ralentisse-
whrréts rments ments»

V0 2 Hp2

7038

7041 Anncnce } 7041
«Ralentiszement» «<Nole liores <oie libres
Hp2 Vr Hp1

7188 Signal lumineux
principal

Alternance rouge et vert.
Bobine double. Commande
manuelle supplementaire.
Plague de base. Largeur
28 mm. Longueur 70 mm,
Hauteur 90 mm.

7042 Signal de manceuvre
Mat avec cache maobile de
chaque cote. Eclaire. Bobine
double. Avec plague de base.
Largeur 28 mm. Longueur

70 mm. Hauteur 70 mm.
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Signaux lumineux

Signaux lumineux

Les signaux lumineux Marklin reproduisent les indicati-
ons importantes des chemins de fer modernes ;
signaux principaux et avancés pour les voies libres,
les embranchements, les gares et les voies de triage.
Conjointement avec leurs indications, les signaux
Marklin commutent également le courant-traction,

qu'il s’agisse du conducteur central ou de la caténaire.
Les raccordements et les instructions d'installation
necessaires sont joints a chaque signal.

En mode conventionnel, les signaux sont commandés
par le pupitre d'aiguillage 7272 et en mode Digital par
le decodeur pour accessoires électromagnetiques. En
combinant les rails de télécommande ou les contacts
de télécommande, le train en marche peut également
commander les signaux. Une exploitation trés variée
devient alors possible avec de nombreux trains
puisque les signaux Marklin reglent la
marche des trains et isolent des
trongons précis.

7236 Signal lumineux avancé
Alternance jaune/jaune (Vr0) et
vert/vert (Vr1). Equerre de fixation
7230 et plague de base.

Largeur 16 mm. Longueur 28 mm.
Hauteur 67 mm.

7239 Signal lumineux principal
Alternance rouge (HpO) et vert (Hp1) et
amenée du courant-traction par moteur
a bobine double, Commande manuelle
supplémentaire. Plague de base,
Largeur 30 mm. Longueur 70 mm. L. :
Hauteur 90 mm. 7236 7239
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74043 Equipement de raccordement de

( m Signaux pour voie C
Concu pour signaux lumineux et sémaphores,

Avec éléments d'isolation, cable de raccordement
et laisons pour un canton,

Conseil: signaux lumineux pour rail C

En utilisant I'ensemble de raccordement 74043, il est
ggalernent facile de monter les signaux lumineux de
serie prévus pour les rails plastioues et Métal sur des

reseaux en voie C,

7230 Equerre de fixation
Necessaire lorsque les signaux
lumineux 7238, 7239, 7240, 7241

et le signal de manceuvre 7242 sont

separes du moteur, Cecl permet le
montage du moteur sous la voie.

7237 Signal lumineux avancé
Alternance jauns/fjaune (Vr0) et
jaune/vert (Vr2). Equerre de fixation
7230 et plague de base. Largeur
16 mm. Longueur 28 mm.

Hauteur 67 mm.

7240 Signal lumineux principal
Alternance rouge (HpO) et
vert/jaune (Hp2) et amenée du
courant-traction par moteur a bo-
bine double. Commande manuelle
supplementaire; Plague de base.
Largeur 30 mm. Longueur 70 mm.
Hauteur 90 mm.

7238 Signal lumineux avancé
Alternance jaune/jaune (VrQ) et
vert/vert (Vri) ou jaunadvert (Vr2).
Moteur électromagngtique a bobine
double pour positionnemeant jaune/vert,
Plague de base. Largeur 30 mm.
Longueur 70 mm. Hauteur 87 mm.

7241 Signal lumineux principal
Alternance rouge (HpO) et vert (Hp1) ou
vert/jaune (Hp2) et amenée du courant-
traction par moteur a bobine double avec
bobine supplémentaire pour positionnament
verlt/ jaune. 2 commandes manuelles supplé-
mentaires. Plague de base. Largeur 30 mm.
Longueur 95 mm, Hauteur 90 mm. 7238

7241



Tableau d'indications des signaux

Geénéralement en pleine voie ou dans les gares sans dérivation

7236 7236
Annonce 7239 Annonce 7239
«Arréts wfrréts «\ole libres </oie liore»
Vo, Hpd. W, Hp1.
A I'entrée ou a I'intérieur des gares avec dérivation ou traversée directe
7238 7238
Anncnce 7241 Annonce
«Arréts «Arrgts «Ralentissement»
V0. HpO. Wra.
Sécurité des manceuvres a 7242 Signal de manceuvre
'interieur de la gare Alternance rouge/rouge (Sh) et
blanc/blanc (Sh1) et amenge du
courant-traction par moteur a bobine
double. Commande manuelle supplé-
mentaire. Largeur 30 mm. Longueur
7242 0 mm. Hauteur 18 mm.
«Arrétls 7242
Manoeuvres Mancelvres
nterdites autorisees
Shao. shi.

7244 Relais universel

Avet quatre commutateurs unipolaires.
Contacts pouvant supporter jusgqu'a 2 A. A actionner
par le pupitre de commande, la voie de commutation,
la voie de contact, le contact de commutation ou le
decodeur Digital.

7237

Annonce 7240

wArrELs «Arréts

V. Hpa.
7241 !
«Ralentissement» :
Hp2. |

72441 Module de contréle de ralentissement
Relais de signalisation avec commande intégrée
assurant la régulation de 'arét des locomotives
Digital équipées d'un moteur a hautes perfor-
mances. Raccordements pour un signal lumineux
a deux positions, pour les 3 sections de voie
nécessaires pour assurer I'arrét de la locomotive,
La commande du medule de contréle s'effectus
a l'aide d'un décodeur k 83 ou d'un pupitre
d'aiguiliage conventionnel 7272, Dimensions

100 x 54 x 22 mm.

Le module de contréle nécessite 3 sections

de voie isolées a hauteur du signal. La premiere
partie est un secteur de transition gqui correspond
a la longueur d'un patin de frotteur (environ
70-90 mm). La seconde section correspond

aul trongan de freinage proprement dit sur lequel
s'effectue I'arrét regule de la locomotive, La
longueur de la section de freinage est déterminée

mﬁ'rkll’?u

Generalement avant ou dans les gares avec dérivation

7237

Anncnce 7240
«Ralentisse- «Ralentisse-
ment» ments.
V2. | Hp2
7238
Annonce 7241
<Nole libres ol libres
\ig Hpt,

par le réglage de la progressivité du freinage sur
le décodeur de locomotive. Ce second trongon
devrait &tre compris au minimum entre 40 et

50 cm. La troisieme section est une section de
securiie, privee de courant-traction conformément
al'usage sur les sections dotées de signaux.

Ceci exclut tout «dérapage» intempestif qui ferait
franchir a la locomotive le trongon équipé du
signal.Le module de controle est adapte aux
signadlx lumineux et aux sémaphores.

Les locomotives avec module électronique Digital
ou DELTA non regulé s'arrétent soit sur la section
de freinage, soit sur la section de sécurite, Un
arrét net et précis a un endroit déterming n'est
pas possible, |l s'ensuit que ['utilisation du module
de contréle de ralentissermnent 72441 avec les
moteurs depounvus de régulation est peu
recommande.
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Ponts

Les ponts et les rampes d'accés introduisent une nouvelle dimension sur
les réseaux miniatures.

Cela va du simple franchissement de route ou de riviére, en passant

par le trace sans croisement & plusieurs voies, jusqu’a linterconnexion
realiste a plusieurs niveaux — quel que soit le cas de figure, la gamme
d'accessaires Marklin offre une solution adéquate.

7268 Elément de rampe droit
Compatible avec voie plastique
(K) ou voie Matal, 3 pinces de
fixation pour voie K, Longueur
180 rmm.

7267 Elément de rampe courbe
Rayon de courbure 3680 mm. Compatible
avec vole plastigus (K) ou voie Métal,

3 pinces de fixation pour voie K.
Longueur et rayon correspondent
aux rails 2221 et 5100.
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7263 Tablier de pont en arc
Compatible avec voie plastigue (K) ou
voie Métal. 6 pinces de fixation pour
voie K et notice de montage. Hauteur
d'arg 117 mm. Longueur 360 mm.

7262 Tablier de pont en treillis

A utiliser seul ou avec le pont courbe 7263,
Compatible avec voie plastique (K) ou vaie
Metal. 3 pinces de fixation pour voie K et
notice de mentage. Hauteur 45 mm.
Longueur 180 mm.

7569 Elément de rampe courbe

Rayon de courbure 424,86 mm. Uniquement
pour voie plastique (cercle normal Il) 3 pinces
de fixation pour rails. Longueur et rayon
correspondent aux rails 2231.



Haut devant! ... m’a’rkll’pu

... les ponts pour voie C

Le programme de ponts en poutrelles élargit la voie C dans la
froisieme dimension. Grace & leur superstructure stable et aux
solides piliers 7250 a 7253, les rampes et les franchissements
d'obstacles se laissent construire systématiguement. Les rails C
encastrés se laissent déplacer dans le sens de la longueur et
facilitent ainsi le positionnement du pont sur le réseau. La largeur
des ponts tient également compte das rampes paralléles a
l'entraxe des aiguillages élancés, soit 54,3 mm.

74636 Pont en arc

Longueur 360 mm. Largeur 64 mm. Hauteur
117 mm. Pour I'établissement de rails droits
en voie C. 1 pont en arc correspond aux rails
24188 + 24172, Egalement utilisable pour
amorcer I'entrée du pont 74620.

Pour la pose des mats de caténaire et des feux de signalisation,
des fixations appropriges sont disponibles.

74618 Element de rampe droit

Longueur 180 mm. Largeur 84mm.

Pour I'établissement de rails droits en

voie C. 2 éléments de rampe corres- 74620 Pont en treillis

pondent aux rails 24188 + 24172. Longueur 180 mm. Largeur 64 mm. Hauteur 45 mm.
Pour I'etablissement de rails droits en voie C. 2 ponts
en treilis correspondent aux rails 24188 + 24172,
Egalernent utilisable pour amorcer I'entrée du pont
TAB36.

74613 Elément de rampe courbe
Rayon de courbure 360 mm. Angle 30°.
Largeur 64 mm. Pour I'établissement de
rails courbes en voie C de rayon R1.
1 element de rampe correspond
au rail 24130,

74623 Eléement de rampe courbe

Rayon de courbure 437.5 mm. Angle 30°,
Largeur B4mm. Pour I'établissement de rails
courbes en voie C de rayon R2. 1 élément
de rampe correspond au rail 24230,
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Rampes d'accés aux ponts

Ces tableaux permettent d'évaluer le nombre de rails et de piliers
nécessaires pour obtenir la hauteur de passage requise pour les
rampes prévues. Chacun peut ainsi étudier le tracé de la voie et
définir les emplacements des acces et des descentes, La pente
normale est de 5% mais sera réduite en début et en fin de rampe.

Tres grande latitude dans les dimensions &t les combinaisons pour
la réalisation des ponts et des rampes d'accés. Les éléments super-
posables 7252 et 7253, semblables a ceux d'un jeu de construction,
permettent de monter des piliers dont la hauteur progresse de 6 mm
2n 6 mm. En combinant les plagues de soubassement 7251 avec
les 7250, on peut méme obtenir une progression de 3 mm an 3 mm.
Les vis & bois 7599 conviennent pour fixer les piliers dans le scubas-
sement et les maintenir entre eux egalement.

7250 Plaque de
soubassement
Hauteur 2,5 mm,
A utiliser en fondation.

7251 Plaque de
soubassement
Hauteur 3 mm. A utiliser
uniquement avec 7250.

7252 Elément de pilier
Hauteur 6 mm . Pour
construction de rampes
avec progression de

& mm de pilier en pilier.
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7253 Pilier
Hauteur 30 mm,

7234 Plaque de base
Pour fixation aux ponts
de signaux de la série
7200.

Rampes d’accés en voie C pour locomotives & vapeur et diesels (voie M entre parenthéses)

i 6% 360 mm (12 % 180 mm) .

9x TAB1E (I x T268)

Filisr 1 2 2 4@ &
Hauteur 2,5 mm 5.8 mm 11,5 mm 20,6 mm 235 38,5 mm
1 %7250 1 7250 1% 7250 1% 7250 1 x 7250 1% 7250
1arem 1:% 7251 Gx 7252 1 %7251 1 %7252
1:% 7252 4w 1257 1% 7252

Rampes d’'accés en voie C pour locomotives électriques avec caténaire (voie M entre parenthéses)

- 8 x 380 men (16 % 180 men) :

13 » 74618 (13 7268)

Hilier 1 2 3 4 & <] T
Hauteur 2:5 mm 8.5 mm 11.5 mm 20,5 mm 28,5 mm 38,5 mm 47,5 mm
1% 7250 1:x 7280 17250 1 w7250 1 %7250 1= 7250 | % 7250
18720 1% 7251 3% 7252 1 x 7251 1% 7252 1 %7251
1.x 7252 4 x 7262 1 %7253 2x 7252

1x 7263
Rampes d'accés en voie plastique pour locomotives & vapeur et locomotives diesels

- 12 %180 mm .

9% 7268

e

Filier 1 2 3 4 5] [&]
Hauteur 2.5 mm 2.5 mm 8,5 mm 17,5 mm Z6.5mm 355 mm
1 % 7250 1% 7280 50 1 % 7250 1% 7250 1x7250
1% 7252 | % 7251 Ax7252  1x 7251
2% 7268 1% 7253

Rampes d’accés en voie plastique pour locomotives électriques avec caténaire
- 15 % 180 mm —
12x 7268

——
Pilier 1 2 3 4 5 &) 7
Hauteur 25 mm 25 mm B.amm 1.5 mm 26,5 mim 35,5 mm 44.5 mm
1% 7250 1% 7250 1 x 7250 1% 7250 | ® 7250 1% 7250 1 x 7250
1T X 7252 1% 7251 4 x% 7252 17251 2% 7252
2% 7262 1% 7253 1 %7253



74620 (7262 AVIVIN . ”% 74620 (7263
o A Y L | | |

- 745 mm A

— =1
pl . 10 11 Hauteur de passage
: mm i 745 mm nécessa
1% 7250
4% 7252
1% 7253

T4G36 (7263)

Eme===ses===

e PR P e e e
o = e s s

104.5 mm

L1 L]
8 <] 0 11 12 13 14 Hauteur de passage
56,5 mm 65,5 mm F4.5 mm 235 mm 92.5 mm 98,5 mm 1015 mm 04, nécessaire
1 % 7250 1= 7250 1 %1250 1% 7250 1% 7250 1x 7280 Tix 7250
4 %7252 1 %7251 27282 1% 7251 3K T2H3 2% 7282
1% 7253 LxT2E3 2% 72583 I x 7252 A% 7263
2x 7263
[ 7262
': : L 685mm =3 - =
Ll -3 — - ||
7 8 q 11 Hauteur de passage
44.5 mm 53,5 mm 52,5 mm BE.5 mm necessaire
1% 7250 1 X 7250 1 %7250 1% 7250
2% 7252 Tx 7251 2 x7253 1k 7252
1 x 7253 I x2S 2% 7253
TRT
7263 ==
7262 st
- 58,5 mm N
& 4 11 13 T Fautaur de passage
1 62,5 mm 80.5 mm 95,5 mm nacassaire
1 1 %7280 1:x 7260 1 %7250
1 2% 7253 3x 7262 1x 725

2% 7253

3 Tes3

i
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Passages a niveau

Les barriéres des passages a niveau entigrement automatiques se
ferment des qu'un train a 'arrivée atteint la zone de contact et ne
s'ouvrent & nouveau que lorsque le dernier wagon a quitté la zone
de contact. La zone de contact peut étre prolongée a loisir. Avec les
rails plastigues et les rails C, Il est possible d'utiliser n'importe quel
rail droil ou courbe, tandis qu'il faut utiliser les rails de contact 5115,
5116 ou 5145 avec les voies Metal,

glisé en filigrane:

74920 Passage a niveau automatique barriere est fermee. Prét 4 étre connecté, manta- 74922 Passage a niveau automatique

A demi-barrieres. Pour une connexion directe ge simple. Jeu de rails de contact: 3 rails droits Avec barrigres grillagees, Pour voie C. 2 barriéres
aux ralls C, 2 barrieres a actionnement électroma-  de 94,2 mm chacun. Dimension de chague socle actionnées électromagnstiquement, 2 croix de
gnétique avec 2 croix de Saint-André et 2 lampes 137 x 95 mm. Saint-André et 2 feux de signalisation rouges qui
de signalisation rouges qui s’allument lorsgue la s'alument lorsque les barrieres sont fermées.

Prét a étre connectg, montage simple.

Jeu de rails de contact : 3 rails droits de 94,2 mm
74930 Garniture supplémentaire chacun. Dimensions de chaque socle 137 x 85 mm.
Pour le passage a niveau 748920 desting aux -
rails C. Nécessaire pour toute voie paralléle
supplémentaire. Jeu de rails de contact: 3 rails
droits de 94,2 mm chacun. Pas de branche- -
ments supplémentaires nécessaires. Elément
de chaussés pouvant étre réglé de 26 a 61 mm
lentraxe de 66 a 101 mm). o s e

= [
T PN e |
P “

O
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7592 Passage a niveau automatique barrieres sont fermees. Jeu de rails de 7593 Garniture supplémentaire
A demi-barriéres. Pour voie plastique, 2 barrigres  contact: 3 rails droits de 90 mm chacun, T T Pour passage a niveau 7592, Pour rail plastique.
glectromagngtiques avec chacune 2 croix de Dimensions de chague socle 137 x 95 mm. g Nécessaire pour toute voie paralléle supplémentaire.

Jeu de rails de contact: 3 éléments droits de 90 mm
chacun. Element de route réglable avec ecartements
de 33 a 68 mm (entraxe de 64 a 89 mm),

Saint-Andre et 2 feux rouges, allumeés lorsgue les

24951 Rail de transition droit
Fermet la connexion de ralls C aux passages a niveau
7292 et 7380, Longueur 180 mm.

24922 Rail de transition droit
Permet la connexion de rails C au passage a niveau 7592,
Longueur 180 mm.

2291 Rail de transition droit
Parmet la connexion de rails plastigues aux passages
a niveau 7292 et 7390. Longusur 180 mm.







Pont tournant mé'rkll'm]

7287 Extension du pont tournant 7286
3 raccords de voies pour rails plastiques et 3 voies sans issue. Pour un
montage en un point quelcongue. Contacts electrigues integres.

il

7687 Kit d’extension Digital pour le pont tournant 7286

Permet une commande «confort» dans le cadre du systeme Digital, avec une
présélection direcie des voies. Déplacement progressif ou rotation du pont
roulant dans les deux sens. Composé d'une electronigue de commandes avec
décodeur Digital, accessoires et notice détaillee.

7286 Pont tournant télecommandé
Type de construction unifiée de la Deutsche Bundesbahn
(DB) de 27 m. Adapté au trafic conventionnel et Digital.
Pont tournant télecommande avec moteur integre.
Le pupitre de commande spécifigue est joint. =} \
Fonctionnement; rotation droite/gauche progressive : ¢ i © P Un pupitre de commande Digital (Keyboard
et continue jusgu'a I'arrét, Commande Digital : 3 i 6040) est nécessaire pour la commande du
sconforts pouvant &tre complétée ultérieurement Rlochdnic 76 pont tournant Digital (7286 avec 7T687), en
par le set Digital 7687. Fosse pour un montage . @ Eﬁ% i—:H-uTtg—q, ¥ plus de |'unité centrale (Control Unit 6021). La
encastré dans le réseau. 6 connexions de voles pour T i ligison aves un TCO (avec Switchboard

rails plastigues pouvant étre insérées en n'importe quel 85041), ou avec un ordinateur (avec interface
endroit. Peut également &tre utilisée pour des rails C et des 6051) est également possible. La commande Digital est indépendante du mode
rails Métal grace aux rails de transition. Extensible & 48 voies de fonctionnement conventionnel ou digital.

maximum au pas de 7,57 avec 'extension 7287, Alimentation

des voies en courant de traction par l'intermédiaire du pont

roulant. Diamétre extérisur 386 mm. Longueur du pont

310 mm. Adapté a la rotonde 7288, 2291 Rail de transition droit . 24922 Rail de
Permet le raccordement de rails Métal au f’( g (ransition droit
Ce modéle a ete realise en collaboration avec la socigte pont tournant 7286. Longueur 180 mm. % Permet la connexion
1

Fleischmann, Nuremberg, de rails C au pont
tournant 7286.

Longueur 180 mm.

Cette figure présente la jonction de deux remises Proposition de combinaison pour
pour locomotives 7288 avec le pont tournant 72886. la rotonde 7288 avec un aiguillage
A triple 2270,

3

15

2206 . 2206 |
=

461

7288 Boite de construction d’'une remise pour locomotives

3 loges disposées chacune a 15°. Adaptée au pont tournant 7286. Pour rails Métal et platiques
(rails non fournis), Fermeture automatique des portes aprés entrée des locomotives. Deux remi-
ses pour locomotives supplementaires 7288 peuvent étre montees sans parois intermediaires
gréce au jeu de supports de toiture 72888, Dimensions 335 x 461 mm. Hauteur 128 mm.
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Pont transbordeur

7294 Pont transbordeur télécommandé

Plague d'assise avec deux voies d'acces et 8 voies de garage.
Connexions de voies pour rails Métal. Egalement utilisable pour des
rails C et des rails plastioues avec des rails de transition. Adaptée a
la rotende 7289. Plate-forme roulante avec moteur pour marche
avant et arriére dans le dépdt de machines. Pupitre de commande
et cable de jonction pour télécommande. La plate-forme roulante
s'arréte automatiguement aux connexions de voies. Alimentation
des voies de garage en courant de traction via la plate-farme.
Connexions supplémentaires pour la caténaire.
Taille du socle 360 x 420 mm. Longusur
du pont roulant 288 mm.

Le pont transbordeur peut étre
commandeé alternativernent par un
decodeur k 84 au moyen de Marklin
Digital. Le raccordement du pont
transbordeur est décrit dans les ins-
tructions relatives au décodeur k 84
et dans le livre Digital 0308.

7295 Caténaire pour pont trans-
bordeur

2 portiques pour caténaire. 1 éement de
caténaire avec cable d'alimentation

pour le pont et 10 élements de caténaire
courts pour les raccordements de voie.

C

7289 Boite de construction d’une remise
pour locomotives. Remise & deux voies avec

4 portes eéguipées de volets roulants a fermeture
manuelle. Pour rails Métal et plastigues [rails non
inclus). Cenvient pour pont transbordeur 7294,
Dimensions 280 x 150 mm.

24951 Rail de transition droit
Permet la connexion de rails G au
pont transbordeur 7284, Longueur 180 mm.

| T 774
774
L T4
8 1 4
= T
1 774 77 4
774 _64-,6
- 1
55,5 55,5
¥ L 3
!'— 360 -!

2291 Rail de transition droit

Permet de raccorder des rails plastiques
au pont transbordeur 7294. Longueur
180 mm.




Grue pivotante

2 15{ 7051 Grue pivotante télecommandée

Socle et superstructure entigrement en métal. Mouvements de rotation
de la fleche, montée et descente de la charge assurees par deux
moteurs. Electroaimant pour chargement de pieces métalliques.
Cabine de grue &clairée. Pupitre de commande spécial el cable de
raccordement pour télecommande. Fléche réglable. Hauteur de

240 & 310 mm. Rotation sur 360 °. Sacle 80 x 90 mm.

Dans sa version sans commande Digital, 1a grue pivotante est

raccordée au pupitre de commande joint et a un transtormateur
normal par un cable 2 6 pdles. La vitesze de travail des moteurs
est constante,

7054 Jeu d’extension encastré pour grue pivotante
Compose d'un arbre primaire, d'élements d'espacement,
ainsi gue de tous les accessoires et d'une notice de montage
détaillee,

Ce kit d'équipement complémentaire permet de dissimuler I'élément
moteur sous |a table du reseau.
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Eclairages

Malgré leur finesse de realisation, les lampadai- 7283 Eclairage moderne sur

res el les éclairages sont d’'une grande stabilité, n pyléne en treillis
Tous les potealx sont en métal, Les pylénes en o, Plagues de base. Utilisable avec "-
treillis correspondent aux pyldnes pour ca ire. ' catenaire. Hauteur 170 mm. d :
iy |
K . '
7046 Eclairage suspendu sur ‘: é (1
pyléne en treillis [} i (0
Utllisable avec caténaire pour !3 iR '
rails métal et C. Hauteur 192 mm. "5 fg
Pied 14 x 28 mm. " _'g,
T Wk
N #y
..... 7 l
\'f @)
|
N A 7048 Réverbére a i)
;1': suspension ’:t
" Hauteur 156 mm.
42 Diamétre du socle 1y
7281 Eclairage de quai IQ 29 mm. U
2 bras. Hauteur 97 mm. i il

Diamétre du socle 25
mim.

L

7284 Réverbére bas
Hauteur 63 mm, 5

Diamétre du socle 15 mm. T

7047 Réverbére
Hauteur 127 mm.
Diametre du socle

27 mm.

7280 Réverbere
moderne
Hauteur 117 mm,
Diamétre du socle
25 mm.

7282 Réverbére double
2 bras, Hauteur 120 mm.
Diametre du socle 25 mm,
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Ampoules pour accessoires

Ampoules

Accessoires Numeéro d'article Puissance absorbée env.

Grue pivotante 7051 60 0000

Eclairages 7280, 7281, 7282, 7283, 7284 0,8 VA

Butoir 7191

Signaux 7036, 7038, 7038, 7040, 7041, 7042

Eclairage voitures 7077

Aiguillages 2262, 2263, 5128, 5137, 5140, 5202

Signaux 7188, 7339 60 0010

Eclairage voitures 7079 0.8 VA g

Signausx 7188, 7339 60 0020 g
0,8 VA

Eclairage voitures 731507, 73307, 7333, 7335”7, 73155~ 60 0080 [H
0,9 VA

Eclairage 7046, 7047, 7048 60 0100 %

Pyldne d'éclairage 5113 0.8 VA

Eclairage voitures 7323

Eclairage voitures 7197, 7318, 7320, 7322, 7329 60 0150
1.0 VA 8

Eclairage voilures 7074 60 0200 %
0.8 VA

Signaux 7242 60 2000 ﬂ
0.5 VA

Passages a niveau 7292, 74920, 7592 60 2010 ﬂ

Signaux 7238, 7240, 7241 0,5 VA

Signaux 7236, 7237, 7238, 7239, 7240, 7241 60 2020 ﬂ
05 VA

Signaux 7236, 7237, 7238, 7240, 7241 60 2040 Q
0.5 VA

Eclairage voitures 73140 60 2100 [H
0,3 VA

Eclairage voitures 7317 61 0080 g
0,7 VA

* En cas de fonctionnement permanent sous systéme Digital, nous conseillons e remplacement
par &1 0080.

La puissance absorbée indiguée correspond & la tension nominale de 16 V délivrée
en sortie eclairage par les transformateurs Méarkiin, Sur un circuit donne, la puissance
totale nécessaire pour I'éclairage s'obtient en additionnant la consommation des
ampouies en fonctionnement simultané,

Les couleurs de céables les plus courantes du
systéeme de commutation Marklin HO

Rouge = connexion du courant de traction (transfor-
mateur avec le conducteur central ou caténairg).

Marron = masse du corps du rail ou du pupitre de
commande vers le transformateur.

Jaune = Article d'éclairage et article magnétigue.

Bleu = retour de masse de ['arficle magnéligue au
pupitre de commande ou au rail de telécommande
(avec des fiches vertes, rouges et orange).

Fils

Le conducteur en cuivre de ces fils est constitug
de 24 brins.de 0,10 mm de diamétre, donnant ainsi
une section totale de 0,12 mme, Cela suffit ample-
ment, méme an cas de court-circult sur un trans-
formateur de 52 VA,

7100 1 conducteur. Gris. 10 m,
7101 1 conducteur. Blau. 10 m.
7102 1 conducteur. Marron. 10 m.
7103 1 conducteur. Jauns, 10 m.
7105 1 conducteur. Rouge, 10 m.

71060 Fils

Emballage de 10 bebines de fils de connexion rouges,
marrons, bleus et jaunes. Longusur: 10 m chacune,
Section des fils 0,75 mm?©. lls sont également vendus
séparérnent.

Les fils contenus dans cet e
emballage possédant une {\f 4

section de 0,75 mm® sont
recommandes pour les
grands réseaux HO. et
pour Marklin 1.

7130 Sachet de fiches
males et femelles

100 pieces (66 fiches
méles et 34 fiches fermelles).
Repartition des couleurs
basée sur une utilisation
MICYENne,

603026 Pince a dénuder
automatique

Four dénuder tous les cables
dont la section varie de 019 4
8,0 mn¥, Le systéme sensible
se regle automatiquement en
fonction de la section du cable,
Les longueurs dénudses varient
de 5 & 12 mm. Pince coupanie
intégrée.

603361 Pince a sertir

Pour la fixation sire des cosses plates
74995 aux cables.

Modeéle en métal de qualité durable avec
poignees isoléss, Avec mode d'emploi
illustré.

74995 Cosses plates

Caonvient pour les lamelles de contact des
gléments de voie C.

Pour tous les cables Markiin de 0,18 mm®.a
0,75 mm?® de section. Contenu 20 piéces.,
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Pupitres de commande

Tout pour la télécommande

@
e
@
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& 7271 Pupitre de commande avec
rétrosignalisation

Aveo 8 doullles pour la connexion de 4 articles
magneétiques a deux bobines. Rétrosignalisation
automatique du réglags avec des diodes
électroluminescentes (LED) lors de |'utilisation
_ de moteurs d'aiguillage 7549 (K) et 74490 (C).
& Dimensions 80 mm x 40 mm.

(11}

Schéma des connexions
concernant 7271
(Bouton-poussoir

3 actionng)

7272 Pupitre de commande

Pour commander 4 articles magnétiques
a bobine deuble, La position des touches
permet d'identifier la position du signal, de
l'aiguillage, etc. Dimensions 80 x 40 mm.

Schema des connexions
concernant 7272
(Bouten-poussoir

3 actionng)

7209 Plaque de dérivation
i1 connexions unipolaires.
Dimensions 50 x 20 mm.

7273 Pupitre de commande

Mise sous/hors tension de 4 circuits
électriques de voies ou d'éclairage distincts.
Possibilite par exemple de commander

4 voies de garage avec 4 circuits de courant-
traction différents. Dimansions 80 x 40 mm.

Schema des connaxions
concernant 7273
{Interrupteur 3 fermé).

7274 Pupitre de commande

Pour la dérivation d'un courant-traction ou
d'un courant d'éclairage sur 4 lignes distinctes
eguipées respectivement de 2 connexions.
Possibilité par exemple de commander 4 voies
de garage avec un circuit de courant-traction
@ ou 4 groupes d'eclairage avec un circuit de
courant d'éclairage. Dimensions 80 x 40 mm.

Schema des connexions
concermnant 7274

Connexions el isolations :

pour rails C a la page 289, pour rails K a la page 297.
Vous trouverez des fils et des fiches males ou femelles en page 321.



Transformateurs

marklin

s 100 150 56
\\\\,'ll![rru,r‘,‘,
o Yy, 250
/,

transformer 32 VA

6647 230 volts, 32

Transformateur-régulateur 32 VA
Tension de traction réglable entre 4
Tension de I

et 16 V.
irage 16 V. Boitier en plastique.

trensformer

Dimensions 120 x 140 x 80 mm,

Une sécurité contrélée

MNous ne garantissons le fonctionnement ireprochable de nos trains
gu'avec des transformateurs Marklin d'origine. Les transformateurs
dojvent étre proteges de 'humidité et ne sont pas autorisés pour un
fonctionnement en plein air. lls ne se branchent que sur du courant
alternatif.

tenir

Veuillez egalement tenir compte des notices d'utilisation des
appareils (cf. les «Indications générales pour le branchement et
fonctionnement des trains miniatures de Markline a 'intéri

page de couverture du catalogue).

- lca

Exploitation multitrain avec circuits électriques séparés
Lorsque plusieurs traing deivent fonctionner séparément, le réseau
est divisé en plusieurs circuits glectriques. Chague circult électrique
est pourvu d'un transformateur et d'au moins un rail d'alimentation
et il est séparé des autres circuits électriques par une isolation a con-
ducteur central (5022 ou 7522), Les fils de rails (rails de roulement)
ont un potentiel identigues dans le systerme Méarklin HO et n'ont pas
besoin d'étre sectionnes,

Les circuits électriques peuvent étre constitugs par des lignes
fermees, telles |la plupart des lignes principales, mais aussi par
d'autres segments de voies au fonctionnement autonome. On peut

envisager pour cela, des lignes Sondaires, d@s gares, des voies
de garage, des zones de mance yGts de machines.
Ainsl, 1| est egalement passible de comim d.]drw ndividuellement des
Io-:on"-o. es supplementaires, parallélement au fonctionnernant

en nent automatise de la ligna.

En régle générale, la caténaire des sections de ligne électrifiées, est
branchés sur un transformateur qui lul est propre dans le cadre d'un
circuit electrigue supplémentaire. Ainsi les locomotives utilisées en
fonctionnement sous caténaire peuvent étre commandéss indépen

damment des vehicules alimentes par le conducteur central. Les
circuits électriques d crn: ts Ge c,ﬂtena re doivent &

fre sg

Idl[‘.:s par

Puissance consommeée par les locomotives et les accessoires
La puissance de sortie indigquée (en VA) sur le transtormateur

ref nte celle dont on dispose pour alimenter t
consommateurs sur le circuit, Quelques exemples de
En charge, les locomotives de petite taille (par ex, la locomotive-
tender 3000) consomment environ 8 VA, et les plus grosses envi
2 VA (par exemple la locomotive Diesel 33803). La cansommation
slairages de train dépend des ampoulas ut tue
gengralement en dessous de 2 VA par voiture.

calcul:

on

lisées et se

Une fois décomplée la puissance néces

consacrar la pui

aux accesso

amipolb

d’environ 6

signaux. Les autres accessor
ne

(¢ Ule!

sUr de

6002 230 volts.

mé’rkll’m

52 VA,
6001 110 volits USA, 42 VA, Contrdla UL,

Transformateur d’éclairage pour

I'éclairage et les articles électroma-

gnétiques

Affichage par LED. P
Its tension alternative. Boitier en

Sartie 16 va

AN

52 VA.

plastigue. Dimensions 120 % 135 x 80 mm,

sance restante du tra

sformateurs supplementaires.

ormate

re sur la voie,

trigues sont

VOUS pouvez

a bran

ok
127

r en sortie-éclair
ires, La consommation est de 0,5 & 1 VA pour les
es (of. tableau «Ampoules et accessoires» page 321) at
8 VA pour la mise en marche c*es mateurs d'
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=PELTA Exploitation multitrain

Le plaisir de la conduite multiplié

Dans un premier temps, quelques rails st des aiguillages viennent
s'ajouter, puis ce sont des voitures et des wagons supplémentaires
qui apparaissent avant gu'un jour, une deuxieme locomotive ne
circule sur le réseau. Vous pouvez désormais choisir de continuer
en conventionnel ou de vous convertir au systeme multitrain ..

En exploitation conventionnelle, pour commander deux locomotives
indépendamment I'une de 'autre, il faut isoler une section de voie
et l'alimenter avec un second transformateur. Chacune des deusx
locomotives reagit sur sa section de vole aux commandes de son
transformateur. Généralement, vous exploitez parallélement les
deux circuits. Bien entendu, chague locomotive peut également
circuler sur la section de voie de |'autre locomotive mais elle
depend alors du transformateur de cette derniere.

En systéme multitrain, les possibilités qui s'offrent a vous sont

bien differentes. Les locomotives ne nécessitent pas de section

de voie propre mais regoivent leurs ordres de marche du régulateur
de vitesse: Chague ordre contient des informations: la locomotive
a laguelle il est adresse et ce gue la locometive doit faire & ce
moment-1a. Seule la locomotive sélectionnée réagit aux instructions
de marche. Elle a bescin pour cela d'un décodeur qui regoit et
interpréte ces ordres. Toutes les locomotives MARKLIN HO DELTA
et Digital ainsi que toutes les locomotives Maxi et Profi 1 sont
equipées des décodeurs appropriés. D'autres locomatives HO,

de la gamme HOBBY par exermple, peuvent recevoir un décodsur
par la suite,

Chez Marklin, vous avez le choix entre deux systémes multitrain,
DELTA pour quatre a cing locomatives ou Marklin Digital que vous
pouvez completer progressivement pour des réseaux accueillant
jusgu'a BO locomotives et éguiper également d'accessoires & com-
mande Digital. Les locomotives DELTA et Digital restent par allleurs
compalibles avec les autres systemes.

Le Control DELTA 6604

Le systéme d'adaptation pour les réseaux HO vient s'insérer entre
le réseau et le transformateur courant alternatif utilisé. Le sélecteur
du Control DELTA permet le choix de I'une des quatre adresses de
locomatives programmeées au préalable. Cette locomotive ast com
mandes indépendamment par le transformateur, les autres continu-
ent a circuler en se conformant a la derniere instruction regus. Le
regulateur manuel DELTA-Pilot 6605 permet méme de commander
indépendamment une cinguieme locomotive. La performance maxi-
male de ce systéme dépend du transformateur utilisé. Le puissant
transformateur 6647 de nos coffrets de démarrage est suffisant
pour les reseaux de petite et moyenne taille. || n'est pas possible
d'acceder a des fonctions de locomotive supplémentaires. Les
commandes de signaux et d'aiguillages continuent a s'effectuer

de maniere conventionnelle, indépendamment de DELTA.

324

La station DELTA 6607

Ce systeme est congu pour Maxi et HO. Pour |'alimentation, vous
utiliserez soit le transformateur courant alternatif 6647 d’une puis-
sance de 32 VA, soit le transformateur 6003 d'une puissance de
52 VA, en fonction des besoins de puissance du réseau. Vous
pouvez installer la station DELTA a la distance de votre choix par
rapport au transformateur de puissance, elle se préte donc égale-
ment & l'exploitation de plein air. La station DELTA ne posséde pas
d'éléments de commande mais par contre, on peut v raccorder un
total de quatre régulateurs manuels DELTA-Mobil 6608. Chaque
regulateur manuel peut commander chacune des quatre adresses
de locomotives. Dans le cas de plusieurs régulateurs manuels, on
attribue une locomotive & chague regulateur manuel ee qui permet
a quatre partenaires au maximurn de commander séparément et
simultanement sa locomotive. Une touche d'arrét d’urgence placée
sur chague régulateur manuel permet de stopper I'ensemble du
trafic. Avec ce systéme également, la commande des articles
magnétiques conlinue & se faire de maniére conventionnelle.

Celui gui trouve la puissance des systemes DELTA insuffisante,

parce qu'il désire commander individuellement plus de locomotives
ou encore des articles magnetiques en mode Digital, devrait regar-
der de prés les pages suivantes traitant du systéme Mérklin Digital,

=PELTA

6604 Control DELTA

Pupitre de commande pour commande
individuelle de locomotives équipees d'une
electronique DELTA. Montage facile entre rail
d’alimentation et transformateur. Boitier
plastique. Dimensions 125 x 135 x 55 mm.

w i

=PELTA

6605 DELTA-Pilot

Regulateur manuel pour branchement sur Control
DELTA. Grace a ce régulatewr, il est possible d'ajouter
aux guatre types de locomotives du Control DELTA
une locomotive Digital supplémentaire pouvant étre
commandee indépendamment et simultanément. La
locometive Digital doit pouvoir recevair 'adresse «80s,
Régulation de la vitesse par régulateur rotatif,
Inversion du sens de la marche par touche. Boitier ——
en plastigue. Dimensions 39 x 100 x 40 mm.

>
|

=DELTA

6607 Station DELTA

Unité electronique DELTA pour commander individuelliement les
locomotives equipées d'un module DELTA intégré. La puissance
de cette Station DELTA est réglée en fonc-
tion des locomotives Maxi. En raccordant
avec un transformateur (6002), on dispose
d'une puissance de sortie maximale d'en-
viron 45 VA Possibilite de raccorder jus-
gu’'a 4 regulateurs manuels DELTA-Mokbil
(B608). 1 DELTA-Mobil fourni. La Station
DELTA permet de commander individu-
allement 4 locomotives différentes. Ces

4 adresses de locomotives peuvent étre
appelées a partir de chacun des régula-
teurs manuels connectes. Il est également possible d'utiliser
la Station DELTA en exterieur pour assurer la commande des
locomotives Maxi. Dimensions 120 x 135 x 80 mm.

SOUTA wasne




=PELTA

6608 DELTA-Mobil

Régulateur manuel congu pour la Station
DELTA (6607), Un interrupteur a coulisse
permet de selectionner les 4 adresses
difiérentes de la Station DELTA, Regulateur
rotatif pour |a vitesse avec indication claire
du sens de la marche pour les locomotives
Maxi. Touche d'arrét d'urgence avec voyant
de fonctionnement (LED). Dimensions :

130 x 50 x 37 mm.

La garantie du fabricant s'appligue aux modules
électroniques DELTA a condition gue leur
mentage ait été effectué par un revendeur
agree.

9
T
®

Important : Le DELTA-Pilot (6605) ne peut pas étre
utilisé pour la Station DELTA (8607). Le régulateur
manuel DELTA-Mobil (5608) n’est pas congu pour le
Control DELTA (6504).

Systéme multitrain DELTA : les quatre locomotives
peuvent étre appelées alternativement les unes
aprés les autres, ou commandées simultanément,
en toute indépendance, au moyen des guatre
régulateurs portables.

Tableau récapitulatif des systémes multitrain Marklin

Systéme DELTA
Appareil de base Control DELTA 6604
Nbre d'adresses de locomotives 4+1
Fonctions loc. Digital aucune
Art. magn. commutables aucun
Transform. appropriés 6647
Exploitation plein air non
Congu pour HO
Autres appareils de commande 1 DELTA-Pilot
6605

marklin

=DELTA

66031 Module electronique DELTA

avec fonction supplémentaire

Elerment glectronigue pour convertir les
locomotives traditionnelles Marklin HO au
systeme multitrain DELTA. Congu pour les
locomotives equipées de moteurs standard
Marklin (& disgue ou a collecteur), en parti-
culier les locomotives éauipees d'attelage
TELEX Méarklin. Exploitation possible avec
transformateur conventionnel, Control DELTA,
Station DELTA ou Marklin Digital. Interrupteur
de codage pour sélection du mode d'exploita-
tion et de I'adresse en exploitation multitrain.
Inversion électronigue du sens de la marche.
Fonction supplementaire commutable marche/
arrét (par exemple attelage TELEX) avec

2 changements du sens de la marche,
Eclairage activé en cours d'exploitation avec
modification en fonction du sens de la

marche.
DELTA Digital
Station DELTA 66807 Control Unit 6021
4 20

function + flactivees max. de 5 commutables

2 et 13 désactivees

aucun 206

BE4AT ou G002 6002

oui oui

HO, 1 HO, 1

max. 4 DELTA-Mobil Control 80 f, Keyboard,

BE08 Memory, Interface
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La réalité simulée avec Marklin Digital

Depuis 1984, Marklin Digital s’est
confirmé comme systéme de con-
duite digitale dans les échelles HO et
l. Conformément a la philosophie
Mirklin, il est facile 2 manipuler,
str de fonctionnement et compa-
tible. Marklin Digital commande
des locomotives, des modeles fonc-
tionnels ou des articles électroma-
gnétiques. Chaque locomotive se
laisse piloter séparément. Sur les
locomotives pourvues d’un moteur
a hautes performances, on peut
régler d'une facon réaliste la vitesse
ainsi que 'inertie au démarrage et
au ralentissement. Des foncrions
additionnelles comme Iéclairage,

le bruiteur, Pavertisseur sonore ou

le générateur fumigéne simulent
toujours plus parfaitement la réalité.
Mirklin Digital est un systéme
d’avenir qui peut étre compléré par

de nouvelles fonctions en restant
up-to-date. Tous les composants
pour I'alimentation et 'exploitation
s’accordent parfaitement entre eux.
Seuls les produits Marklin d’origine
garantissent une pleine compa-
tibilité du systéme entier.

- markli
digital



Comment fonctionne Marklin Digital?

En exploitation conventionnelle, vous réglez sur le pupitre de comman-
de le courant-traction des voies; la locomotive circule alors plus vite ou
plus lentement. Pour commander des locomotives indépendamment
les unes des autres, il vous faut isoler des sections de voie les unes des
autres et les alimenter avec des transformateurs distincts.

En Méarklin Digital, la tension d'alimentation des voies reste quasiment
constante. Quel que soit votre réglage sur le pupitre, le niveau de
tension ne se modifie pas. Au lieu de cela, I'unité centrale transmet des
signaux de commande supplémentaires par les voies. Chaque signal
de commande comporte une adresse (la locomotive a laguelle il est
adressé) et I'ordre proprement dit (accélérer, passer a l'arrét, etc). Les
locomotives renferment des decodeurs qui recoivent ces signaux

a l'instar des conducteurs, lls vérifient d'abord si 'instruction

les concerne, si l'adresse est exacte. Si c'est le cas, ils enregistrent
I'instruction. Les décodeurs a hautes performances disposent d'une
intelligence propre. En cas d'instruction «arrét» (position zéro sur

le régulateur du pupitre de commande), lls ne coupent pas tout

de suite I'alimentation de la locomotive mais la diminuent pro-
gressivement, ce qui permet au train de décélérer de maniére

d .
Adresse loco 35

marklin
_ digital

realiste. En cas d'instruction «voie libres (position butoir du regulateur),
ils transmettent juste assez de courant pour gue leur locomotive
atteigne une vitesse maximale réaliste. On peut régler individuellement
ces fonctions sur toutes les locomotives équipées d'un moteur a hautes
performances.

En plus des locomotives, Marklin Digital permet également de comman-
der des élements électromagnétiques. |l est possible de commuter
aisément jusgu'a 256 aiguillages et signaux, séparément ou par itinéraire.

Il faut noter que cette diversité de fonctions ne nécessite aucun

cablage fastidieux; tous les signaux d'instruction sont acheminés
par deux cables jusqu’aux décodeurs.

decoder
@— Adresse loco 35

decoder k

I

decoder \
N

Adresse
loco 63

16V = Les dessins cons-

tituent des schemas
de principe.

Esybn;ard_
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Marklin Digital pour HO et 1

Le premier pas Toutes les locomotives HO Marklin actuelles sont aptes & la conduite.  Unit en choisissant le transformateur 8002 Le systeme Digital peut
Pour I'entree dans le sigcle du Digital, le coffret de départ de numeérique en mode d'exploitation DELTA ou Digital, Quant aux reépondre a des besoins de puissance supérieurs en ajoutant d'autres
premiere classe 29855 et 29859 a |'échelle HO (voir pages 36-39) ou  autres locomotives, elles peuvent étre dotées d’un décodeur Digital. Booster 6017. Votre revendesur peut egquiper vos locomiotives tradi-

le coffret 85031 pour Profi 1 (voir pages 482-485) est le premier et A l'echelle 1. tous les engins de traction Maxi et Profi 1 sortent tionnelles de décodeurs DELTA ou Dig

bon pas & faire. Ces deux coffrets richement dotés pour une con d'usine eguipés pour la cenduite numerigue.

duite multitrain se composent de deux trains, d'une Contral Unit On peut toujours commander les aiguillages, les signaux et les rails
6021 et du transformateur 6002 a la puissance optimale, Cependant, dételeurs de maniere conventionnelle a 'aide de pupitres de com-
tous les autres coffrets de départ actuels peuvent aussi étre deve Vous voulez changer? mande. Ceux qul ont done patiemment et soigneusement procéde
loppes avecla Control Unit 8021 (pour HO, voir pages 22-35 ; pour Si vous desirez convertir votre réseau actuel Marklin HO ou 1 en au cablage correct de leur réseau et qui ne désirent pas détruire leur
Mexi, voir pages 442-447). Digital, le principe est simple, il vous suffit de prendre une Control bel ouvrage resteront en commande conventionnelle. Caux gui au

Unit comme unite centrale: Le transformateur deja utilisé peut servir contraire desirent utiliser les fonctions supplementaires offertes par la
a l'alimentation. Vous ebtiendrez la puissance maximale de la Control  technique Digital ou s'épargner le cablage en cas d'extension se
convertiront & la commande Digital avec Keyboard et decodeur.




Le cceur de tout réseau Marklin Digital - 6021 Control Unit

Le ceeur de tout reseau Mérklin Digital en HO et 1 est la Control
Unit. Elle réunit les fonctions de trois appareils: elie ast tout d'abord
un regulateur de vitesse qui commande les locomotives, puls un
Booster qui alimente le réseau en courant pour assurer traction et
commutations et enfin, une centrale électronique par laguelle tran-
sitent de nombreuses instructions d'autres pupitres de commande,
La Control Unit collecte et enregistre de nombreuses instructions
de marche et de commutation et les transmet aux rails sous la
forme de signaux d'information.

La Control Unit peut différencier 80 locomotives. Le pave numeri-
que vous permet d'appeler une adresse de locomotive de 01 a 80
dont le numéro s'affiche sur I'écran & deux chiffres. Vous pouvez
piloter la locomotive & votre gré en mode manuel et activer les
fonctions specifiguement programmeées sur chague locomotive
comme par exemple 'éclairage, 'attelage TELEX ou le générateur
de fumée, Quand vous sélectionnaz une nouvelle adresse, la
locometive continue a circuler conformament a la derniére vitesse
programmee. Pour des raisons de securité, la puissance d'alimen-
tation du reéseau par la Control Unit est limitée.

cantrol umit

i1

6021 Control Unit

Unite centrale pour réseaux Mérklin HO et Marklin 1, avec régulateur
de vitesse integre. Alimente le réseau en energie et en ordres de
commande. Le réegulateur de vitesse intégré offre les mémes
fonctions que le Control 80 f. Bornes de raccordement pour trans-
formateur et plan de réseau. 1 prise de connexion pour Booster.
Indiication de fonctionnerment par LED. Courant de sortie 2,5 A
maximum. Dimensions 135 x 120 x 80 mm.

Toujours plus de modéles avec toujours plus de fonctions

Chez Markiin, nous considérons la technigue comme un moyen d'at
teindre le but suivant: rendre le chermin de fer miniature encore plus
vivant et plus réaliste, Nous ne voulons pas seulemesnt créer des
modeles aussi détalles gue possible, mais aussi améliorer les possi-
bilités d'exploitation et les fonctions. Font partie de cela les réglages

de marche comme la vitesse, le démarrage et le freinage. De méme,
les fonctions additicnnelles telecommandées des locomotives, des
wagons et des accessoires motorises. Dans ce chapitre, des exem-
ples et résumes vous montrent la correspondance entre les modéles
HO ou 1 et les fonctions. Celles-ci sont en progression constante,

Jusqu'a cing fonctions commutables

Avec Marklin Digital, jusqu’a cing fonctions peuvent &tre comman-
dées sur un modéle. L'éclairage peut étre enclenche avec la
touche «function» et désenclenché avec la touche «off+. En outre,
la Control Unit posséde guatre touches «f1» a «f4» avec lesquelies
vOUS pouvez commander d’autres fonctions.

marklin
digital

Eclairage des trains commutable

Grace au décodeur pour |'éclairage des voitures, les voyageurs ne
restent pas dans l'obscurité, Tout comme les feux frontaux d'une
locomotive digitale, I'eclairs térieur des voitures reste allumeé
méme & |'arrét, ce qui confére & la scéne d'une gare un effet certain.
Le décodeur 60960 peut &tre installé plus tard. Siles éclairages

des voitures sont connectes les uns aux autres grace aux attelages
conducieurs de courant, un seul décodeur peut commarnder
I'éclairage de |la rame entiére..

Une meilleure visibilité en
marche

Qutre les feux normaux
d’extremité, les locomotives
rapides modernes possédent
des phares a longue portée.
Ceux-ci facilitent la tache du
conducteur de la locomotive car
il peut voir plus loin & grande
vitesse et ne conduit donc pas
dans 'obscurite. En outre, la
locomaotive se voit de plus loin.
Sur différentes versions Digital de
modeles HO comme la BR 101
et la BR 152, les phares a lon-
gue poriée se laissent comimu-
ter a l'avant et & I'arriére,
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Equipement de série des locomotives a I'échelle HO avec plusieurs fonctions Digital commutables

Art. n®

26504
26507
26510

26526
26726
} 26831

37060
37072
37090
37131
37184
37192
37233
| 37250
| 37284
i 37330™
I

37343
37374
37375
| arare
37379
37391
| 37401
87440
37521"
37536
37552
37554
37622

i
|
|
|
|

BR 86

Designation

Locomeotive sans foyer
S-Bahn/BR 143

Train de secours 1er décodeur

Train de secours 2éme décodeu | |

BR 218

Locomotive électrique Rc

Chasse-neige rotatif

EP 3/6 K.Bay.Sts.B.
BR78

BR Sggoorrss 700 DB AG
Eb 3/5

BR 18.4 DRG

BR 17

Série 23
Locomotive sans foyer
BR 288 DB

Série BB 12000

Re 4/4 1l

BR 101 DB AG

BR 101

BR 101

BR 101

BR 101

BR 140 DB AG
BRE 44 DB

Série De 6/6

BR 120

Série 040 D

BR 055

EMDF 7

function I

Feaux ce signalisation

Fele de signalisation I

Feux de signalisation |

ation

Feux de signal

i Feux de signalisation |

Feus ts signalisation

Fewx de signalisation

|
i
|
| Feu da signalisation ‘
l |
{

1

|

|

I

|

[

Feux de signalisation

Feux de signalisation

Feus de signalisation

Few de signatisation

Feux de sionalisation

Feux de signalisation
| Feux de signalisation |
|

Feux de signalisation |

Faux de signalisation

Feux dea signalisation |
' Fawx de signalisation |
i Feux dé signalisaticn i
| Feux de signalisation
| Feux de signalisation
|[ eUx de signalisati ion |
| Faux de signalisation
Feux ge signalisation :
i Fewx de signalisation |
Feux de signahsation
| FeLx de signalisation l

| Feux de sgnalisation |

i Feusx de signalisation |

‘ Fauy de signalisation l

Situation ac(t 2001
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"= Le furmigéne ne falt pas partie de |"équipemen

o = Vitesse maxmale réduite

Feux clignotants /

Feux clignotants /

|
i
|
] .
phares longue portée |
phares longue portée

Mateur turbing

Fumigéne!/ bruiteur |

Fumigéne" |
Fumiganea"
Feux de fin de convol |

Bruiteur de moteur

Feux de fin de convoi

Fumigéns'

Fumigéne" i
) |
Bruiteur de maoteur |

i |2 locomotive

Prajecteurs voitura de transport

Projecteurs tran

Changement du sens de rotation

Phares longue porlee avant
Phares lengue portée avant
Phares longue portés avant
Phares longue portée avant
Phares longue portee avant

Phares longue portée avant

Feux de fin de convo

Cloche

Altelage TELEX
Avertisseur sonore

Avertisseur sonore

Bruiteur sifftet

Sifflzt

Avertisseur sonore

Avertisseur sonore
Fhares longue portée arridre
Phares longue portée arrigre
Phares longue portee arriére
Phares longue portée arrigre

hares fongus partée arriére
Phares longue portée arriére

Sifflet

Averlisseur sonora

f4

Désactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Desactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Désactivation de la temporisation d’accélération/freinage
Avertisseur sonore .
Dasactivation de la tempaorisation d'accélération/freinage
Dasactivation de la lemparisation o'accélération/freinage
Désactivation de la temparisation d'accélération/freinage
Changement phares longue portée
Feux de signalisation
Desactivation de fa temporisation d'accéiération/fieinage
Desactivation de la temporisation d'accélération/frainage
Désactivation de'la temparisation d'accéléralion/freinage
Désactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Cloche
Deésactivation de la temporisation d'accélération/freinags
Desactivation de la tempensation d’accélération/freinage
Deésactivation de la temporisation d'accélération/freinace
Dasactivation de la temparisation d'accétération/freinage
Désactivation de la temporisation d'accélérationfreinage
Desactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Désactivation de la temporisation d’accelération/freinage
Désactivation de fa temporisation d’accélération/freinage
Desactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Dasactivation de la temparisation d'accélération/freinage
Desactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Désactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Désactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Désactivation de la temporisation d'accélération/ireinags
Desactivation de la temporisation d’accélération/freinage
Deésactivation de la temponisation d accélération/freinage
Deésactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Bruiteur des frains dynamiques +
Désactivation de la termg J()”"dt on d'accéleration/reinags

* Situation au moment ae |'impression de ce catalogue. Certaines versions ultérieures peuvent dés lors étre différentes.



Art. n°. E Bezeichnung
37649 BR 360 DB AG
37661 BR E 52 DRG
37668 Série TMY
37672 Type 205
37724 BR V 100.20
37744 BR 216 DB AG
37761 BR 610 DB AG
37762 BR 628.2 DB AG
37780 | BR406 DB AG
37840 | BR50DB
37841 BR 051
37865° | Série RBe 2/4
37884 | BR 44 DB
37892¢ | Série mP 3000
37952 l BR 03
37900 | Big Boy 1er Decoder
i
' Big Boy 2éme Decoder
39103 | BR 01.10 DB
30160 | BR42.90
39350 | BR 152 DB AG
39351 ! BR 152
39352 | BR 152
30355 | Série 1016 OBB
39356 | Série 1116
39560 F Série Be 6/8 1l
30573* ‘ BRE 03
39602 | Série 460 SBB
30603 | Série 460 SBB
39604 | RE 460
39605 RE 460
39821 | BRV200.1 DB

Situation acdt 2001

T = Lefumigene ne fait pas partle de |'equipement de la locomotive

b
i function ‘

Feux de signaiisation

| Feux de signatisation
|

|
II Faux de signalisaticn ]

| Feux de signalisation |
| Feux de-signalisation |
l Feux de signalisation |
1 |

| Feux de signalization

| Feux de signalisation
| Feux de signalisation :
Feuy de signalisation i
Faux de signalisation i
| Faux de signalisation
Faux da signalisation i
: Few de signalisation
| Feux de signalisation :
| Feux de signaligation .
|
|
|
1 |
I !
| Faux de signaligaticn !'
1
| Feux de signalisation Ii
! Feux de signalisation |
Feux de signalisation |
i Feux de signalisation !
Feux de signalisabon |
| Faux ds signalisation i
! Feuix de signalisation |
| Faux da signalisation f
Fetix de signalisation |
Feux de signalisation |
Feux de signalisation !
| Feux de signalisation :

| Feux de signalisation

? = Vitesse maximale réduite

f1

Feux de fin de convol

Eclairages intarisur

Eclairage intérieur

Eclairage interieur
Fumigéne
Fumigéne’

FeLix de fin de convoi
Eclairage intérisur
Fumigeng''
Fumigéne"
Sélection fréquence du
sifflet avec 13
Fumigene’
Eclairage poste de conduite

Eclarage salle des machines

Bruteur de moteur

f2

Attelage TELEX
Avertisseur sonare

Siffiet

Phares Iongue portée avant
Attelage TELEX
Eclairage intérieur
Avertisseur sonore
Eclairage du chassis
Phares longus portée

Cloche

Eclairage du chassis
Eclairage du chéssis
Phares longue portée
Phares longue portée
Phares longue portée
Phares longue portée
Phiares longue portés
Feux de fin de canvol
Phares longue portée
Phares longue portée
Phares longue portée
Phares longue pertéa

Feux de fin de conval

3

Avertisseur sonore

Sifflet

Phares longue portee arriére

Avertisseur sonare

Awvertisseur sonare
Eclairage tableausx
d'immatriculation

Avarisseur sonore

Sifflet
Awvertisseur sonara
Avertisseur songre
Avertisseur sonor
Avertisseur sonore
Averlisseur sonore

Changement des feux

Avertisseur sonore

| Changement des feux clairs/rouges |

|'I Changament des feux clairsfrouges

Changerment des feux
Changement des feux

Avertisseur sonore

_Déﬁct'rvaﬁ_on de Ja temporisation d'accelération/freinage”

digital

f4

Deésactivation de la temporisation d’accélération/reinage
Désactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Desactwation de la temporsation d'accélération/freinage
Désactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Desactivation de la temporisation d'accélération/ireinage
Desactivation de la temparisation d'accélération/frsinage

Desactivation de la lemparisation d'aceélération/freinage

Désactivation de la temporisation d'accélération/freinage

Desactivation da la termmporisation 4'accelération/freinage
Desactivation de la temporisation d’accélération/freinage
Desactivation de la tempiorisation d’accélération/freinage
Desactivation de la temporisation d’accélération/frainage
Désactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Desactivation de la temporisation d'accéigration/freinage
Desactivation de la tempaorisation d'accélération/freinage

avec eclairage poste de conduite

Bruit de fonctionnement

Bruiteur de locomaotive a vapsur |
Désactivatian de la temporisation d'sccélération/freinage
Dasactivation de la temporisation d'accélération/freinage
Desactivation de la temponisation d'accelération/freinage
Dasactvation de la temponsation d'accéleration/freinage
Desactivation de la temporisation d'accélération/freinage”
Deszactivation de la temporisation d'acceleration/frainage
Désactivation de la lemporisation d'accélération/freinage
Desactivation de la temporisation o accélération/freinage
Désactivation de |la temporisation d'accélération/freinage
Désactivation de la temponsation d'accelération/freinage:
Désactivation de la temporisation d'accélération/freinage

Désactivation de fa temponsation d'accélération/freinage

" Siwation au moment de l'impression de ce catalogue, Certaines versions Ulléricures peuvent dés lors Btre différantes.
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Un démarrage en Digital grave et un sifflet a ton aigus sur ~ Parrét, on peut se servir du Télécommander le dételage a tout endroit du réseau
Les deux locomotives du coffret de  la BR 03, il y a I"éclairage des générateur de fumée pour créer Sur la locomotive Profi 1 BR 917, outre les feux de
superdémarrage Digirtal se distin- feux, I"éclairage du chassis et le une atmosphere évocatrice dans signalisation, on peut commuter atrelage TELEX
guent par leurs fonctions complé- fumigéne. Puisque, dans le syste-  la gare ou le dépor. arriere en systeme Mirklin Digital.

mentaires. Sur la BR 216, on trouve  me Digital, toutes les fonctions
I'éclairage des feux, un sifflet a ton  sont également disponibles a

Equipement de série des locomotives a I’échelle 1 avec plusieurs fonctions Digital commutables

Art. n® Désignation function f1 f2 f3 f4
55021 BR 78 DB Feux de signalisation Fumigene Cloche Sifflet Bruiteur
55031 BR 91’ Feux de signalisation Fumigéne - - TELEX arriére
BR V 100 Feux de signalisation — = - =
55561 Série Be 6/8 Il SBB Feux de signalisation Eclairage du paoste de conduite Bruiteur Siffiet Désactivation tempaorisation
(inversion selon sens de marche) accelér -freinage

55712 BR 218 DB bleu/beige Feux de signalisation . Bruiteur de moteur diesel Avertisseur sonore Selection avertiss. sonore
55741 Kof Il DB Feux de signalisation Eclairage du poste de conduite Avertisseur sonore =
55802 BR V 200 DB Feux de signalisation Eclairage du poste de conduite |  Bruiteur de moteur diesel 1 Avertisseur sonore Bruiteur de moteur diesel 2
55984 | Série 64 SNCB Feux de signalisation Fumigéne et Sifflet | Desactivation temparisation

Eclairage du poste de conduite | acceler.-freinage
Situation aolt 2001
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marklin

digital
Tout se meut Un bruiteur de locomotive a vapeur
Un modele fonctionnel particulier est la grue digitale désormais disponible a I’échelle HO
Maxi. Le pivotement de la cabine, la montée ou la La BR 01.10 en version Digital est

équipée d’un bruiteur. Ce produit

Mirklin procure désormais la possi- |
| bilité de créer acoustiquement une |
véritable atmosphere de locomotive
a vapeur. Pour réahser ce bruiteur,
nous avons enregistré, digitalise et
retravaillé les sons émis par une
vraie locomortive a vapeur. Les sons
émis par le bruiteur correspondent
a divers états de marche de la locomotive. De plus,
il est possible de déclencher un sifflet.

alors en charge le processus de ralentissement mémo-

Arrét en douceur au pied du signal risé afin d’arréter la machine avant le signal. Une sec-
Quand un signal est mis au rouge, le module de tion de voie hors tension empéche que la locomotive
controle donne un ordre au décodeur de la loco- ne dépasse le signal au cas ou la temporisation de
motive s’approchant du signal. Le décodeur prend ralentissement serait trop grande.

Voie de freinage automatique en exploitation Digital.

descente de la fléche ainsi que la translation verticale
du crochet, tous ces mouvements sont présélectionnés
par les touches de fonction et leur vitesse réglée par
le régulateur de la Control Unit. Il est possible de
controler ces mouvements au millimeétre pres.

I 3

Le décodeur Maxi a hautes performances

Les locomotives Maxi a un moteur peuvent étre
équipées d’un décodeur digital a haute performance.
Grice a celui-ci, on dispose des mémes excellentes 2
caractéristiques de réglage de marche que sur les Zone de freinage
locomotives Profi 1. ' i X il 11

hors tension

Sa

Zone de transition
Zone de sécurité

v

Le rugissement de la F7

Cing fonctions peuvent étre commutées sur la loco
HO F7: les feux frontaux, le bruiteur du moteur, la ' | -
cloche, le klaxon et le bruiteur de freins dynamique. 72441

TN = vitesse # § = distance parcourug
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Quand le réseau s'agrandit

En plus de la Control Unit qui constitue la base de tout réseau
Digital, vous découvrirez d'autres appareils digitaux gui vous
fourniront une alimentation supplémentaire en courant ou un
confort de commande accru,

Conduire & plusieurs

5l vous désirez commander simuttanement plusisurs locomotives
ou Utiliser le réseau avec vas amis, vous polvez raccorder
d'autres regulateurs de vitesse Control 80 1, méme a des
emplacements eloignes du réseau grace a des cables de
rallenge. On assigne alors une locomotive différente a chague
sgulateur de vitesse.

" el S o T g |

N{E]

60401 Coffret de démarrage «Commutation en Digital»
Compose d'un Keyboard (pupitre de commande Digital, n® 6040)
et de 4 decodeurs k 83 (récepteurs pour 4 articles électro-
magnétiques, n° BOB3).

Meéme execution technique que celle des composants séparés.
Appareils convenant aux échelles HO et 1.

Pour les poss 5 d'un réseau Digital, complater le pllotage
igital par la commande numerique des articles glectro-
magnétigues est rendu plus facile, Dans ce coffret, ily a le
necessaire pour commander jusqu'a 16 articles electro-
magnétigues a double iJL. age. Vous pouvez evidemment
developper le systeme & votre guise,

334
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6036 Control 80 f
Regulateur de vitesse. Accés 4 80 adresses de locomatives et de

fonctions. Salsie de 'adresse par pave numerigue. Affichage a
deux chiffres de I'adresse de locomotive sélectionnge. Touche de
connexicn/deconneaxion de la fonction de locomotive, 4 touches
marche/arrét combinéas pour fonctions supplémentaires.
Affichage des etats de fonctionnement par LED. Touche d'arrét
d'urgence el de liberation. Connexion sur Control Unit ou Control
80 f supplementaire. Dimensions 135 x 120 x 80 mm.

i il

s | Imli:z_

6038 Adaptateur 180

Prolongateur de connexion pour une installation distante du
Cantrol 80 f, du Keyboard, du Memory. ou de |'Interface.
Céble plat avee deux connecteurs destinés au systéme Digital,
Longueur 180 om.

6039 Adaptateur 60
Fonction et aspect identiques 4 'adaptateur 180.

By oo

Lengueur 60 em.

Cf. les «Indications générales» sur la page intérieure de la
couverture du catalogue.

Plus de puissance pour plus de trains

Plus vous avez de trains, d'éclairages de train, de fonctions ou
d'elements magnetiques, plus la puissance & fournir devient impor-
tante. |l suffit pour cela de diviser le réseau en sections d'alimentation
distinctes. La Contral Unit alimente la premiére section. Chaque
section suivante est alimentée par un Booster accompagné de son
propre transformateur, Les Booster renforcent les instructions de la
Cantrol Unil commune afin gue toutas les sections d’alimentation
regoivent des informations identigues et que les décodeurs de
locomotives ne percoivent pas de transition d’une section a |'autre,

6002 230 volts. 52 VA,
6001 110 volts USA.

42 VA, Contréle UL
Transformateur
Transformateur pour alimentation Contral Unit
6021 cu Booster 8017. Adapté a |'alimentation
d'éléments magnétiques Marklin & commande
conventionnelie, Sortie 16 V tension
alternative. Indication de fonctionnement par
LED, Dimensions 135 x 120 x 80 mim.

Les transformateurs 8002 et 6001 ne sont pas
congus pour extérieur. |ls doivent étre & ['abri
de I'humidite.

i1

6017 Booster

Unite d'alimentation pour les grands reseaux
Mérklin HO et Marklin 1 a commande Digital.
Courant de sortie max. 2,5 A, Indication de
o fonctionnement par LED. Réduction de tension
commutable pour les parcours a ralentissa-
ment cemme pour Contral Unit 6021,
Respectivernent 2 bornes de raccordement
pour transformateur et voie. Respectivement
1 prise pour Control Unit et Booster
supplementaires. 1 cible adaptateur pour
connexion a la Centrol Unit. Dimensions
135:x 120 x 80 mm.



Des locomotives avec un nombre de fonctions accru

La technigue Digital a un autre avantage: le trafic et les autres fonc-
tions sont independantes. Puisque |'alimentation n'est plus «coupéss
surles voies, les feux de téte continuent a fonctionner méme lorsque
le train est immaobilisé; vous avez aussi le moteur Diesel qui ronronne
doucement pendant l'arrét jusgu'a ce que vous décidiez de le couper.
De plus en plus de locomotives HO Digital possédent des fonctions
commutables telles que phares de route, rotors de ventilation,
généraleur de fumee ou électronigue de bruitage pour des sensa-
tions de jeu encore plus grandes. En Echelle 1, on peut commuter
generateur de fumee, bruitage de locomotives a vapeur ou Digsel,
sonnerie d’annonce, klaxon el sifllet de locomative ou éclairage; e
decodeur a hautes performances. prévu pour la conversion, permet
egalement aux locomotives Maxi d'acquérir jusqu'a trois fonctions
suppiémentaires,

Le décodeur Digital pour les modéles a 'échelie 1 est disponible
dans le programme des pigces détachaes Marklin,
Adressez-vous & volre revendeur-spécialiste.

=PDELTA

66031 Module électronique DELTA avec fonction supplémentaire
Element électronique pour convertir les locomotives traditionnelles
Marklin HO au systeme multitrain DELTA. Congu pour les lecomotives
equipees des moteurs standard Méarklin (& disque ou a collecteur),
en particulier les locomotives éguipses d'attelage TELEX Mérklin,
Exploitation possitle avec transformateur conventionnel, DELTA-
Control, Station DELTA ou Marklin Digital. Interrupteur de codage
pour sélection du mode d'exploitation et de I'adresse en explaitation
multitrain. Inversion électronique du sans de la marche. Fonction
supplementaire commutable marche/arrét (par exemple atiglage
TELEX)} avec 2 changements du sens de la marche. Eclairage activé
en cours d'exploitation avec inversion en fonction du sens de la
marche.

La garantie du fabricant s'applique aux électroniques
DELTA & condition gue leur montage ait éte effectus par
un revendeur agree.

60901 Ensemble de motorisation a hautes performances
Compoesé d'un décodeur de locomotive et d'un moteur & hautes
perormances ainsi que d'un eguipement de montage pour convertir
la pluparl des locomatives Marklin HO, équipess d'un moteur a
collecteur tambaour, Au total, |'électronigue dispose de 4 fonctions
commutables.

La sortie «function» est réservée aux feux de signalisation. Les sorties
«f1» et «f2» peuvent étre affectées & d'autres fonctions commutables
telles que 'attelage TELEX ou le gengrateur de fumes. La fonction
«fd» permet de désactiver la régulation pour des manceuvres

plus aisees. Les fonctions «f1», «f2+ gt «f4» sont commulables a
condition de recourir & la Control Unit (8021) ou & un régulateur de
vitesse Control 80 f raccorde a cette unité centrale ou a l'lInterface.
L'electronigue permet de modifier la vitesse maximale ainsi gue la
progressivité du demarrage et du freinage. Regulation du moteur en
fanction de la charge, par exemple sur des parcours en maontée et
en descente, Possibilité de codage jusou’a 80 adresses différentes.
En exploitation avec courant alternatif, les fonctions «function» et «f1»
sont activées,

Dimensians 36 x 21 x 9 mm,

60902 Décodeur a hautes performances

Decodeur a hautes performances pour convertir les locomotives
Marklin HO, equipees d'un moteur 3 hautes performances 8090, 4l
nouvelle version qui benéficie d'un plus grand nombre de fonctions.
Au total, I'électronigue dispose de 4 fonctions commutatles.

La sortie «function» est réservee a 'éciairage. Les sorties «f1» af «f2»
peuvent éfre affectees a d'autres fonctions commutables telles que
I'attelage TELEX ou le générateur de fumée. La fonction «fd» permet
de désactiver la regulation pour des manceuvres plus aisées. Les
fanctions «f1», «f2» et «f4» sont commutables a condition de recourir
a la Control Unit (6021) ou & un régulateur de vitesse Control 80 [
raccordé a cette unité centrale au a I'interface. L'électronique
permet de modifier la vitesse maximale ainsi gue la progressivite

du demarrage et du freinage. Regulation du moteur en fenction de

marklin
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la charge, par exemple sur des parcours en montée et en descente.
Possibilite de codage jusgu’a 80 adresses differentes. En exploilation
avec courant alternatif, les fonctions «function» et «f1» sont activées.
Dimensions 36 x 21 x 9 mm.

60904 Ensemble de motorisation a hautes performances
Equipement : Composé d'un décodeur de locomotive, d'un moteur
a 5 poles a hautes performances et des accessoires pour doter
certaines viellles locomotives Marklin HO avec moteur a collecteur

a disgue d'une motorisaticn Digital & hautes performances. Le déco-
deur posséde au total 4 fonctions commutables (feux de signalisation
via «function» | generateur fumigene et attelage TELEX, par exemple,
via «11» ef «f2» | réduction (pour manceuvre) de la temporisation
d'acceleration/treinage via «fd»), Les fonctions «f1», «f2» et «fd»

sont commutables & condition de recounr a la Control Unit (6021)
comme unité centrale. Vitesse maximale réglable. Temporisation
d'accélération/freinage reglable. 80 adresses Digital encodables.

En exploitation conventionnelle en courant alternatif, les fonctions
«function» et «f1» sont activées.

Informations sur ce produit

Avec les moteurs universels utilisés sur les modéles Mérklin HO, il
faut considérer en gros 2 types de moteur : le nouveau moteur a
collecteur a tambour et 'ancien moteur usuel @ collecteur & disque.
Pour difféerencier les deux types. le plus simple est d'examiner le type
de balzis. Les moteurs a collecteur a tambour possedent 2 balais

&n charbon tandis gue les motaurs a collecteur a disque possédent 1
balal en charbon et 1 balai en fil de cuivre (numero de piece délachée
600300, Pour les moteurs a collecteur a tarmbour, on peut utiliser
I'ensemble de molorisation déja connu 60901, En ¢e qui coricerne le
moteur a collecteur a disque, il existe un certain nombre de variantes
dues a differenis diamétres de l'induit et 4 diverses armatures. Ce
nouvel ensemble de motorisation 60904 ne peut done étre utilisé
gu'avec certains modéles de locomaotives.

La garantie du fabricant n'est valable que si le kit de
motorisation & hautes performances 80901, les décodeurs
a hautes performances 60902, 80804 et 60955 ainsi gue le
décedeur a fonctions 80960, sont montés par un détaillant
autorise.
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Indication importante!

Les décodeurs et appareils Digital de Marklin sont
des systémes électroniques complexes adaptés
aux modeéles Marklin. La compatibilité et la sécurité
de fonctionnement ne peuvent, par conséquent,
étre garanties que si les composants et modules
utilisés sont des piéces originales de Mérklin.

En cas d'utilisation de modules qui ne sont pas

d’origine Marklin ou fabriqués par des tiers non

agrées par Marklin, I'obligation de garantie est
annulée.

m fx 60961 Décodeur de fonctions c96-1

Décodeur de fonctions possédant, par rapport au
décodeur de fonctions 60960, une fonction supplémentaire
dependant du sens de marche du train. Cette fonclion peut étre
commutée & 'aide de la touche «function= de la Central Unit 8021
ou du Control 801, La charge admissible des différentes sorties
'de fonction se situe entre 200 mA et 500 mA selon le cas. La
capacité de charge totale du décodeur ne peut excéder 1 A
au maximum. Possibilite de codage jusgu’a 80 adresses.

Domaine d'utilisation de ce décodeur : équipement de loco-
motives universelles avec des fonctions commutables en Digital,
equipement d'une vaiture-pilote avec des feux de signalization
en liaison avec ceux de la locomotive, autres fonctions en
concordance avec le sens de'la marche dans les voitures.

NI K51

60905 Décodeur de locomotive a hautes performances
Decodeur a hautes performances pour transformer les locomoltives
avec moteur & rotor sans fer en locomotives & motorisation &
hautes performances. La sortie moteur de ce décodeur est
specialement adaptée aux moteurs & rotor sans fer. Les autres
propriétas technigues, telles que fonctions commutables, limite de
charge, etc., correspondent a celles de I'ensemble de motorisation
a hautes performances 80901, déja bien connu.

336

®

60955 Décodeur électronique a hautes performances Maxi
Décodeur & hautes performances pour convertir les locomotives
IWaxi menomoteurs & la motorisation 4 hautes performances
5090, Au total, I'électronique dispose de 4 fonctions commuta-
bles. La sortie «function» est réservée a 'éclairage. Les sorties
«f1» et «f2» peuvent &tre affectees a d'autres fonctions commuta-
bles telles que I'électronigue de bruitage ou le genérateur de
fumee. La fonction «f4» permet de désactiver la régulation pour
des manceuvres plus aisées. Les fonctions «f1», «f2» et «fd» sont
commutables & condition de recourir 4 la Control Unit (6021) ou a
un regulateur de vitesse Control 80 f raccordé a cette unité cen-
trale ou & I'lInterface. L'électronique permet de modifier la vitesse
maximale ainsi gue la progressivite du démarrage et du freinage.
Regulation du moteur en fonction de la charge, par exemple sur
des parcours en montée et en descente. Possinilité de codage
jusqu'a 80 adresses de locomotives différentes. En axploitation
avec courant alternatif ou avec la Station DELTA 8607, les fonc-
tions «function» &t «ft» sont activées. Dimensions 43 x 25 x 8 mm,

X

60960 Décodeur de fonctions ¢ 96

Deécodeur pour commander jusqu'a 4 fonctions supplémentaires
(f1 & f4) grace a la Control Unit (6021) ou & un regulateur de
vitesse Control 80 f raccorde & l'unité centrale ou a |'Interface. On
peut choisir d'ajouter le decodeur de fonctions au décodeur de
locomative implanté sur les locomotives ou de le manter comme
décodeur unique sur des voitures ou des wagons. Possibilité de
codage jusgu'a 80 adresses.

Sil'espace intérieur libre est suffisant, toutes les locomotives
Mérklin Digital ou celles équipées d'un module DELTA peuvent
beneficier de fonctions supplémentaires commutables comme
par exemple le generateur de fumée ou 'attelage TELEX. Dans le
cas des voitures, on benéficie par exemple de I'éclairage intérieur
en tant que fonction.

Les dessins constituent des
representations de principe.

Des caractéristiques de conduite conformes a la réalité
Un mateur & hautes performances Mérklin offre un réalisme
encare plus grand. | permet de programmer des caractéris-
tiques de demarrage et de freinage, ainsi gue la vitesse maxi-
male, conformément au type de la locomotive. De plus,
I'electronique est capable d'identifier les écarts de régime

du moteur et de les corriger. De ce fait, les locomotives
benéficient d'excellentes caractéristiques de ralentissement

et d'une vitesse guasi constante sur les parcours en montée et
en descente.

Vitesse de pointe réglable

Vitesse

Niveau de traction
== = Faible vitessa finale

Vitesse




N'en faire qu'a sa guise en Digital

La commande Digital d'aiguillages, de signaux et d’autres élements
magnétigues a un énorme atout: sa manipulation est confortable

et claire. Alors que bien souvent dans le cas des réseaux conven-
tionnels, il faut des meétres de fil pour réaliser ie tableau de com-
mande, quelgues centimétras de fils suffisent pour relier I'élément
magneétique au décodeur. Les decodeurs sont Implantés a proximité
de leurs éléments magnétiques. Chacun peut commander quatre
gléments magnetigues a bobine double, Les decodeurs d'aiguillages
pour voie C sont méme fixés par clip et raccordés directement sous
le ballast, les signaux de commande passent par les rails; on ne peut
vraiment pas faire plus simple. La commande s'effectue par un
Keyboard gui affiche clairement par LED la position des signaux et
des aiguillages. Le Keyboard permel de raccorder jusgu'a quatre
décodeurs.Le décodeur k 83 commande quatre éléments
magnetigues a bobine double tels gue des aiguillages cu des
signaux. Le décodeur k 84 active les courants-traction, les éclairagas
ou les aceessoires fonctionnels. Le decodeur d'aiguillages k 73
représente une alternative au décodeur k 83 dans le cas d'aiguillages
en vole metal. En systéme voie C, il existe un décodeur & encastrer,
raccorde au moteur d'aiguillage.

]

6040 Keyboard

Pupitre de commande pour 18 articles.
Affichage position aiguillages et signaux par
LED. Réglage d'adresse Keyboard (1-16} par
codeur. Mémarisation de fa dermiére position
d'aiguillage et de signal au moment de

i I'arrét. Cannexion & la Contro! Unit, & un
Keyboard suppléementaire ou a un Memory.
Dimensions 135 x 120 x 80 mm.

&z
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74460 Décodeur Digital a encastrer
Peut &tre ajouté & tous les aiguillages de voie C avec moteur
electrigue. Connexions via des contacts enfichables. Adresss réglable
avec codeurs.

6089 Adaptateur s 88
Cable de liaison prolongé pour décodeur s 88, Longueur 200 cm,

Itinéraires par touches

En modélisme ferroviaire, de nombreuses opérations de commands
sont répetitives, Par exemple, 'entres an gare d'un train fait toujours
appel aux mémes aiguillages et aux mémes signaux.,

Vous pouvez enregistrer ces sequences de commande répétitives,
les conserver an memoire et les appeler grace au Memory. De cetle
maniére, voUS avez acces jusgu’a 24 itinéraires, chacun pouvant
comporter jusgu'a 20 instructions relatives aux aiguillages et aux
signaux. On peut utiliser jusgu'a quatre Memory, Le Memary et le
decodeur de rétrosignalisation S 88 permettent d'automatiser le
réseau ou de commander une gare fantdme en toute fiabiliig.

& ewm
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6073 Décodeur d'aiguillage Digital
Adapté au montage dans les aiguilages en voie
M 5128, 5137, 5140, 5202 et 5207.

6083 Décodeur k 83

Récepteur desting a la commutation des
aiguillages, des signaux ou des rails
dateleurs. Commutable par Keyvhoard,
Memory ou Interface. Réglage de 'adresse
de decodeur grice a des codeurs,

4 sorties de commutation pour gléments
magnétiques. Dimensions 100 x 54 x 22 mm.

6084 Décodeur k 84

Recepteur desting a la mise en/hors- circuit
de courants permanents pour |'éclairage, ou
de moteurs dans des accessoires. Commu-
table par Keyboard, Memory ou Interface.

4 sorties de commutation différentes.
Réglage de I'adresse de decodeur grace a
des codeurs, Dimensions 100 x 54 x 22 mm.

6088 Decodeur s 88

Module de rétrosignalisation d’occupation
de voie dans des réseaux de trains miniatu-
res digitalisés. Possibilité de connexion au
Memory ou a I'Interface, gréce au cable

de liaison joint. Prise de connexion pour
décodeurs s 88 supplémentaires, 16 entrées.

Dimensions 124 x 54 x 23 mm.

marklin
digital

| 6043 Memory

’ Pupitre de commande d'itinéraires. La com-

mutation de plusieurs gléments magnetiques

peut &tre déclenchée par une prassion sur une

touche. Mémorise les commandes de position

de 20 aiguillages ou signaux maximum, dans

chacun des 24 ifingraires, Qluatre Memory

peuvent au maximum étre connectés ala

—— Contrel Unit, Saisie des commandes de
position par Keyboard ou Interface. Fonctionne-
ment possible, méme sans les pupitres de
commande, Affichage des itinéraires appelés
via des LED, Aprés déconnexion, les itinéraires
&t le dernier état actuel restent memorisés.
Adapté & un fonctionnement automatigue,
Dimensions 135 % 120 x 80 mm,

72441 Module de contrdle de ralentissement

Relais de signalisation avec commande intégrée assurant la régulation
de |'arrét des locomotives Digital équipées d'un moteur & hautes
perforrmances. Raccordements pour un signal lumineux & deux
pasitions, pour les 3 sections de voie nécessaires pour assurer |'arrét
de |la locomotive, La commande du module de controle s'effectue a
I'aide d'un décodeur k 83 ou d'un pupitre d'ziguillage conventionnel
7272. Dimensions 100 x 54 x 22 mm.

Le module de contrdle nécessite 3 sections de vole isolées & hauteur
du signal. La premigre partie est un secteur de transition qui corres-
pond & |z longueur d'un patin de frotteur (environ 70 - 90 mm). La
seconde seclion correspond au trongon de freinage proprement dit
sur leguel s'affectue 'arrét regulé de la locomotive. La longueur de la
section de freinage est déterminée par le réglage de la progressivite
du freinage sur le decodeur de locomotive, Ce second trongon deyrait
tre compris au minimum entre 40 et 50 om. La troisiéme section est
une section de sécurite, privée de courant-traction conformément

& l'usage sur les sections dotées de signaux. Ceci exclul toul
«dérapager intempestif qui ferait franchir a la locomative le trancon
aguipé du signal,

Le medule de signalisation est adapté aux signaux lumineux et
mecaniques.

Les locomotives avec module glectronique Digital ou DELTA non
regulé s'arrétent soit sur la section de freinage, soit sur la section

de securite. Un arrét net et précis & un endroit déterming n'est pas
possible. |l 8'ensuit gue 'utilisation du module de contrdie de ralentis-
sement 72441 avec les moteurs dépourvus de regulation est peu
recommande,
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Un jeu informatique sensé

Avec le programme informatique pour tableau
de commande optique COMBOARD, vous
pouvez commander votre reseau Marklin Digital
en le visualisant sur I'écran de votre PC. Un
simple clic de votre souris vous permet de
commuter des aiguillages, des signaux et
d’autres articles magnétiques. Vous pouvez
egalement commander des itinéraires complets,
des sections de bloc et des gares fantomes
ainsi gue des accessaires fonctionnels tels que
les ponts tournants, les ponts transbordeurs et
les grues pivotantes, L'état des commandes est
affiché en permanence, vous en avez toujours la
maitrise. La structure modulaire de COMBOARD
vous permet d'ajouter des fonctions pour de
nouveaux élements magnetigues ou une
commande pour locomotives (en préparation).
Le programme est adapté pour I'Echelle 1 et
tous les systemes de voie HO (voies K, M et C),

wilicin

6051 Interface

Appareil de liaison avec I'ordinateur. 80 adres-
ses de locomotives et 258 adresses d'élements
magnétiques peuvent &tre appelées. Prise de
connexion pour décodsur de rétrosignalisation
3 88 (6088). Mémes performances aue I'Inter-
face 6050 précédent. Un cable de connexion
pour 'ordinateur (R5-232-C, 9 broches) et une
disguette avec programmes de démonstration
sont joints: Connexion & la Control Unit ou au
Control 80 f. Dimensions 135 x 120 x 80 mm.
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A COMBOARD en mode édition. Résolution 640 x 480 poinis.
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60511 Tableau de commande informatisé «COMBOARD»
Logiciel pour la commutation et la commande des articles magnétiques
sur Une reseau de train miniature Digital, & 'aide d'un ordinateur.

Configuration nécessaire :

¢ Unité centrale Marklin (Format Motaorola).

¢ |ntarface (6050 ou 6051).

* Decodeur s 88 (B088) uniguement en fanctionnement avec
retrosignalisation.

e Ordinateur avec systéme d'exploiiation MS-Windows 3.1, graphisme

VGA (au minimum 640 x 480 pixels, 16 couleurs), lecteur de CD, souris.

Propriétés du programme :

* Mise en place modulaire d'un tableau de contréle opligue sur
I'écran de l'ordinateur. Commande via le clavier et la souris.

* Commutation conforiable des aiguil 1 des signaux

o Possibilité de commutation des itinéraires.

* |ndication possible de |'cccupation des voies,

e Fonctionnament par cantonnements,

* Commande de gare fantome.

* Possibilite de commande des ponts tournants, ponts roulanis et grues
pivetantes Digital,

e Texte allemand.

COMBOARD - ANLAGET.LAB + ANLAGEY_INI
Anlage  Optlonen  §

[Drtel_geerbeitzn

= L3

A COMBOARD en mode programmation avec exploitation en
sections de bloc el gare fantome.

~
O : = 7
[ ' =
mem N X e
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T ===t

/

— S —

A Pour comparer, représentation du tableau de commande optique
atouches supérieur en résolution graphigue 840 x 480 points et
800 x 600 points.



Accessoires fonctionnels en Digital

En modelisme ferroviaire, la commande Digital

pour madeles fonctionnels represente la cerise sur le
gateau, Sila grue pivotante 7051 a recu I'éguipement
de conversion Digital 7652, les vitesses de levage, de
descente de la charge, de rotation de la fleche peuvent
subir de fines variations. On peut ainsi obtenir un
positionnement tres précis de la grue pivotante.

En plus des fonctions habituelles du pont tournant
7288, le kit de conversion Digital 7687 permet de
sélectionner directement chague voie ou de faire
effectuer une rotation de 180 degrés a la locomotive.

b miidin ¥ m
—_—

alectronic 7686
s E% gs,i_u [ 7TF% 4, 7687 Kit d’extension Digital

et P pour le pont tournant 7286

Permet une commande «conforts

du pont tournant 7286 (voir page 317) au sein du systeme Digital,
avec preselection directe des voies. Déplacement progressif ou
rotation de la plate-forme dans les deux sens. Composé d'une
glectronigue de commande avec décedeur Digital, d’accessaoires
et d'une notice detaillée.

Tous ces modules ne peuvent étre utilisés qu'avec la
Control Unit 6021.

Ref. art. Appellation HO =
6002 Transformateur .
6017 Booster °
6021 Control Unit °
6036 | Control 80 o
6038 | Adaptateur 180 .
6039 Adaptateur 60 o
6040 Keyboard .
60401 Set depart "Commut. Digital" .
6043 Memaory .
6051 Interface .
60511 = COMBOARD .
6083 Décodeur k 83 .
6084 Décodeur k 84 .
6088 Decodeur s 88 °
6089 Adaptateur s 88 °
60901 Decodeur ¢ 90-1 J
60902 Décodeur ¢ 90-2 .
60904 Décodeur ¢ 90-4 e
60905 Décodeur hautes perform. .
60955 Decodeur ¢ 95 Maxi

60960 Décodeur ¢ 96 .
60961 Décodeur ¢ 96-1 °
66031 Module DELTA .
72441 Module de contrdle .
74460 Décodeur voie C L

marklin

digital

Liste des
accessoires
Digital

Marklin actuels
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Histoire, actualité
et nouvelle
présentation

Le musée Mirklin n’a jamais été aussi beau. Nous
['avons modifié et porté sa superficie a 750 m?,

Au trayers de vitrines éclairées, un élégant passage
offre au regard des visiteurs des modéles historiques
Marklin classés par ordre chronologique — des usten-
siles de cuisine pour poupées jusqu’a la «Crocodile
Millenium» en passant par les premiers modeles
réduits Marklin. Vous y verrez en outre un éventail
de jouets techniques finement réalisés : chevaux,
bateaux, autos, avions, machines a vapeur, et aussi
evidemment des chemins de fer miniatures avec
toutes sortes d’accessoires dans les écartements
proposés par Mirklin sans oublier divers prototypes.
La boutique du musée offre maintenant plus de
place et de choix qu’auparavant. QOutre les modeles
exclusifs (pour autant qu’ils solent en stock), vous
pourrez y acquérir des cadeaux, des vidéos, des livres
et autres produits intéressants. La partie réservée aux
réseaux, également agrandie, offre de nombreuses
réalisations animées dans tous les écartements. Bien
entendu, le musée vous présente tout 'assortiment
Mirklin et Trix dans les écartements Z, N, HO et 1.
Plus que jamais, le musée Marklin vaut la peine
d’étre visite par tous les amateurs de jouets et de
trains miniatures de tout age.

Bienvenue donc a la Holzheimer Strasse, 8.

Suivez simplement les panneaux indicateurs
«Marklin-Museum».

Heures d’ouverture :

Du lundi au vendredi, de 9,00 a 17,00 heures ;
le samedi, de 9,00 a 14,00 heures

(hormis les jours fériés).
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Wagon-musée 2001 HO 3 parties, de la firme «Schuler AG, Goppingens.
Modéle réel : \Wagon plat avec guerite Les 3 eléements peuvent étre assembles en

de serre-frein des Chemins de fer Royaux une presse compléte. Ces 3 éléments sont
Wurtembergeois (K. W. St. E), maintenus dans un chassis de chargement
Modeéle réduit : Ranchers amovibles. special sur le wagon plat. Longueur hors
Reproduction en filigrane des bogies en tampons du wagen plat 19,6 cm.

treillis et des poutres de raidissement. Essieux pour courant continu 20 6852

Chargé d’'un modele réduit de presse en

m Wagon-musée 2001 Z rayons. Ranchers enfichables joints. Peut
Modéle réel : Wagon a ranchers, type Bm étre charge d'un modéle réduit de presse
avec guerite de serre-frein, des Chemins de  en 2 parties, de la firme «Schuler AG,
fer Royaux Wurtembergeois (K, W. St. E.J, Goppingen». Longueur hors tampons du
Modele réduit : \Wagon avec rouses & wagon a ranchers 56 mm.

Wagon-musée 2001 Profi 1 Une bolte en fer blanc destinée a abriter [a “h&% S
Modgéle réduit : Wagen a ranchers avec wagon est livrée avec celui-ci, Q\\ s/

ranchers enfichables. e chargement \E/
repreésente des caisses a expédier qui ~/
doivent étre couvertes par une bache contre
'humidité. Baches avec inscriptions de la
firme expeditrice, Flancher de la surface

de chargement en metal. Rayon minimal
d'inscription en courbe 1 020 mm.
Longueur hors tampons 37,5 cm.

N L_HKd

Wagon-musée 2001 Maxi

Modele reduit : Wagon a bords bas a 2 essieux avec parois latéra-
les amovibles. Chargé d'un modéle de tracteur en meétal et plastique
& I'échelle 1:32. Pelle du tracteur mobile. Essieu avant orientable,
Toiture de cabine amovible, Modéle de tracteur en liviée exclusive:
Rayon minimal d'inscription en courbe 600 mm. Longueur hors
tampons 27,5 cm.
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Notre nouvelle adresse virtuelle:
www.maerklin.com

Les habitués d’Internet auront remarqué la petite modification intervenue
dans notre adresse Web. Il s’agit du nom de domaine qui devient «.com»

et indique par |a notre entrée sur la scéne internationale. Notre page Web
est ["adresse universelle Mirklin a partir de laquelle les sites Mirklin aux
USA ou autres pays peuvent désormais étre contactés.

Nous avons rendu ce moyen de communication encore plus interactif au
niveau de I’actualité et du dialogue. Vous pourrez y consulter notre
banque de données selon le classement par numéro d’article ou par mot-
clé. Vous pourrez aussi fureter dans «CollectionShop» pour y trouver le
cadeau que vous cherchez. Et, pour autant que vous disposiez d’un
«browser» adéquart, vous pourrez enfin admirer d’intéressants modéles
animeés et en 3 dimensions.

Les membres du club Marklin Insider ont acces, grace a un mot de passe
individuel, a une zone club interne. Celle-ci propose entre autres des vues
eclatées, des listes de pieces de rechange et des plans de voies téléchar-
geables a volonté. Dans tous les cas, la page d’accueil www.maerklin.com
est le marchepied idéal pour pénétrer dans le monde du modélisme
ferroviaire.




Clubs Marklin...

. vous les trouverez en Suisse romande, en France, en Belgique,
au Danemark, aux Pays-Bas, en Grande-Bretagne, en Suéde,

en Espagne, en Iralie, en Grece, aux USA, au Canada, en Australie,

au Japon, en Nouvelle-Zélande, en Indonésie, en Malaisie et a
Singapour.

Quelques avantages exclusifs offerts au membre de I’un de ces
Clubs:

* Un abonnement au magazine «Insider» qui parait 6 fois I’an
en anglais, en francais, en néerlandais et vous tient au courant
de 'actualité Mirklin.

* Obrention des prospectus et autres informations concernant
la production Marklin.

e Prix spécial sur les wagons du club en HO et Z.

* Obtention des articles «Club-Edition» qui sont exclusivement
réservés aux membres du club.

marklin
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Wagon Marklin-Club HO

Wagon Marklin-Club Z

Adresses des Clubs:

Australie

Marklin Club of Australia

/o Nathan's Trains N Toys
FO, Box 2415

Chermside Centre

Qld 4032

one (B1) O7-3350-4685
[61) O7-3350-6792

toys@hotkey.nat.au
Site Web
httpi/f v trainsntoys.com.au

Belgique

Club harklin

Fue du Bosquet 18

B-1400 Mivelles

Télephone 067 - 83.24.40
Telefax 067 - 89.24.49
E-mail club@marklin.be

Site Web  hitpi/www.marklinbe

Danemark

Marklin Club DK

o/o Aage Mottlau A/S
Rugmarken 38

3520 Farum
Télephone 44 95 12 88
Téléfax 833

44 95 4

Espagne

Cluby Mérklin

Calle Bailén, 232 BIS
E-08037 Barcelona
Teléphone 93 - 213 44 22

Telgfax 93 -284 97 74
E-rnail lutjens@cecot.es

Site Web
httpdwww.marklin-spain.com
France

Club Mérkiin

3, rue Lopez et Jules Martin
F-83300 Auberviliers
lélephone 01 48 11 21 50

T X D1 48118455
E-mail
marklin.France@wanadoo.fr
Site Wb  http:/fwww.marklinfr

Grande-Bretagne

The Mérklin Club

Gaugemaster House

Ferd Road

Aruridel, West S =*;se>< BM18 0BN
- 834488

Ud - 884377

engineshed@gaugemaster.co.uk
Site Web
hitpidfwanw.gaugemaster.com

Gréce

Marklin Club Hellas

cfo G, Assimacopoulos & Co,
Vas. Konstantinou 5

GR-152 33 Halandri/Athens
Télephone - 68 13 888
Télefax 01 - GB 17 544

Pays-Bas
Markdin Club
Mcerpaal 5]
4904 5K Costerhout
Postous 4141
4900 CC Oosterhout
Téléohans 01682 - 46 01 14
Tél&fax 0162 - 48 01 98
E-rmail club@marklin.nl
Site Web  hitp:/Swwew.marklin.nl

Indonésie

Mérkiin Club Indonesia

Clo ANTHONY'S HOBBY SHOP
Gelael Building 47 floor

JI M.T Haryono Kav 7

Jakarta Selatan 12810
Taléphone (62-21) 8301135
Telefax  (B2-21) B298387
E-rriail ahshop@iom.net

Site Web: httoy/marklin.co.id/

Italie

Meérklin Clut

Via Marco Fabio Quintiiano 24
|-20138 Milano

Téléphane 02 - 58 01 06 B0
Telefax 02 - 5540 04 23
E-rrail
sticktoy@sticktoyitaly.com

Japen

The Mérkin Club of Japan

Aacba PO, Box 14

Yokohama 225-8691

Téléphone D45 - 912 - 4142
Telefax 045 - 312 - 4354

Malaisie
Marklin Club
c/a Traing N Tovs Sdn Bhd
12, UsSJ /5P

Subang Business Centre
47620 Subang Jaya

.5 Q(‘/al\ﬂ“ﬂ
'alnmt@tm.r.el.my

Web
hitp/ A trainsntoys.com.my

Nouvelle Zélande

Mérklin Club of New Zealand
PO, Box 241

::I\»—wrflale 1462

Télephone (09) 415-2532
109) 415-2562

marklin
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Singapore

Wéarkiin Clut

/o Trains N Toys Pie Ltd

#02-22, Orchard Hotel

Shopping Arcads

Orchard Hotel, 442 Orchard Road
Singapore 238879

Télephone 85 - 2357881

Telefax 85 - 7376382

E-rmail
trainsntoys@pac
Site Web

http: A trainsntoys.com. my

ic.net.sg

Suede

Sverige Club Marklin
Brio Leksaker

S-283 83 OsSBY
Téléphone 0479 - 19000
Telefax 0479 - 9"!22
E-mail
rolf. clemen@leksaker brio.se

Suisse

Club Mérkiin

Case postale 123
CH-5035 Unterentfelden
Telephone DBZ - 723 02 07
Talefax 062 - 723 89 B2

E-mail club@rnaerkiin.ch

Site Web  http:/feww.maerklin.ch

USA et Canada

Marklin Club of North Armerica
PO, Box 510851

New Berlin, W1 53151-0851
LISA

Télephone (262) 784-0717
Talefax  [262) 7T84-1095
Horaire téléphonigus

Lundi, mercredi et vendredi
de 9412 heures
E-rmail cl Joo)rn—rkun com
Site Web

it/ Aanvew.marklin.com

Renseignez-vous
aupres de votre
club Marklin.
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miniature. Comme son nom 1’111quue ll SC co
aux systemes Mrklin mini- -club, HO 3 rails et échelle 1. Tl fournit en
outre un grand nombre de communiqués, de propositions de
construction, de trucs techniques et de décoration de modéeles et
d’accessoires provenant d’autres fabricants.

Le magazine Marklin est une revue périodique spécialisée, parais-
sant 6 fois I'an, créée a intention des modélistes et qui aborde un
assortiment extraordinairement large de themes divers : planifica-
tion de réseaux, construction de réseaux, faconnage du décor et
techniques de modélisme. Le lecteur y trouvera en outre de précieux
conscils concernant la construction ou la transformation de réseaux,
de matériel roulant, de batiments et d’accessoires. De judicieuses
suggestions concernant I"utilisation rationnelle du systeme Mirklin
aideront tant "amateur de conduite conventionnelle que "amateur
de conduite digitale.

Plus particulierement, le magazine offre des exemples de réseaux
proposés par des amateurs Marklin, la présentation des nouveautés
de la Foire, des astuces pour collectionneurs et des avis sur les délais
de livraison et sur les manifestations.

Disponible chez les revendeurs-spécialistes, dans les kiosques de

gare, chez les libraires ou 4 la maison d’édition «Modellbahnen-Welt

Verlags-mbH, Postfach 940, D-73009 Gappingen».

III 80811 Wagon de I'année

Marklin-Magazin 2001
Modeéle réel : \Wagon a bache coulissante type
Shimmns.
Modele réduit : Wagoen de |'annes MW 2001,
Modéle peint en bleu MM typique, bache
argentée avec motifs latéraux pour representer
symboliguement le processus dimpression par

55 mm.

en 2001.
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rotative et logo MM, Longueur hors tampons

C’est la premiére fois qu’un wagon de
I'année Marklin-Magazin apparait dans
la gamme mini-club. Le wagon de
I'année Marklin-Magazin 80811 sera
fabriqué en série unique exclusivement

Madellantagen-Aufforstung ﬂ‘fg

L ST

SCHNELLER WEG
ZUMN NODELLBANNSFASS

N
&5
V]

47201 Wagon a bache coulissante
Modéle réel : Typs Shimmns 718,

Modeéle réduit : Modéle avec bache ferméae
et atielages courts a élongation, Modele
peint en bleu MM typique et bAche argentée
aver motifs latéraux pour représenter sym-
boliguement le procassus d'impression par
rotative en partant des rouleaux de papier

jusqu'au produit assembié. «Méarklin Magazin
2001». Longueur hors tampons 13,8 cm.
Essieux pour courant continu 70 0580

Le wagon de I'année Marklin-Magazin
sera fabrigqué en série unique exclusive-
ment en 2001.



Toute personne capable de s’émerveiller pour quelque chose,
communique volontiers avec les autres de maniére sympathique et
prend plaisir a tout ce qui concerne son hobby. A cet effer existe le
ler FC Marklin, un club pour tous les jeunes possédant un réseau
miniature Marklin.

Quatre fois par an, tous les membres du Club recoivent le magazine.
du Club contenant des reportages sur les grands trains et sur
Mirklin, des astuces techniques, des suggestions de bricolage, des
cartoons, des jeux et bien d’autres choses encore. En outre, on v
trouve des informations et des bons de réduction sur les entrées

dans les manifestations touchant le theme du modélisme ferroviaire.

[l existe des ler FC Marklin en Allemagne, en Autriche, en -
Belgique, au Luxembourg, en France, ¢n Suisse et aux
Pays-Bas. Le magazine du Club est édité en langues
allemande, francaise et néerlandaise.

Pour étre membre du Club, aucune cotisation n’est percue.
I suffit de retourner le formulaire qui se trouve dans tous
les coffrets de démarrage.
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M'a rklin Depuis le 7 novembre 1997, Wiche en du modélisme ferroviaire, assez par- et "Autriche. De hautes montagnes, de

Thuringe posséde le plus grand réseau ticulicre, la complete pour en faire la plus ~ profonds ravins et d’énormes ponts

é Wiehe ferroviaire miniature du monde. Ce. grosse ‘exposition au monde c_hi genre. constituent lc;s points marquants de ce
gigantesque centre d’exposition s’est Mirklin est de la partie depuis juin 2001 réseau. Sur 130 m de voies C Marklin
entre-temps agrandi et la superficie de et expose dans la halle € un grand réseau  roulent automatiquement 9 trains com-
tous ses réseaux dans les écartements G, a Iéchelle HO. Dimpressionnant paysage  posés de plus de 60 wagons et voitures,

HO, TT et N a été portee a 3.130 m* avec  montagneux traversé par d'audacieuses  comme des IC-Night et des Euro-City,
des voies dont la longueur atteint 10.831 m. voies ferrees représente la région des trois  ainsi quun €légant train rapide
En outre, une foire annuelle de I'industrie frontieres sise entre 'Allemagne, la Suisse  «oldtrimer> des années trente.

Wiehe est accessible tous les jours de
9.00 2 18.00 heures.
Infotéléphone: 01805909011

Modellbahn Wiehe GmbH
Am Anger 19 - 0657 Wiehe
Téléphone: 034672 / 83630
w I E H E Teléfax: 034672 / 83636
www.modellbahn-wiehe.de
www.modellbahn-wiehe.com

www.modelrailway.com
Modellbahn-Wiehe@t-online.de




Exposition de modélisme
ferroviaire Mo-Lok

Dans Allgan supérieur, a Burgberg-Erz-
flofSe pres de Sonthofen, se trouve Pexpo-
sitton Mo-Lok. Sur deux étages et plus de
400 m* de superficie, Marklin montre ses
arouts. Le point fort est sans aucun doute
le réseau en écartement
1. En accédant au pre-
mier étage, le visiteur
apercoit immeédiatement
un monumental paysage
montagneux s'étalant
sur une grande partie de
Pespace disponible. Des
trains de marchandises

et des locomotives a vapeur y circulent mgl‘kllln

nonchalamment, non sans se faire enten-
dre, tandis que de récents modeles réduits
de trains directs traversent le paysage a
toute vitesse. Des sitflements et des gron-
dements emplissent 'atmosphere de la
grande salle, par contraste avec des trains
HO a pilotage numérique circulant calme-
ment tout a coté. Le spectateur se laisse
irrésistiblement envotter par la magie des
trains a grand écartement qui impres-
sionnent non seulement par leur volume,
mais aussi par leur sonorité — pour un
peu, on monterait dans le train ...

Quyvert tous les
jours, excepté le
samedi, fermé de la
Toussaint jusqu’a
Noél.

Infotéléphone:
08321-22180

T T A e e T ST
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Lexposition de '
modélisme des Alpes
méridionales

Par cette réalisation unique, fruit de son talent
personnel, un enthousiaste de modélisme
ferroviaire nous invite a partager sa vision du
chemin de fer miniature. Réalisée selon une
planification méticuleuse jusqu’au moindre
détail, la galerie Baumgartner offre une foule de
suggestions aux modélistes tant pratiques que
théoriciens. La diversité des époques et des
écartements y est fort attrayante — un exemple
entre autres : le grand réseau en écartement 0.
‘dont les voies sont agées de plus de 60 ans. Une
idée originale consiste en la présence de «voies
d’hétes» sur lesquelles les visiteurs peuvent faire
rouler leur propre matériel roulant.

Liste des themes présentés :

® Présence de Mirklin et Trix dans tous les
gcartements : '

® Exposition permanente de modeles faits main

@ Nouveaute actuelles dans toutes les échelles
de réduction '

® Grands réseaux :

® Voies d’hotes en HO, 0 et 1 pour la mise en
service de matériel roulant appartenant aux
‘visiteurs : 1%

Heures d’ouverture :
Mardi de 13.30 a 17.00 heures

Mercredi 4 de 09.30 a4 17.00 heures
dimanche  sans interruption '
Lundi fermé

Galleria CH-6850 Mendrisio/TI

Baumgartner Via Stefano Franscini 24
En face de la gare marchandises CFF
Tél. : 0041/91/6 400 400

Fax : 0041/91/6 400 409




Lfexpositlon de Si vous observez attentivement le second réseau a ’échelle 1 avec remises ma’rkl"'n

catalogue Marklin, vous remarquerez a locomotives et dépot permet, en de
modéllsme peut-étre quelques illustrations de nombrcmli endroits; un aper¢u sur la
scenes particuliéres. Une grande partie  construction de batiments et de
d’Oggelshausen des plus belles et des plus évocatrices modeles fonctionnels. Les échelles HO
photos proviennent des réseaux minia- et N sont également bien fournies en
tures de I"'exposition de modélisme réseaux intéressants. Ailleurs encore,
ferroviaire a Oggelshausen. La-bas, on  on montre aux modélistes intéressés
peut admirer, sur prés de 100 m?, un comment des modeéles Maxi et Profi 1
3 grand réseau en vole 1 dont la fidélité = sont artistiquement peaufinés a 'aide
de reproduction et la richesse en détails  de techniques de patine et de
peuvent a peine étre surpassées. Un vieillissement.
A —
MoODELLBAHNSCHAU ) %

Oggelshausen

Buchauer Strafe 23
88422 Oggelshausen
Téléphone, téléfax 075 82/934028

Wity v 1.
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Une exposition
de premiére classe

Ruhpoldinger Modellbahnschau
Rathausplatz 5, 83324 Ruhpolding
Téléphone : 08663/5613

Heures d’ouverture : Toute I'année, nous ouvrons les
samedis, dimanches et jours fériés de 9.30:a 17.30 heures.
En outre; nous ouvrons tous les jours (du lundi au

dimanche), selon le tableau ci-aprés ;

de mars.

]

'

A partir du 2eme week-end

de mai jusqu’au 2éme dimanche de novembre.

A partir de la veille de Nogl jusqu’au 2eme dimanche

2 semaines avant Paques jusqu'a 1 semaine apres Paques.

Les curiosités bavaroises ne se limitent
pas au Roi Louis et ses chateaux. Méme a
la petite échelle de réduetion, il vaur la
peine de faire une excursion familiale en

Baviere — sur ['un des plus beaux réseaux
~ miniatures d’Europe.

Le Ruhpoldinger Modellbahnschau cons-
titue une attraction pour tout modéliste.
Sur un réseau Mirklin HO de 32,5 metres

de long comportant un ensemble de voies
de grande envergure avec de grands
rayons de courbure, on est fasciné par
une exploitation ferroviaire ot roulent de
longs trains réalistes comme le Rheingold,
les ICE, les trains au long cours et autres
trains de voyageurs et de marchandises.
Outre ce grand réseau, on trouve égale-
ment d’autres maquettes de démonstration

variees en exploitation. Enfin, quatre
réseaux ludiques, allant du chemin de fer
forestier au résean Maxi, sont a la dispo-
sition des visiteurs pour une participation
gratuite au jeu.




Maxi au paradis
des fleurs

Mainau est ouverte toute 'année.

L'ILE AUX CINQ SAISONS SUR LE BODENSEE

Lile aux fleurs Mainau sur le
Bodensee (lac de Constance) fait
battre le coeur de tout amateur de
fleurs et de botanique. 70 jardiniers
entretiennent tout au long de
I’année une magnifique collection
de plantes et de fleurs s’éralant sur
6000 m” sous verre et 32 000 m* en
plein air. Avec des expositions et des
concerts, des fétes d’enfants, des
fétes culinaires et des manifesta-

tions botaniques, Mainau offre un
programme aussi exigeant que haut
en couleurs. C’est pourquoi on
appelle Mainau «I’ile aux cing
SaiSOns«.

Les amateurs ferroviaires ont égale-

ment droit aux battements de coeur.
En effet, au beau milieu des champs
de fleurs §’¢tire un réseau de jardin
Maxi: 6 trains sur 200 metres de
voles avec des gares et des bati-

ments, des ravins et des tunnels,
des ponts et des lacs.

C’est la qualité exceptionnelle de
Maxi qui a entraine la décision des
professionnels de I'ile Mainau alors
qu’ils étaient en quéte d’un chemin
de fer miniature approprié. Et les
multiples couches de peinture des
magquettes en métal ajoutent une
touche de couleurs supplémentaires
dans un paradis de fleurs.

marklin
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Lexpress allemand

En plein ceeur de la Ruhr, a Gelsenkirchen,
au pied du chevalement d’extraction de la
mine Nordstern, se trouve le hall de 'an-
cienne mine. Les locaux rénovés abritent
depuis le 30 avril 1999 un des plus grands
réseaux miniatures Marklin a pilotage
~numérique par ordinateur. Ce réseau, ouvert
au public toute Pannée, est une attraction
que tout amateur; quel que soit son dge, se
doit de voir. Il s’agit d’un voyage qui prend
son départ en mer du Nord, agrémentée
d’une plage et d’une installation portuaire,
et se termine au lac de Constance. Entre les
~ deux, le train parcourt de longues lignes
parsemces de gares et de villes généreuse-
ment disposées, le long de vallées rhénanes
et via des ports fluviaux. Le train poursuit
sa route jusqu’en Suisse en cotoyant de
profonds ravins et en traversant de grands
ponts. Evidemment, une fois passé la
frontiere, le convoi circule a gauche comme
il se doit. On remarque plus particuliere-
ment les dépors, les installations industrielles
et une fete foraine colorée. De nombreux
batiments et ouyrages d’art, révélant des
détails pleins de charme, sont la reproduc-
tion de constructions réelles connues. Sur ce
grand réseau de 700 nv’, pourva de 20 gares
fantomes, circulent plus de 200 trains de
marchandises et de voyageurs sur 4.100 m
de voies. Nous n’avons pas oublié nos petits
visiteurs pour qui fonctionnent a ceeur joie
deux réseaux Marklin Maxi. Un petit
cinéma pour enfants invite au divertissement
et a la pause. A proximité immediate de
Pexposition, le visiteur trouvera de nom-
breux parkings congus pour la desserte des
floralies et des restaurants. Une excursion a
faire en famille et qui fera battre vos cceurs.

Heures d’ouverture :
Jeudi de 10.00 2 19.30 heures.
Vendredi-dimanche : ~ de 10.00°a 18.00 heures.
Mardi, mercredi : ouvert sur demande pour les groupes.
Quvert les jours fériés et jours de congé scolaire.

Tél. 0209/508 3660, Fax 0209/508 3661

544 : 3 Internet: www.der-deutschlandexpress.de
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Le «Miniatur Wunder- marklin
land» de Hambourg

En plein coeur de la ville de
Hambourg, on a édifié en 16 mois,
sur 1600 m* un des plus grands
réseaux de chemins de fer miniatu-
res du monde. Prés de 500 trains y
tractent des milliers de wagons sur
5000 metres de voies K en effec-
tuant patfois des trajets de plus de
100 m. De grands rayons, de longs
trains dépassant 5 métres de
longueur et un merveilleux paysage
conférent au réseau un charme
romantique. Pas moins de 60 000
heures de travail ont été nécessaires
pour réaliser le décor et 'equipe-
ment €lectrique. Sur ce réseau dont
le pilotage numérique est assuré par
10 ordinateurs, plus de 20 000
points lumineux sont commandés
par 10 autres ordinateurs et tine
journée est simulée en 15 minutes.
On peut en outre y voir circuler

3 000 vehicules routiers miniatures
équipés de feux lumineux,
I'ensemble du trafic étant géré

par ordinateur.

Miniatur Wunderland

Ouvert tous les jours de 10 a 18 heures.
Tél. 040 /36 09 11 57.

On peut obtenir des informations sous ’adresse
www.miniatur-wunderland.de

Cette illustration montre environ 2 % du réseau, 1 545




Le plus beau chemin de fer
miniature européen, direc- = ng, mm
5 r . il
tement accessible par I'A8. ey o ¥ T b hﬁ‘ gl 1 m 5"""“",@"[%»_

@ Abrité des intempéries
® Ouvert toute Pannée
@ Restaurant de 170 places assises
@ A proximité immeédiate ;
musée Mirklin de Goppingen et
autres curiosités locales (cavernes
de Laichingen, ...)
Réseau HO de 400 m’
Exposition en écartement 1 :
Possibilité pour les visiteurs de conduire
des trains
Réseau pour enfants
Show vidéo
Wago'ns spéciaux
Fan Shop
Fresques murales et pICLL‘a d’ prosmon
1emarquable=;

Heures d’ouverture :
Mardi-dimanche :
de 10.00 a 18.00 heures.
Lundi : jour de repos.

Modellbahnshow
. : SiemensstralSe 2
< — D-89188 Merklingen
Merklinagen re: 073379231 94
Europos schnste Modelibapn Fax: 07337/92 31.95
www.modellbahnshow.de
info@modellbahnshow.de

Dans les locaux de la firme «Falch»
(nettoyeurs a haute pression). falch gmbh
Siemensstrafle 2 - 6, D-89188 Merklingen
Tél:07337/81 0, Fax: 07337/81 181
www.falch.com, info@falch.com
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Une eXPOSItIOH de modehsme Ce centre ferroviaire miniature présente, Un réseau Maxi Marklin a I’échelle 1, marklln

sur plus de 1.000 m’, des réseaux dans les  long de 40 m, transporte les visiteurs dans

de '| ére cIaSSe pa rmi IeS écartements Z, N, TT, HO et 1. le monde de Pouest sauvage tandis qu'un
En point d’orgue, on trouve un réseau HO  autre réseaun réalisé a ’échelle mini-club
plus gra ndes d’Eu rope ! Mirklin d’une longueur de 50 m et d'une  joue le théme de la Suisse. En 3 étapes, le

largeur variant entre 1,20 et 2,20 m. Avec train passe des régions plates a la haute
pour devise «de la cote a la montagne», il montagne. Des réseaux pour enfants, des
présente un chemin de fer moderne de 'é-  scenes de jour et de nuit, des reportages

_ poque V, mais aussi des trains a vapeur vidéos sur les trains, des shows multimé-

spéciaux pour les amateurs romantiques.  dias, des séminaires et seances de conseils
Wildemanner Strasse 9 1 Deux ordinateurs controlent 'exploitation assurés par des spécialistes complétent le
D-38685 Langelsheim des 120 trains. progra;h‘me

(arrondissement de Lautenthal/Oberharz)
Téléphone 05325/546100

Téléfax 05325/5461.19

Interner: www.spedifix.de/modellbahn

Quvyert tous les jours de 10.00 a 18.00 heures.
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Vous trouverez ...

Art. ne
0210
0211
0212
0226
02280
0232
02409
02415
02420
0294
0308
0329
03301
03375
0343
0716
0734
07450
07455
07460
07461
07466
07470
07480
07499
15334
173700
188987
209286
2200
2201
2202
2203
2204
2205
2206
2207
2208
2209

548

Page
290
302
423
272
272
423
279
279

60
423
139
141
140
141
140
141
139
140
140
139
139
141
140
141
139

1

"
140
435
290
291
291
291
291
290
291
29
291
291

Art. no
2210
2215
2216
2217
2218
2221
2223
2224
2229
2231
2232
2233
2234
2235
2239
22441
2251
2257
2258
2259
2260
2262
2263
2265
2266
2268
2269
2270
22715
22716
2272
2273
2274
2275
2290
2291
2292
2293
2295

Page

292
4z
42
43
43

292

282

292

202

292

292

292

292

202

292

292

202

296

294

294

204

294

284

294

204

295

295

40

282

Art. ne
24922
24951

24977
24978
24994
24995
24997
262470
26504
26507
26510
26526
265370
26726
26831

269060
28453
28631

28831

29185
29186
29516
29527
29535
29536
29645
29785
29815
29855
29859
3000

3003

30295
30321

30331

30345
30747
3078

3085

Pags
280
281

50
48
49
83
81
74
71
60

Art. n°
3087
30881
3095
3099
33041
33071
33072
33184
33190
33411
33622
33661
33723
3374
33744
33762
3378573
33789
33840
33911
33951
33952
33961
34090
34113
34132
34232
34240
34284
34374
34431
34440
34475
34550
34641
34780
34880
34884
34988

Page
48
71
48
50
49
53
50
52
52

102
79
80
72
74
74

104
71
78
B4
61
61
58
49

116
53

58
73
112
62
g2
&1

Art. ne
34990
36805
37060
37071
37072
37090
37113
37131
37184
37190
37192
37233
37250
37284
37330
37343
37374
37375
37378
37379
37391
37401
37430
37431
37440
37475
37521
37536
37550
37552
37554
37622
37641
37649
37661
37668
37672
37724
37744

Page
68
70
80
53
50

116

81

a7

Art. n°
37762
37780
37840
37841
37865
37880
37884
37892
37951
37952
37990 &
39103
39160 5
39350
39351
39355
39356
39560
39573 '3
39602
39603
39604
39605
39821
4027
40300
4032
4035
4038
4039
4044
4051
4052
40622
4084
4085
4087
4089
4090

Page
104
112
64
65

96
98
g7
a8
75

149
96

149

144

145

145

148

146

146
79

184

147

147

147

147

Art. ne
4107
4108
4111
4112
4131
4132
4133
41352
41362
41372
41771
41772
41893
42101
4212
42128
42131
4214
42141
42142
42162
42163
42171
42178
42271
4228
4229
4233
4234
42341
42354
42385
42551
4256
42561
4257
42571
42643
42723

Page

144
144
148
148
164
164
164
170
170
170
182
183
196
150
150
151
150
151
150
151
187
187
189
189
178
153
151
185
185
185
163
186
172
171
172
171
172
194
190

Art. no
42751
42753
42756
42757
42787
4281
4282
42861
42902
42932
42971
42090 £
42991 793
42996 '3
4313
4314
4315
4316
4317
4318
4319
43201
43211
43221
43231
43241
43246
43250
43251
43261
43266
4327
43300
43303
4335
43351
43530
43539
43581

Page
157
158
166
154
191
177
i [T
178
180
174
178
169
169
181
162
162
162
162
165
165
165
160
161
160
161
160
191
167
160
161
161
178
177
179
159
158
192
193
1 [



Art.ne  Page
4423 232
4424 232
44267 237
4430 240
4431 240
4432 205
4440 246
4441 248
4442 246
4459 228
44591 228
446500 96
4471 233
4473 232
4474 232
45646 268
45702 269
45800 269
46030 221
46035 214
46036 245
46073 +%% 206
4610 240
46121 249
46131 249
46132 109
46140 217
46158 v 207
4617 233
4618 233
46194 215
4624 245
46245 213
46246 261
4626 245
46272 259
46274 238
46275 238
46280 204

Art. n@ Page
46282 T3 204
4631 241
4635 240
46426 208
46532 259
46550 §53 247
46553 261
4661 250
46613 250
46615 250
46622 264
4663 232
4671 233
46741 208
46743 205

46802 §73 206
46823 I3 220
46826 T3 220
46828 7% 211

46843 229
46903 242
4694 228
46942 228
46948 229
46949 753 224
4699 208
4712 249
47190 243
47191 TT3 243
47192 256
47196 257
47200 248
47201 536
47209 259
47262 252
47313 263
47331 258
47363 264
4740 254

Art. n© FPaga
4741 254
47441 256
4754 247
4756 247
4757 247
47613 256
47673 257
4768 255
47684 265
47700 255
47701 263
4771 230
47711 230
47713 230
47717 T3 231
47741 267
4777 266
47785 267
47901 ¥%3 209
47902 %3 225
47903 73 225
48012 2562
48020 258
48031 262
48033 253
48036 262
48037 265
48038 253
48040 255
48050 264
48100 244
48101 244
48102 242
48250 218
48281 205
48282 205
48290 216
48311 257
48448 262

Art. ne
48450
48483
48543
4866
48664
48666
4867
48759
48786
48852
4888
48881
48941
48943 573
48944 T3
48945 5T
49940
49941
49950
49951
5113
54105
54106
54213
54307
54308
54321
5440
54406
54407
54413
54504
54507
54561
54715
54716
54731
54757
54758

Page
241
248
258
210
250
214
210
239
222
150
208
238
226
226
226
227
271
270
125
126
289
451
453
465
472
473
462
445
443
447
447

Art. no
54762
54770
54771
54805
54807
54836
54841
54852
54861
54901
54921
54940
54943
54950
54962
54991
55001
55021
55031
55561
55712
55741
55802
55984
5602

56031
56031
56081
56091
56101
5613

56131
56135
56136
5614

5615

5617

56175
5618

Page
459
463
458
468
458
457
518
466
477
474
475
476
476
463
457
470
479
486
484
489
494
495
493

Art. n°
5935
5936
5965
5966
5976
5977
59850
59851
59861
5994
59950
5998
6001
6002
601223
601224
601225
601226
601227
601228
601229
601231
6017
6021
602100
603026
603361
6036
6038
6039
6040
60401
6043
6051
60511
6073
6083
6084
6088

Page
520
520
521
521
521
521
522
522
485
521
526

520

Art. no
6089
60901
60902
60904
60905
60955
60960
60961
66031
6604
6605
6607
6608
6646
6647
67011
672010
672020
672030
672040
672050
672060
672070
672080
672090
672100
67271
687130
687160
687170
687210
687230
687240
687250
687260
687300
687350
7001
7003

Page
337
135
135
135
336
336
135
336
135
324
324
324
325
323
323
434
519
519
519
519
519
519
519
519
519
518
434
519
519
518
519
519
519
519
519
519
519
134
303

Art. no
7004
7006
7013
7014
7015
7016
7017
7018
7019
7021
7022
7023
7036
7038
7039
7040
7041
7042
7046
7047
7048
7051
7054
7077
70900
7100
7101
7102
7103
7105
71060
7130
7149
7188
7194
7195
7198
7203
7205

Page

303
303

304

Art. n@
72060
7207
7209
7224
7226
72270
7230
7234
7236
7237
7238
7239
7240
7241
7242
7244
72441
7247
7250
7251
7252
7253
7262
7263
7267
7268
7271
7272
7273
7274
7277
7278
7280
7281
7282
7283
7284
7286
7287

Page

134
134
322
134

80

60
308
312
308
308
308
308
308
308
309
309
309
134
312
312
312
312
310
310
310
310
298
322
322

549



Art. ne
74990
74995
74999
7500
7501
7504
7505
7509
7510
7511
7512
7522
7525
7548
7549
7555
7556
7557
7558
7569
7592
7593
7595
7599
7687
80811
81360 753
81414773
81418
81420
81421
81422
81423
81424 ¢33
81461
81466
81520
81560
81562

Page
289
289
289
297
302
297
303
302
302
303
302
297
303
288
208
289
134
134
272
310
315
315
280
297
317
536
375
376
381
374
378
376
381
378
348
348
344
345
345

Art. n® Page

81851 349
81861 346
8190 360
8191 350
8192 350
8193 351
8194 351
8198 351
8199 351
8203 411
82162 415
82171 397
82173 397
8219 397
82203 415
82204 415
8226 408
82271 409
82312 400
82314 404
82322 404
82331 404
82351 400
82352 404
82353 402
82363 408
82366 408
82367 413
82368 414
82373 409
82375 409
82380 413
82382 409
82383 414
82400 398
82420 412
82430 410
82510 33 406
82511 ¥%% 398

Art. no Page

82514 416
82515 A
82560 400
82561 ¥¥% 399
82562 404
8500 418
8503 418
8504 418
8505 418
8506 419
8507 419
8510 420
8520 420
8521 420
8529 420
8530 420
8531 420
8539 420
8559 422
8560 422
8562 421
8563 421
8565 421
8566 421
8568 421
8569 421
8587 419
8588 419
8589 419
8590 419
8591 421
8592 418
8594 419
86001 409
8605 407
8609 404
8610 407
8611 411

86113 7%= 411

Art. n®
8622
86221
8624
8630
86301
86302
86352
86353
86354
86391 593
86392 773
8648
86501
86552
8657
86611
86612
86615793
86661
86681
8700
8701
8710
8711
8712
8713
87161
87171
87181
8724
8725
8726
8728
87291
87292
87293
87341
8743
8744

Pags

407
405
407
407
414
403
412
415
418
405
405
409
413
410
408
404
397
401
404
412
383
383
386
386
386
386
389
389
389
387
387
387
387
390

380
391
388
388

Art. ne Page

87451 383
87455 392
87461 363
87471 392
8750 385
8751 385
8752 385
8753 385
8754 385
8755 385
87661 392
87670 384
87671 F%3 384
87711 370
87712 371
87713 371
87714 371
87751 388
87846 394
87901 &3 391
87932 368
87940 383
87945 384
87950 383
87960 383
88021 arz
8803 357
88051 366
8817 372
88180 355
88181 355
8820 360
88222 ¥ 362
8831 372
88382 402
88432 363
88448 366
88460 367
88461 367

Art. no Faage

8994 429
8995 429
8996 431

Art. n© Page
8997 428
8998 428
8999 422

Nous tenons a remercier, pour
leur soutien amical, les fabricants
d’accessoires ferroviaires Busch,
Gebr. Faller, HEKI Kittler, Kibri,
Vollmer, les ateliers de figurines

Paul M. Preiser.



Soignez votre image de marque

Les petits cadeaux entretiennent I'amitié. A ce propos,
Padjectif «petit» convient non seulement pour qualifier
les modeles et 'échelle de réduction, mais aussi les
colits (amortissement des frais publicitaires). Ce n’est
cependant pas le cas pour I'effet visuel produit, car un
modele Mirklin est aussi bien a sa place sur le bureau
d’un manager que dans la vitrine d’un collectionneur.
Autre avantage a ne pas négliger: le role de publicité
roulante sur un réseau miniature.

Un impact de longue durée

En tant que support de communication, un modele
Mirklin porteur d'une message personnalisé est un
excellent outil car il accroche le regard et vaut son pesant
d’or par son impact de longue durée. Connu commie
leader sur le marché grace a son standard de qualité
réputé et sa renommeée universelle de grand spécialiste,
Marklin vous effre une bonne base d’image de marque.
Beaucoup de vos clients se souviendront spontanément
au moment opportun de Marklin ou se feront volontiers
connaitre comme modéliste actif. Des modeles appro-
pries a un theme comme des wagons frigorifiques, a
citerne ou a parois coulissantes, des wagons rombereaux
comme récipients pour agrafes de bureau ou instruments
d’écriture, ainsi.que des réservoirs spéciaux ou des conte-
neurs petits ou grands vous offrent un tas de surfaces
blicitaires. Le know-how hautement technique pour
impression grand teint et irréprochable yous garanti
éalisation correcte du logo d’identité sociale de vos

[l existe suffisamment d’occasions et de themes

pour des cadeaux publicitaires particuliers. En voici
quelques exemples: présentation de votre nouyeau logo
d’identité sociale, remerciements pour clients fideles,
invitation a une conférence de presse de bilan, motiva-
tion de collaborateur et de commergant, mais aussi
coup d’envoi pour le service extérieur, présents de
Noél ou d’anniversaire, promotion échelonnee pour
un lancement de produit, entretien des relations
commerciales ou de I'image de marque.

Les modeles publicitaires Marklin existent dans toutes
sortes d'exécution et dans les échelles de réduction
Mirklin Z, HO et 1. Nous vous conseillerons volontiers.

Marklin-Promotionservice
Postfach 8 60

D-73008 Goppingen
Téléphone 07161/608-0+181

www.maecrklin.com
www.marklin.fr



Club Marklin

Abonnez-vous au magazine Marklin “Insider”, riche
en informations sur les modeles, la technique

et d’autres aspects de votre hobby. Vous

recevrez en outre regulierement
nos lettres d'information

et brochures directement
chez vous. Vous aurez
également la possibilité
d’obtenir a un prix Club

le wagon spécial Club qui
est produit chaque année.
Demandez notre formulaire
d’inscription au Club Méarklin.

' Belgique
Club Marklin

Rue du Bosquet 18

B-1400 Nivelles

Tél.. 067 —89.24.40

Fax: 067 —89.24.49
E-mail: club@marklin.be
Internet: http:/www.marklin.be

552

Espagne

Club Marklin

Calle Bailén, 232 BIS

E-08037 Barcelona

Tél.: 93-213 44 29

Fax: 93-284 97 74

E-mail: lutiens@cecot.es

Internet: http://www.marklin-spain.com

France

Club Marklin

3, rue Lopez et Jules Martin
F-93300 AUBERVILLIERS

Tél.: 01-481121 50

Fax: 01-481164 55

E-mail: marklin.France@wanadoo.fr
Internet: http://www.marklin.fr

Suisse

Club Marklin

Case postale 123

CH-50835 Unterentfelden

Tél.: 062 -723 02 07

Fax: 062 — 723 83 82
E-mail: club@maerklin.ch
Internet: http://www.maerklin.ct
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Vous trouverez les informations
concernant les compagnies de chemin
de fer et les époques en pages 4/5.
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