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Bux Gmis de ¢ MARKLIN » épaﬁ de pat el monde /

C'est en complétant par des nouveau formidable documentation que présentent ses prédecesseurs,
que le nouveau catalogue D 50 fait b ateurs si attachés & nos fabrications.

Nous n'ignorons pas la satisfaction g surs en feuilletant les pages qui suvivent, une & une. Chacune
d'elles est génératrice d'idées nouvelle iirs pour les petits et pour les grands amis de «k MARKLIN .
Au débutant le présent catalogue pe d'un réseau susceptible de se compléter et de s'étendre par
la suite. Pour I'amateur déja averti, il tés et des combinaisons nouvelles grace au choix adroit des

éléments nouveaux qui lui permettronf'de fransformer son réseau initial en un trés grand réseau qui selon son choix sera

soif: un réseau de composition personnelle, soit un réseau calqué sur I'aspect et les dispositions des vrais chemins de fer.

Pour éviter la déception de se trouver devant des stocks épuisés, I'amateur averti doit passersa commande en temps
utile pour les fétes de fin d'année (St. Nicolas—Noé&l—Nouvel An) soit au début
de novembre, au plus tard, ou ce qui est mieux encore en septembre et octobre.
La demande de nos fabrications est si grande aux abords des fétes que nos
réserves et celles des magasins de jouets fondent comme neige au soleil et les
retardataires voient beaucoup de leurs désirs ne pouvant étre satisfaits, malgré

tous nos efforts.

Soyez également prévoyants pour faire effectuer vos réparations. N'attendez
pas la surcharge de fin d’année, ceci pour permettre & notre personnel qualifié

de pouvoir vous satisfaire en temps utile.
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' De I'établissement des plans et des satisfactions qui en

i - découlent. La mise sur pied des projefs de réseau récéle
| _ _ e - L une source de |oies préalables a la construction dont seule
R e N e 'expérience peut donner une idée ct qui atténue la lon-
SRR W TNR S, gueur del'attente du cadeau d'anniversaire, de St.Nicolas
il a -  ou de Noél qui en concrétisera la réalisation. Notre catalogue D50 offre d'innom-
brables fabricats « MARKLIN » qui répondent aux exigences des plus difficiles
et qui permettent les projets les plus osés aux |eunes constructeurs de réseaux — et
de leurs parents — et ce tant sous |'angle spectaculaire que sous celui des repro-

ductions techniquement conforme aux installations des chemins de fer réels.

R

.1 Du développement maximum du réseau dans 'espace minimum. La tendance ac-
i tuelle, en architecture, fait que la surface des locaux des habitations modernes se
réduit de plus en plus. Tous nos effortstendent & palier & cette situation désastreuse
au point de vue du constructeur de réseau de chemin de fer miniature en tachant de
leur permettre la réalisation d'un réseau complet dans un espace strictement limité.
La démonstration est faite, par I'incontestable succés que renconirent nos trains
miniatures, que I'échelle de réduction que nous avons choisie est la meilleure et la plus adéquate. Cette échelle appelée «00»
sur le Continent européen est désignée souvent sous les initiales « HO» dans ['usage international. La caractéristique principale
est de présenter un écartement de voie de 16,5mm. enire les bourlets intérieurs des rails de roulement.

Des multiples combinaisons possibles tant au point de vue mouvement que de la structure des réseaux. L'expérience a montré
a suffisance la prépondérance absolue du mouvement. Ceci prouve que, si les modéles reproduits & |'echelle doivent tendre
vers la perfection, il ne faut pas, toutefois que cette perfection soit obtenue au détriment de la régularité du mouvement.
Aussi n'avons nous pas orienté nos fabrications vers des modeéles particulierements parfaits et partantd'une haute et délicate sensi-
bilité, mais bien vers des constructions plus libres mais d’'un fonctionnement absolument certain, ce qui les rends aisés @ manipuler.
Cette facon de faire permet la création de modeéles qui font vivre intensément un réseau et qui font du |ev un passe-temps
idéal. Cela nous permet d'affirmer que toujours et partout,

«CMARKLIN?” apporte avec lui la fm'e




Lo patﬁzam' du Jyﬂféme dit du 3° rail MARKLIN

Des contacts parfaits et une conductibilité maximum sont obtenus ef maintenus et ce particulirement aux points
délicats que forment les aiguillages et les traversées. L oxydation, la poussiére et I'huile n'ont pas d'influence sur le
rail central qui améne le courant, car celui-ci n'est pas touché par le train sauf par les frotteurs dont le passage ne
fait qu'améliorer la prise de contact. Pour le retour de courant, la masse se forme non seulement par les roves de

la locomotive mais encore par celles des wagons, le tout reposant sur une double file de rails en contact entre-eux
ce qui permet de réaliser le maximum de conductibilité.

Des facilités totales pour I'établissement des plans et la construction des réseaux. Nul besoin de tenir compte des
différences de polarité des rails qui dans le systeme des 2 rails se presentent déja lorsque I'on établit une simple boucle.
Il résulte que le systtme du 3¢ rail n'entraine aucune géne dans l'exploitation ni aucune aquisition d'appareils
supplémentaires colteux. Pas de dérangement résultant des polarités méme dans un réseau trés étendu. Toutes diffi-
cultés techniques écartées en ce qui concerne les appareils de commande,

Linstallation de lignes aériennes est simple et aisée. Quel est |e possesseur d'un prototype de locomotive ou d'une
automotrice électrique qui ne désire pas I'alimenter par ses pantographes? Une ligne aérienne, qu'agrémente ses
mats gracieux & claire voie, forme une réalisation si attirante pour son réseau et posséde |'avantage, parfois non
négligeable de lui permettre I'exploitation de 2 trains independants I'un de l'autre, sansavoirrecours ausectionnement.
Alors que I'emploi du systeme des 2 rails ne permet le complément d'une ligne aérienne que gréce & des commandes
d'une grande complication, celui des 3 rails n'offre & ce point de vue aucune difficulté.

Le systeme dit des 3 rails est techniquement conforme aux principes des chemins de fer réels. Les chemins de fer réels
n'alimentent leurs locomotives que par un conducteur spécial. Qu'il soit constitué par une ligne aérienne ou encore
qu'il soit formé par un troisieme rail placé dans 'axe de la voie ou par un troisieme rail placé latéralement é la
voie, le conducteur d'amenée du courant est toujours indépendant.

Il n’existe pas de par le monde des chemins de fer ulilisant les rails de roulement & la fois comme support d’amenée
du courant et comme conducteur de retour. Pas plus du reste que des roues isolées ne sont montées sur des wagons
et voitures ou des locomotives. Le systéme dit des 2 rails repose sur cette base et donne une idée fausse de la réalité.
Par contre le systtme du 3¢ rail donne une notion exacte de |a technique réelle des installations. De ce fait ont

peut affirmer que du point de vue pédagogique, le systéme des trois rails « MARKILIN » est le seul qui vaille et que
le choix de ce systéme permet de reconnaitre & coup sUr le jouet de qualité.

Seul le Jyﬁféme des 3 zails ¢« MARKLIN » ¢s¢ fecém'gaemenf le meilleur

il
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Les embiellages de ce modéle sont une copie parfaite de I'embiellage du type Heusinger. Voyez
I'emploi de ce méme embiellage aux modéles SK 800 N et TP 800 qui figurent sur la page en regard.
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Cette locomotive « Pacificy des chemins de fer
confédéreés allemeands est une des plus repandue,
elle est utilisée pour la traction des trains ra-
pides. On la remarque en service sur presgue
tous les réseaux européens. C'est un modéle
d'une grande finesse et d’aspect trés proche de
la réalité qui obtient la grosse majorité des

suffrages des amateurs,
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HR 800 N
Locomotive pour trains rapides, du type «Pacific» vapeur, mue électriquement « Noir mat « 6 essieux

Tender & bogies @ 2 essieux « Carcasse-en fonte injectée incassable « 2 phares électriques type nouveau. )

Moteur puissamment démultiplié« Embiellage massif+Roues a rayons-Bogie et bissel munis de ressorts de
rappel évitant les déraillements « Inversion a distance par survoltage « Manette complémentaire pour

inversion & main « Longueur hors tampons: 28,8cm. - Poids: environ 850 gr. (tender compris).

Transformateur 280 A

Permettant le fonctionnement des mode-
les de ces pages el pouvant se brancher
sur les secteurs alternatifs de 110, 125 ou

220 volts (voir description pages 18 et 17).

Spécifier @ la commande le voltage désiré.
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Les réseaux eurapéens ont construrt dans ces

derniéres années des [ocomotives carénées

(aérodynamiques) qui sont affectées a la trac-

tion des trains rapides. Parmi les types les

plus marquants de ces séries, 'on distingue la
1 242 des Chemins de fer confédérés allemands.
- Cetype,dla ligne parfaite, atteint 200km. k.
Nous nous sommes inspirés de ce prototybe pour

construire une 232. Des bogies AV et AR per-

mettent de franchir les appareils de voie d la

k vitesse normale. /} SK BODON

Locomotive carénée du type vapeur « Hudson » mue électriquement « Noir mat «
7 essieux « Tender & 2 bogies & 2 essieux « Carcasse en fonte incassable de forme
aérodynamique « 2 phares électriques type nouveau « Moteur puissamment démulti
plié=Embiellage massifsRoues & rayons+Bogies munis de ressorts de rappel évitant
les déraillements « Inversion @ distance par survoltage - Manette complémentaire
pour l'inversion @ la main-Longueur horstampons: 28,6cm. « Poids : environ 850 gr.

(tender compris),

TF 800

Locomotive-tender, du type vapeur « Prairie », mue électriquement « Fini ultra poussé » Noir mat « 5 essieux » Carcasse en fonte injectée incassable = 4 phares électriques type
nouveau: 2 en avant et 2 en arriére se mettant automatiquement en concordance avec le sens de marche AV ou AR = Moteur puissamment démultiplié permettant la traction &
vitesse rédvite des trains lourds « Embiellage massif «+ Roues & rayons « 2 bissels munis de ressorts de rappel évitant les déraillements » Inversion & distance par survoltage «

Manette complémentaire pour l'inversion & la main, disposée dans la boite & fumée atteignable par la porte AV « Longueur hors tampons: 1éem. » Poids: environ 500gr.




En usage international Uéchelle continen-
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Sur les réseaux électrifiés ['on
rencontre de plus en plus des lo-
comotives du type Bo-Bo, Ces
machines a adhérence totale par
leurs 2 bogies moteurs, sont
d’usage courant pour la traction
en simple ou double traction de
trains lourds de voyageurs ou de
marchandises sur les lignes d
profils accidentés. Elles servent
également d la remorque des
trains légers rapides d voyvageurs
sur ces mémes lignes, Leur utifi-
sation s’ indique en outre pour la
poussée de certains trains en
allége sur les fractions de lignes
otz se sttuent des rampes parti-
culiérement fortes,
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Les Locomotives tye é/ecft:'ﬁue | f

SE 800

Locomolive type Bo-Bo élecirique @ usages multiples« Reproduction fidéle du prototype E 44 des chemins de fer allemands.

Vert « 2 bogies & 2 essieux dont chaque axe est commandé par le moteur et dont les bogies facilitent I'inscription de la
locomotive dans les courbes+ 2 phares type nouveau-Inversion & distance par surveltage et manette complémentaire pour
inversion & la main « Commutateur pour prise de courant sur le rail central (frotteurs) ou par fil aérien (pantographes)s
Imitation réaliste de I'appareillage électrique extérieur- Ce modeéle, d'un prix plus que raisonnable, permet de compléter
heureusement, par une copie fidéle d'un prototype, le parc de matériel loco-moteur d'un réseau « Longueur hors tampons:
16,5¢cm. « Poids: environ 600gr.

e R n 2 = 3




Cette locomotive est destinée a la remorque

des trains lourds et rapides sur les lignes a

profils fortement accidentés. Ses 4 essieux

donnent a la fois des possibilités de vitesses et
de puissances conjuguées. C'est ce type de
locomotive que [’on utilisera de préférence
lorsqgue ’on devra remorquer des trains ex-
press et longs. Son aspect, fidéle veproduction
de la réalité, fera le délice des amateurs des
fabricats tM.{RKLINﬂ et se doublera du désir
de voir ce modéle figurer a Ueffectif du parc

moteurs et ses roues de grands diamétres lui _'

de machines,

. J

Transformateur 280 A

Permettant le fonctionnement des modéles de ces pa-
ges et pouvant se brancher sur les secteurs alternatifs
de 110, 125 et 220 volts (voir description pages 18 et 19).
Spécifier a la commande le voltage désiré.

_«upet Modele | 10 1
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M5 800

Locomotive électrique type 1 Do 1 pour la remorque des trains rapides = Vert « 6 essieux » Modale finement fini = Car-
casse en fonte injectée incassable « Isolateurs « Pantographes extensibles nouveau modéle « 4 phares électriques du
type nouveau, dont 2 & I'avant et 2 a I'arriére, se mettant automatiquement en concordance avee le sens de marche
AV ou AR - Puissance de traction considérable et moteur de haute précision « Roves & rayons « 2 bissels munis de
ressorts de rappel évitant les déraillements « Inversion & distance par survoltage et manette complémentaire pour
I'inversion & la main « Commutateur pour prise de courant sur le rail central (frotteurs) ou par fil aérien (pantc=
graphes) « Fenétres vitrées + Longueur hors tampons: 17,8em. « Poids: environ 850gr.

s 41 y L'usine ne livre pas directement aux particuliers
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ﬂcz locomotive « é’ rocodile »
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Cette locomative dont la

e

renommee est internationale
assure la traction des lourds
trains de marchandises cir-
culant sur la ligne du .
St.Gotthard en Sugsse, Elle .
grimpe allégrement les lon-

gues rampes de cette ligne |
et elle prend, grdce d son
articulation, en souplesse
les courbes, les lacets et les
| tunnels en spirales qui la
| Jalomnent aux abords des
l Alpes, |

CCS 800 |

Locomotive électrique articulée type 1 Co—Col « Verte « 8 essieux « Composées de trois

éléments articulés, sa souplesse lui permet de franchir facilement toutes les courbes et contre-
courbes - Carcasse en fonte injectée incassable = Pantographes extensibles type nouveau »
6 phares électriques type récent, 3 en AV et 3 en AR, se mettant automatiquement en con-
cordance avec le sens de marche « Puissance de traction maximum obtenve par un moteur
renforcé et de haute précision = Roues & rayons - Transmission de la force motrice aux :
lantes des roues par cardans et arbres auxiliaires (faux essieux équilibrés) - 2 bissels munis de
ressorts de rappel évitant les déraillements « Inversion & distance par survoltage » Manette
complémentaire pour l'inversion & la main + Commutateur pour prise de courant sur le rail
central (frotteurs) ou par fil aérien (pantographes) « Fenétres vitrées Longueur hors tam- |
pons: 26,6cm, » Poids: environ 1000gr.

Cette coupe au travers d'une partie de la locomotive CCS800 permet de se rendre compie de ce que cette laco-

motive est une des plus merveilleuses piéces maitresses réalisée dans la construction des chemins de fer modéles.

8




Tfﬂd&'ﬁce Cﬁtﬂft@tf..‘,f;ﬁue moderne de locomotives profilées
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Le pare de locomotives modernes d’ama-
teurs de modéles s MARKILIN » se com-

| pléte heureusement par U'adjonction d'un
tvpe récent de locomotive profilée de ligne
moderne., Que celui-ci soil du type élec-
| trique (avec pantographes) ou du type
Diesel (sans pantographes), au choix, la
fascination qu’exerce un résean ne peut

\ qute s affirmer.
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Transformateur 280 A

Permettant le fonctionnement des mo-
déles de ces pages et pouvant se bran-
cher sur les secteurs alternatits de 110,
125 ou 220 volts (voir description pages
18 et 19) « Spécifier @ la commande le
veltage désiré.

d il;'i.--"'

DL 800

Locomotive carénée double-articulée + Diesel autonome (sans pantographes) ou élec-
trique (avec pantographes) » Force de traction extraordinaire « Vitesse considérable «
Verte - 3bogies d 2 essieux « Carcasse en fonte injectée incassable « 2 pantographes
extensibles, aisément démontables, permettant la transformation en type Diesel uni-
quement - & phares électriques type nouveau, 3en AV, 3 en AR, se mettant automa-
tfiquement en concordance avec le sens de marche AV ou AR « Moteur particuliére-
ment puissant actionnant 6 essieux « Inversion & distance par survoltage « Manette
complémentaire pour I'inversion & la main « Commutateur pour prise de courant par
le rail central {frotteurs) ou par fil aérien (pantographes) « Fenétres vitrées » Longueur

hors tampons: 43cm. « Poids: environ 1200gr.

L'usine ne livre pas directement aux particuliers

?
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Loute démanstration est superflue pour convaincre I’ amateur que cette nouvelle création de « MARKLIN » suscite I'admiration la plus vive. L'impression

de force jugelée ainsi que la beauté des formes sont telles que ce madele sera le voeux de tous les amis des produits t MARKLIN», A la regarder, l'on

s'imagine les grands et lourds trains de marchandises, On eroit entendre le halétement puissant et réoulier de son échappement qui annonce son approche,

Qutre sa grande force de traction, 'on est séduit par la longueur des bielles d’accouplement de ses rouwes motrices qui fonctionnent sans heurts. Ce

modéle, auquel s’applique, d juste titre, le qualificatif de «Géant du Rails, est bien le removguenr idéal

des trains de marchandises lourds et longs.

N | W RE

G 800

Locomotive pour trains lourds & marchandises, du type « Décapod », mue électriquement -

6 essieux » Reproduction fidéle du prototype 44 des Chemins
de fer allemands » Carcasse finement finie en fonte incassable «

2 phares électriques type nouveau « Roues & rayons « Embiellage massif + Bogie d
I'AV avec ressort de rappel facilitant I'inscription en courbes « Moteur largement conditionné et puissant » Déflecteurs & fum

ées de conceplion moderne »
Inversion & distance par survoltage »

Manette complémentaire pour I'inversion @ main, disposée dans la boite & fumée atteignable en ouvrant la porte

AY « Tender & 2 bogies & 2 essieux « Longueur hors tampons: 28cm. + Poids environ 1000gr. (tender compris.)

!
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Productions nouvelles Wi

RE 800

Locomotive electrique type Bo-Bo pour
la remorque des trains légers rapides.
Reproduction fidéle de la locomotive
RE 4/4 des CFF-SBB « Vert « 2 bogies &
2 essieux donnant par 'adhérence to-
tale une grande force de traction et
facilitant l'inseription en courbe dans
les 2 sens de marche « 6 phares élec-
triques du dernier type, 3 en AV et 3
en AR se mettant automatiquement en
concordance avec le sens de marche-
Roues & rayons- Pantographes dernier
modéle « Inversion & distance par sur-
voltage « Manette complémentaire
pour l'inversion @ main+ Commutateur
pour prise de courant sur rail central
(frotteurs) ou sur fil aérien (panto-
graphes) « Fenétres vitrées «+ Longueur

hors tampons: 16,5cm. - Poids environ
&00 gr.

Transformateur 280 A
Permettant le fonctionnement des mo-
déles de ces pages et pouvant se
brancher sur les secteurs alternatifs
de 110, 125 ou 220 volts (voir descrip-
tion pages 18 et 19) spécifier & la com-
mande le voltage désiré.

=
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MARELIN

RE BQO

S 1

Le voyageur qui séjourne en Suisse est stupéfié des formidables progrés accomplis en rvelativement peu de temps par les Chemins de fer
fédéraux (C.F.F.).Ce qui le frappe le plus ce sont les locomotives électriques RE 44 qui remorquent en vitesse des longs trains compo-
sés de vottures en métal léger, dans les vallées sinueuses et pittoresques de ce beau pays. Du type Bo-Bo a adhérence totale, congues
selon les derniéres données de la technique, elles donnent aux convois qu'elles remorquent une allure ailée. Ce type de locomotive de-
vait donner naissance a un wmodéle qui fait figure de vedette swur les réseaux mimatures. Le rendement et 'aspect de cette création

« MARKLIN » ne le céde en rien aux qualités de son prototype.

11




12

- e H

e

RSM 800
Locomotive électrique de manceuvre el @ usages mixtes type C + Vert + 3 essieux
couplés » Carcasse en fonte injectée incassable finement achevée « Pantographes
extensible nouveau modéle - Moteur de traction puissants« Excellente tenue en courbes
de faible rayons et dans les pentes relativement tortes » Inversion a distance par
surveltage et manette complémentaire pour l'inversion & la main « Commutateur
pour prise de courant sur rail central (frotteurs) ou par fil aérien (pantographes) s

2 phares électriques du dernier type - Fenétres vitrées « Longueur hors tampons:
12,5cm. « Poids environ 450gr.

La vue de I'embiellage de la locomotive électrique RSM 800 fait naitre I'idée de puissance renforcée encore par la vue de ses 2 faux essieux complémentaires et équilibrés.

ﬂe;ﬁ locomotives ¢« MARKLIN » jout [es

en précision el en puissance
égales d nos super-modeéles

Sur les réseaux électrifiés cette locomotive assure le service des
maneuvres, la traction des trains de banlieue et celle de trains
de ramassage qui en service vapeur sont assurés par la locomao-
tive TM Soo figurant d la page ci-contre. Courte et puissante,
car elle ne comporte gue des essieux couplés, elle est bien

adaptée d sa fonction, Facile a manier par les plus jeunes.




o " TM 800
Mdﬂma[f‘tej et [Ej jetVICEJ de éﬁﬂ/j'eue Locomotive-tender de manceuvre, type « Bourbonnais» vapeur mue élec-

triquement « Noir mat « 3 essieux = La locomotive & usages variés spéciale-
ment désignée pour le service des manceuvres = Carcasse en fonte injectée
incassable « 2 phares électriques nouveau modéle « Moteur robuste et puis-
sant » Roues & rayons et accouplées par bielle« Inverseur a distance par sur-
voltage et manette complémentaire pour l'inversion @ main « Longueur hors
tampons: 13cm. - Poids: environ 400 gr.

\

La création de la RM Soo @ complété hevreusement la gamme de loco- |
motives du type vapeur. Destinée a assurer la remorque des trains d
| tnarchandises et a4 vovagewrs movens, elle est particuliérement apte d ces
services mixtes. Sa forme ramassée, ses 2 essteux motewrs couplés, son

tender @ 3 essieux font qu’elle est d la fois puissante et qu’elle s’ inscrit

facilement dans les courbes,

Transformateur 280 A

Permettant le fonctionnement des modéles de ces

pages et pouvant se brancher sur les secteurs alter-

natifs de 110, 125 et 220 volts (voir description pa- Locomotive de service mixte, type « Bourbonnais» vapeur mue électriquement - Noir mal « 3 essieux couplés« Inverseur
ges 18 et 19) « Spécifier @ la commande le voltage a distance par survoltage et manette complémentaire pour I'inversion @ la main+2phares électriques nouveau modéle s
désiré, Longueur hors tampons: 19,5em. « Poids: environ 500 gr. (tender compris).
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Elément

» g o4 de téte
T eains td/ata(eﬁ Diesel

Elément
intermédiaire

// Aux Etats-Unis d' Amérigue, sur les longs parcours transcontinentaux ou la traction électrigue \
devient prohibitive, du fait que les installations fixes ne peuvent étre amorties, U'on voit de plus

en plus les locomotives Diesel @ transmission électrique se substituer a la traction a vapeur. Par

contre en Europe ’on tend de plus en plus a assurer les services de banlieue des grandes villes ST 800 MT

par des rames automotrices électriques réversibles ce qui facilite les manceuvres et par consé- Elément intermédiaire

\ quent les mouvements de navette. ,. En intercalant 1 ou 2 de ces éléments dans le corps d'une rame,
L& K L 5 I'on peut allonger celle-ci « L'éclairage se raccorde simultang-
ment = Coloris au choix conforme aux éléments de téte ou de
queve « Longueur: 18,5cm. = Poids: environ 300gr. = Indiguer
coloris @ la commande

..........
T P R L . i

ST 800 J
Autorail triple & grande vitesse « Coloris rouge, vert ou bleu sur fond ivoire (qu choix, voir intérieur couverture) « Aérodynamique - 3 feux blancs a 'avant, 2 feux rougesé
I'arriére - Fenétres vitrées - 2 moteurs extrémement puissants+4 bogies @ 2 essieux dont 2 bogies moteurs- Inversion & distance par survoltage et manette complémentaire pour

I'inversion @ la main « 2 pantographes démontables pour la transformation en automotrice électrique « Commutateur pour prise de courant par le rail central (frotteurs) ou par
fil aérien (pantographes) « Eclairage électrique du train sur toute sa lengueur - Longueur: 57cm. « Poids: environ 1350gr.

Automotrice électrique double @ grande
vitesse + Coloris rouge sur fond ivoire » 3!_
bogies & 2 essieux - 2 phares électriquesd’
chagque extrémité s'inversant suivant le
sens de marche + Fenétres vitrées + Eclai-
rage intérieur de |'avtomotrice ~ Moteur:
puissant = 2 pantographes type nouveau,
démontables, permettant de transformer
I'automotrice en autorail «+ Commutateur
pour prise de courant par railcentral (frof-
teurs) ou par fil aérien (pantographes) » =
Inversion a distance par survoltage ef
manette complémentaire pour |'inversion:
a la main-+Longueur: 41 cm. « Poids: envi-
ron 1050 gr.
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RS 790/3

Train @ marchandises avec transformateur, comprenant une locomotive
RS 790 avec phares électriques « Wagons 364, 372 et 382, 11 rails courbes
3600 A1)y, 2 rails droits 3400 D1/;, un rail de contact courbe 3600 AA -
Un transformateur 260 « 1 notice d'emploi « Longueur du train: 42cm, »
Spécifier le voltage du secteur @ la commande,

T 7903

Train & marchandises identique au RS 790/3 mais avec locomotive type
vapeur T 790,

RS 790/27/3
Train @ voyageurs identique au RS 790/3 mais avec 2 voitures 327 et un

fourgon 328,
T790/27/3

Train & voyageurs identique au RS 790/27/3 mais avec loccomotive type
vapeur T 790.

,Eeﬁ reseaux jrout débutants

Un réseau élémentaire camplet est le cadeau dont réve le débutant, Nous lrvrons sous un |

cartonnage d la fois luxueux et robuste de tels ensembles. Ceux-ci comportent non seulement

la locomotive, les éléments de voies et les connexions, mais encore, sous emballage séparé, le

\ transformateur nécessatre au fonctionnement, :

RS 790

Locomotive électrique + 2 essieux avec in-
verseur manuel pour marche AV ou AR -
2 phares électriques + Longueur hors tam-
pons: 15,5¢m. » Poids : environ 380gr.

T790

Locomotive-tender, type vapeur - 2 essieux
avec inverseur manuel pour marche AV ou
AR + 2 phares électrigues » Longueur hors
tampons: 13cm. « Poids: environ 400gr.

260

Transformateur « Teinte bleve + Forme pupitre « A
réglage gradué (2 points morts) « Lampe de contréle
rouge = Prises de courant pour le train, |'éclairage
et les articles électro-mécaniques « Modéle spé-
cialement congu pour les trains décrits & cette
page « A la commande spécifier la tension du sec-
teur (Voltage).

&
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Réseaux complets, en cartonnage fort

mode d'emploi détaillé

TM 865/4
’f \\‘ Train @ marchandises avec réseau ovale (transformateur non compris), se compose d'une locome-

\ .
tive type vapeur TM 800 et de 4 wagons & marchandises assortis, 12 rails courbes et é rails droifs

(un rail de contact y compris) « Un manuel de la voie 763=00 (HO) « Longueur du train approxi
mativement: 50 cm. » Description détaillée de la locomotive page 13.

Les tratns margués ¥ et gui

comportent Hﬂfﬂltfﬂﬂﬂ, une

votture-lits, une voiture re-

MR, N g

s1Anrant A ﬂfﬂ'ﬂf”t ﬂf}ﬂl‘r Ces e -- = a: ::. i
véhicules livvésdans le colo- MY, i T
ris blew de la Cie des Wa- : e il

gons-lits au lieu du coloris

rouge de la Cie Mitropa, ' 9 o L L i ‘ | *h__— ______________ g T
Dans ce cas rajouter la let- p— i |
tre oo au numéro du train * SE B41/4
lovs de la commande. f Trains @ voyageur «Rapide» avec réseau ovale (transformateur non compris), se compose d'une locomotive type électrique
‘ / SE800 et de 3 voitures pour train rapide 341, 342 et 343 ainsi que d'un fourgon & bagage 344 - 12 rails courbes et 10 rails
oy AR - droits (un rail de contact y compris) » Un manuvel de la voie 763 =00 (HO) - Longueur approximative du train: 88 cm. + De- |
scription détaillée de la locomotive page 6.

RN W L

398 Train & voyageurs «Omnibus» avec réseav ovale (transformateur non compris) se compose d'une loco-
motive type électrique RSM 800, de trois voitures @ voyageurs 327 ainsi que d'un fourgon 328, 12 rails’
courbes et 6 rails droits (un rail de contact y compris)+ Un manuel de la voie 763 =00 (H0) « Longueur
approximative du train : 50 cm. « Description détaillée de la locomotive page 12.

Metteur en ligne+ Appareil facilitant la
pose sur la voie des locomotives qui
possédent des bissels ou des bogies.

Longueur: 30cm. « Havuteur: 2cm. RM 827 4 Train similaire au train ci-dessus, mais avec locomotive RM 800.




Avec inverseur @ distance pour marche AV ou AR H@
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% HR 841/4

Train «Rapide» @ voyageurs avec circuit ovale, aiguillages pour voie d’évitement et si-

gnal d'arrét (transformateur noan compris), se compose d'une locomotive HR 800 N, une

voiture 341, une voiture restaurant 342, une voiture lits 343 et un fourgon 344, 14 rails

courbes A/, et 20 rails droits 3600 D1/y, 1 rail de contact 3600 AA, 1 paire d'aiguilles

3600 MW, 1 signal 443G, 1 boite de dispersion 470, 1 fableau de commande 474/4, 8 ca-
— i bles, 1 manuel no 763 « Longueur approximative du train: 110 ecm.« Description détaillée
& < de la locomotive page 4

T

LT ST
-— - .- = --

....................................................................

Train « Rapide » a voyageurs avec circuit ovale (transformateur non compris), se compose

d'une locomotive aérodynamique type vapeur SK 800N, un fourgon 354, une voiture lits

353, une voiture restaurant 352, une voiture 351, voies et accessoires semblables a ceux
oy du train HR 841/4 mais sans signal et seulement 6 cables « Longueur du train 122 cm., -
-;j.a';xf \ Description détaillée de la locomotive page 5

Transformateur 280 A

Permettant le fonctionnement des trains
de cette page et pouvant se brancher sur
les secteurs alternatifs de 110, 125, 150 ou
220 volts (voir description détaillée pages

* MS B41/4 Train similaire au HR B41/4 ci-dessus mais avec locomotive électrique M5 800 18 et 19) - Spécifier & la commande le
* MS 851/4 Train similaire au SK 851/4 ci-dessus mais avec locomotive MS 800 | voltage désiré

S IRAEPIT 1% 3

I ! - .1' .;_- % 9 - ]?




Pour secteurs alternatifs

Ttdﬂﬁéotmdfeut 280

Transformateur spécialement congu pour obtenir un fonctionnement parfait
(110, 125, 150 ou 220 volts alternatifs).

Régulateur de marche pratique avec secteur gradué.
Inverseur de marche a distance par survoltage.
Lampe de contréle rouge. Forme pupitre de commande.

Permettant une graduation parfaite et fine de la vitesse ainsi qu'un fonctionne-
ment impeccable des mouvements AV et AR,

Construit et contrélé d'aprés les prescriptions du sécurité du SEV éliminant
ainsi tout danger dans |'emploi.

Lors de la commande spécifier le voltage du secteur alternatif auquel le trans-
formateur doit se raccorder (110, 125, 150 ou 220 volts).

18

-

Les caractéristiques principales du transformateur 280 A
sont les svivantes:

1 Cable et prise de courant vers le secteur,
2 Carcasse en acier embouti (laqué bleu).

3 Régulateur de marche et bouton de commande d'inversion. La graduation
de lo vitesse s'obtient par la rotation de la clé. En exergant une pressio
sur le sommet du bouton rouge placé dans I'axe de la clé, I'inversion du
sens de marche est effectuée. Dispositif d'inversion perfectionné et facile<
ment maniable,

4 Plaque indicatrice indiquant la tension du secteur alternatif sur lequel l¢
transformateur doit étre branché.

5 Bobinage en fil de cuivre.
Noyau magnétique en acier spécial.

7 Contact a lamelles manceuvré lors de la mise en action du bouton d'in
version et lancant un courant survolté pour l'inversion des locomotives,

8 Disjoncteur thermique protégeant le ransformateur contre les conséquens
ces de |'échauffement résultant des courts-circuits et des surcharges. La
disjoncteur se réenclanche automatiquement quelques instants aprés lo
disparition du court-circuit ou de la surcharge.

9 Curseur actionné par le régulateur de marche,

10 Lampe de contréle qui brile aussi longtemps que le transformateur trava:
ille en régime normal, s'éteint lorsque le transformateur n'est pas sous
tension ou quand le disjoncteur est déclanché (lampe rouge 13527 5).

11 Prise rouge pour l'alimentation de la voie.
12 Prise jaune pour |'éclairage.

13 Prise verte pour la commande des articles électro-magnétiques actionnés
par les tableaux de commande.

14 Trois prises brunes pour connexions des masses (retour du courant).
15 Entrée d'air frais pour le refroidissement.
16 Sortie d'air chauffe.

17 Prise de terre de protection lors de |'utilisation sur un sol humide (pave-
ment, terre battue etc.).




Pour l'utilisation sur secteurs de courant continu |

B Inverseur de courant n® 276

Cel inverseur de courant transforme le courant continu en un courant similaire au courant alternatif, que
le courant continu du secteur soit 110 ou 220 volts, il est toujours transformé en 220 volts alternatifs. Le
courant alternatif ainsi obtenu doit donc toujours étre abaissé & la tension d'utilisation (20 volts) par
I"intermédiaire d'un ou si nécessaire de plusieurs transformateurs de tension primaire de 220 volts.

Cet inverseur existe en deux types bien distincts variant suivant la tension du secteur continu sur lequel
Il doit étre utilisé. Bien spécifier @ la commande cette tension c'est-a-dire « 220 volts continu® ou «110
volts continu». |l est important de noter que le courant transformé est de 220 volts alternatifs et que les
transformateurs a utiliser sont donc de 220 volts quelle que soit la tension du secteur continu.

Ces inverseurs de courant sont spécialement congus pour étre couplés avec les transformateurs «Mérkline,
toutefois ils peuvent étre utilisés avec d'autres transformateurs de caractéristiques similaires.

Courant continu

276

Cet appareil a un débit de 100 VA, On peut utiliser en méme temps, si nécessaire, 2 ou 3 tra ns.ft:rmuieui'é?
Vue de dos du transformateur 280 A (ou lI'ancien type 270A). Des transformateurs 13480 (ou I'ancien type 13470) utilisés pour les in-
stallations en écartement 0 peuvent étre employés dans les mémes conditions que les transformateurs
_/ spéciaux pour écartement HO (280A ou 270 A).

3494 K. Accouplement triple pour pouvoir utiliser plusieurs transformateurs.
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Viéhicules de conee/att'on Jt'hz/a/e o1 1la fine impeinids

Wagon plat a ranchers « Avec cabine

366 371

y . p ) 1 de serre-freins» Chargement de troncs
Wagon grue - Fléche pivotante - Wagon découvert a parois basses - Wagon découvert a parois hautes « Avec cabine d'arbres « Teinte : brune » Long.: 9,5 ¢m
Treuil avec crochet + Teinte ; Teinte: brune « Longueur;: 8,5 cm. de serre-freins-Teinte : brune«Longueur: 9,5 cm., 372

aluminium « Longueur: 8,5¢cm.

sk =i = Le méme sans troncs d'arbres

328 327 362

Wagon @ minerais - Systéme Talbot - Fourgona bagages-Une portecoulissanter  Voituretype «Omnibusy«Fenétressajourées Wagon a bascule - Basculant dans les
Teinte : brune < Longueur: 8,5 cm. 2 essieuxsTeinte: verte - Long.: 11,5em. 2 essieuxsTeinte; verte+ Longueur: 11,5cm. 2 sens, avec levier de calage -

Teinte: rouge + Longueur: 8,5 cm,

Ewe -
- il
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390 382 374 SHELL 386 o 381
Fourgon pour trains @ marchan- Wagon fermé & bananes - Wagon citerne - Avec cabine de serre- W“QQ“ a bestiaux - Parois ajourées - Wagonfermé- Marchandisesg
dises « Une porte coulissante « Teinte: jaune » Longueur: 8,5 cm, freins » Inscription SHELL Teinte: rouge » Longueur: 8,5¢cm. rales « Brune - Longueur: 8,5
Teinte : verte « Longueur: 8,5 cm. Teinte : jaune«Longueur: 9,5 em, '

374 ESSO
Le méme mais avec inscription ESSO = Teinte: aluminium

392 39] ' 193

annn plat a ridelles - Avec cabine de serre-freins - Wagon découvert @ parois basses « 2 bogies @ Wagon baché » 2 bogies @ 2 essieux « Bache blanche -
2 bogies a 2 essieux + Teinte; brune » Longueur: 17,5 em. 2 essieux » Teinte: brune+Longueur: 17,5 cm. Teinte: brune » Longueur: 17,5 cm.
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du type allemand ou

-ln-hhr-i-h

du type international
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Série LDHQUE Longueur: 22,5 cm,

Série Moyenne
Longueur: 17,5 cm. « Fini et coloris

similaires @ lo série longue ‘ . I- - ' ‘ o o

rr.L...rr'.. :‘lrlr DO

352
Voiture-Restaurant de la Mitropa en teinte rouge -
Longueur: 22,5 cm,

352)
La méme mais en bleu de la Cie Internationale des \W-L .

351
Voiture a voyageurs + Teinte: verte -
Longueur: 22,5cm.

341 Voiture verte

342 Voiture-restaurant rouge
342 ) Voiture-res'aurant bleve
343 Voiture-lits rouge |

343J Voiture-lits bleve |
344 Fourgon a bagages vert

l 344 ] Fourgon @ bagages bleu

353 J 344 B Fourgon éclairé, prise, vert 354
Voiture-lits « Teinte: bleue de la Cie Internationale Fourgon a bagages + Vert - Fenétres grillagées -
des W-L. » Longueur: 22,5 ¢cm. Portes coulissantes + Longueur: 22,5 em.
353 354 )
La méme mais en rouge de la Mitropa La méme mais en bleu de la Cie Internationale
des W-L,

4841 \Voir Page 35)

484/2
Eclairage pour voiture - Voir figure a droite + Avec 354B
2 lampes 495 — cable et fiches métalliques pour voi- Fourgon éclairé identique au 354 mais complété par
tures 351 & 354 » Le courant d'éclairage est dérivé du frotteurs et prises pour |'éclairage du train s Livré également 484/2 (Voir texte & gauche)
fourgon @ bagages dans la teinte bleve de la Cie Internationale des W-L. (354 JB)
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\ o Ces wagons super-détails s'assortissent avantageusement avec nos locomotives super-modéles. Pour obtenir un roulement parfail

N 311 H 3NK 3115
Wagon découvert a parois hautes Comme le 311 mais Comme le 311 mais Comme le 311 mais
Teinte : brune ou grise - avec chargement de avec chargement de avec chargement de
Longueur: 9 cm. bois houille pierres

323

321 NG 322
Wagon découvert & parois basses Wagon plat @ ranchers Comme le 321 mais avec chargement Wagon découvert @ parois basses avec
avec cabine de serre-freins avec cabine de serre-freins de troncs d'arbres cabine de serre-freins et kéche blanche
Teinte: brune = Longueur: 11,5cm. Teinte: brune -+ Longueur: 11,5¢cm. Teinte: brune + Longueur: 11,5 cm,

315 312 316N 310
Wagon découvert a parois hautes Wagon fermé - Type international & Comme le 312 mais avec cabine Fourgon pour trains @ marchandises
avec cabine de serre-freins toit bombé « Teinte : brune ou grise - de serre-freins un codté fermé, |'autre avec porte ouverte
Teinte: brune « Longueur: 10 em. Longueur: ? cm. Longueur- 10 cm, leinte: verte « Longueur: 9 em.
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de ces wagons, mettre avant emploi une goutte d'huile fine, dite de machine & coudre, au point de rotation des axes des essieux.

325 324 314
Wagon fermé a bananes avec Wagon fermé pour transport des Wagon fermé frigorifique avec ~ Wageon citerne avec cabine de serre-freins
cabine de serre-freins biéres avec cabine de serre-freins cabine de serre-freins 314E  gris argent inscription « Esso »
Teinte: jaune + Longueur: 11,5 cm. Teinte: blanche « Longueur: 11,5¢cm. Longueur: 11,5 cm. 3145 jaune inscription «Shell »

314G blanc inscription « Gasolin-Motano! »
314BP vert inscription « BP» « Long.: 10 em.

331 320
Wagon découvert & parois hautes Wagon réservoir - 2 bogies a 2 essieux - Wagon fermé pour marchandises
2 bogies @ 2 essieux avec cabine de serre-freins et garde-fou générales avec cabine de serre-freins
Teinte: brune - Longueur: 14,5 cm. 3345 jaune inscription «Shell» Teinte : brune « Longueur: 11,5 cm,

334E gris argent inscription « Esso»
Longueur: 14,5 cm,

332 361 G 3205
Wagon fermé + 2 bogies a 2 essieux Wagon-trucks « 2 éléments accouplés Comme |le 320 mais avec 2 lampes électriques
4 portes coulissantes Chargement poutrelles en bois donnant feux rouges arriére et complété par
Teinte: brune - Longueur: 14,5 cm, Teinte: noire = Longueur: 19 cm. frotteur prise de courant

23




MARKLIN

Cotte présentation de 6 Jupetmodé/ﬂ de nos séries Joa/t'gne, 5 ¢l e? |

s i e = T THEE e e A v T e .

G 800 (Page 10) ST 800 (Page 14)

)/9) i)

SK .Dﬂ N (Page 5

Le choix du lecteur entre les différents types ci-dessus s'avérera un probléme difficile & résoudre d'autant plus qué
modeéles. Pour ceux que I'impression de puissance de la locomotive a vapeur captive, c'est sur la nouvelle locomof

|
que partout ou elle est en démonstration, elle obtient 'unanimité des suffrages. Ainsi s'affirme une fois de plus qut

mondial dont jouit le nom de « MARKLIN ». Bien que les autres locomotives (les locomotives & vapeur pour irnini

train rapide aérodynamique ST 800) soient plus anciennes, il est certain qui

Les numéros en parenthése derriére la désignation des types signifien
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MS 800 (Page |
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CCS 800 (Page 8)

| que soit le genre auquel il s'intéresse (traction & vapeur, électrique ou Diesel), il devra décider entre divers
800 pour trains lourds & marchandises que se portera en premier lieu leur choix ; cette affirmation résulte du fait
1ouvelles locomotives « MARKLIN» sont dignes de leurs sceurs ainées ef qu'elles ne font qu'affermir le prestige

des SK et HR 800 N, la locomotive électrique pour express MS 800, la locomotive électrique articulée CCS 800 et le

- perfection de forme fera qu'elles susciteront encore autant de convoitise.

ages du catalogue, ol les modéles et leur prototype sont spécialisés




ﬁyndux mdynéﬁgueﬁ commandés ¢ distance

et influencant la marche des trains

437

Signal avertisseur a disque + Répetiteur d'un signal
d'arrét» Commandé a distance» Ce signal permissif
n'arréte pas le train « Eclairé par deux lampes 485 -
Deux lunettes donnent un double feu orange ou un
double feu vert - Hauteur du mét: 7,5¢em. « La base
du maét est solidaire d'un élément de voie de 9em. -
2 cdbles de connexion = Manette pour commande

a la main
26
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Signaux 443G et 479 G

Les trains sont soumis au contréle de
ces signaux - Lorsqu’ils indiquent la
position d'arrét, les trains stoppent -
|ls repartent automatiquement lorsque
le signal indique que la voie est libre

e
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Signal d’arrét absolu & palette « Commandé a distance -
Palette mobile avec lunette donnant le feu rouge ou le feu
vert et éclairée par une lampe 485+ Hauteur du mat: 11 cm. -
La base du mat est solidaire d'un élément de voie de 2cm. -
2ctbles de connexion « Manette pour commande a la main -
Ce signal est livré avec un rail sectionné 3600 UN de 9 em.

407 GS 479G
Garniture pour lignes aériennes - Lorsque Signal d'arrét absolu a feux de jour et de nuit + Commandé a dis-
les signaux doivent contrélerdes trainsali- tance = Dispositif faisant varier le coloris du feu de position (rouge
mentés par des pantographes il faut pour ou vert) » Eclairé par 1 lampe 485 - Hauteur du méat: 9em. « La base
les signaux 443G et 479 G deux mdats du mat est solidaire d'un élément de voie de 9 em. « 2 cAbles de
407 MS avec 2 fils sectionnés 407 UN connexion +« Manette pour commande & la main



Tout jrar la commande ¢ distance

438
Cloche
avec battant, commandée
électriquement, 20volts -
Cable avec fiches métalliques -
Socle: 3,5%3,5¢cm. - Hauteur 6 cm.

456
Cabine de signalisation moderne
contenant une siréne, fonctionnant sous 20 volts,
imitant le sifflet des locomotives
Socle: 6 X 11 em. « Hauteur: 9 cm.

Grue tournante @ grappin magnétique - Cette grue pivotante est
commandée a distance et comprend un important équipement élec-
trigue » Un moteur commande le grappin, un deuxiéme la rotation -
L'inclinaison de la fleche est modifiable & la main « Une lampe
fixée ala fleche éclaire le chantier« La cabine du grotier est éclairée -
Moteurs et éclairages sont commandés & distance « La manipulation
de petits objets en fer doux s'effectue sans intervention manuelle -
Cdble de 1 metre et 2 tableaux de commandes « Conforme au dessin
mais wagons et voies non compris

469
Chef de station leve le bras et la
palette lorsque brile le feu signal ver!
delacabine « Fonctionnement électro-
magnetique = Lampe verte 499
Socle: 45x9 cm. « Hauteur: 6,5 cm.

‘Illll””

458 EM
Passage @ niveau @ voie unique
Barrieres fonctionnant électro-magnétiquemen
sous 20 volts+ Signal routier avec lampe rouge 499.
Cébles avec fiches métalliques « Socle: 9 % 18 em.

27
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p/mﬁua touznante commandée a distance Remise a locomotives

4118
Remise & locomotives a 3
voies « Avec éevacuateurs
de fumées et verriéres
d'éclairage de toiture«Por-
les se ermant automatlique-
ment « Finement finie
Surface: 46 x 37 cm.
Hauteur: 13,5 cm.

410 M

Plagque tournanie a 6 voies
avec batiment contenant le

moteur - En pressant le

bouton de commande le
pont sz déplace automati-
quementd'une voiedla sui-
Plaque tournante 410 M vante + Le mouvement du
pont est signalé par 1 lampe
rouge » Lengueur du pont:

29,5 cm. « Diamétre de la

plaque : 34 cm.

.........

avec portes @

—— fermeture automatique

Cette figure montre |'union harmonieuse entre remise @ locomotive el plague
tournante comme une représentation naturelle du prototype,

T Péerocheur a distance pout wagons

3500 EK

Voie de désacouplement
automatique + Celte voie
de 9 cm. sépare automa-
tiqguement les aftelages
des véhicules lorsqu'ils
passentsur elleetquel on
actionne la commande «
Elle est équipée d'un si-
gnal de manceuvre de
Aottt s M e e eve
N S N e * o | munidefiches métalliques
Aussitét que les attelages des véhicules se pre- T — Tt WS pour raccord au poste de

sentent sur le décrocheur et gque celui-ci est actionné, les wagons se détachent — commande

+ A
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Les dp}adtef/:i de voies commandés ¢ distance
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Aiguille de gauche

Aiguille de droite

3600 MW

Aiguillages électromagnétiques « Livrés par paires (1 gauche + 1 droit) = Lanternes
mobiles éclairées électriquement » Mécanisme de précision « Cables: noirs-mouve-
ment, |aune-éclairage lanterne » Longueur: 18cm.

Les appareils de voie « MARKLIN » & savoir: les aiguillages
3600 MW et les traversées-jonctions doubles 3600 DKW sont
munis de mécanismes électromagnétiques puissants qui en ga-
rantissent le parfait fonctionnement. lls peuvent non seulement
éfre manceuvrés @ distance mais encore en |'absence de cou-
rant fonctionner @ la main. Un complexe d'appareils de voie
donne une fidéle image de la réalité. Prises en talon, lesaiguilles |
reprennent aprés le passage des véhicules leur position pre-
miére sans que pendant ce passage les lanternes ou les appa-
reils de commande soient modifiés, d'oU concordance parfaite

entre les divers organes intéressés tout en évitant les déraille- |

ments. Les combinaisons réalisables en utilisant ces appareils

de voie, permettent de résoudre tous les problémes de liaison

" des voies entre elles,

3600 DKW
Traversée-jonction double « Ma-
neeuvrée a distance par un double
dispositif électromagnétique de
précision, possédant une reserve
de puissance telle qu'un fonction-
nement impéccable est réalisé -
Les 4 paires d'aiguilles exécutent
les mémes mouvements que ceux
desappareils réels«Lanterne éclai-
rée électriguement indiquant la
position des aiguilles » 2 boutons
permettent la manceuvre a la
main + 2 cdbles de commande
noirs = 1 cable d'éclairage jaune -
Longueur: 19,5¢cm,

L'illustration ci-dessus montre I'aspect réa-
_ i~ liste que présente I'emploi de traversées-
s jonctions dans un réseau modéle.
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,fr.z Voie maa{é/e & MARKLIN » en ¢ecattement //O

Les élaments de ces voies et des appareils de voie sont réalistes. Le socle
imite en relief un ballast inement granulé. Les rails sont pleins et profilés. —
Les traverses sont empreintes en net relief et les rails y sont fixés par de e
menus crampons. L'isclement et la fixite du rail central sont particuliére-
ment bien soignés ce qui élimine les risques de court-circuit.

Des éclisses, fixées & demeure, facilitent le montége des voies. L'attache
centrale nouvelle de par sa forme, réalise une connexion élecirique parfaite
de rail & rail et en outre rend mécaniquement stable le montage des voies
réalisé.

Le cercle normal se compose de 12 rails courbes 3600 A1/, et le diamétre ex-
térieur (ballast compris) est de 76 cm, Voyez a la page 31 comment établir

Prise pour _
la masse 399

Gabarit « Facilitant |'établissement des

des cercles concentriques. ) :
. Détails d'un élément de voie montrant les contacts cen- : .
projets de réseaux.

Un instrument pratique pour |'établissement de plans de réseau est le gaba- )it 2,3 :
. = traux de liaison ainsi que la prise de masse.
rit 399, figuré ci-conire.

[ 1l e

[
w

e 5 B ARy s ¥ 8 S 3600 T

XTI RN LR n

Rail sectionné « Pour
|'établissement de sec-
tions de block »

Rails droits Rails courbes 3600 AA
Rail de contact - Avec cable de connexion,

3600 D'/; Long.18 cm, 3600 A'/y Long, 18,8 cm.

3600 D/ 59 Tm. EBUIIJAH'; ”Q 9 4 cm. courbe, rayon normal « Lengueur: 18,8 cm, Longueur: 4,5 cm.
3600D/, o D T, 3600 A/, s A em. 3600 DA

3600 D /5 w 2,25cm. Le méme droit » Longueur: 18 cm.

3600 [:‘31'15 " 3,33 cm.

462

._ : Heurtoir = Imitanon
= -y béton » Socle avec rail «
= asesan e J ! Longueur: &6 cm,

y » ot Rk ; o Bl B, u;'.t-ﬁi&+ r‘:f o Y
; Aiguille de droite 3600 W (la paire) Aiguille de gauche 462 B
3600 K Aiguillages - Commandés par levier @ main = Livrés par paire = Aspect réaliste « Pointe de coeur, Le méme mais avec
Croisement * Longueur: 19,2 cm. contre-rails, etc. lanternes factices « Longueur: 18 cm, éclairage (20V),
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ﬂl‘i lﬂ?;e MOJE‘./E en C’etﬂlé dff ((Pitﬁ/[éle » (diamétre extérieur 91 cm., ballast compris)

Voies courbespourcercles«parallélesn pour
I'établissement de lignes @ double voie.

3700 A'/; Longueur: 22,7 cm. 3T00AT/
3700 A7/; Longueur:11,3 cm,

12 rails courbes 3700 A1/, forment 1 cercle.

Aucunedifficulté n'existe pour associer ces

rails au rail de contact 3600 DA (voir page 3600 A1/

30) pas plus du reste qu'auxaiguilles, croi-
sements et traversées-jonction,

Le diamétre extérieur des voies de rayon normal est de 76 cm., soit une différence de 15 cm, avec le dia-
Schéma de réseau montrant I'vtilisation desvoies courbes meétre extérieur 91 cm. des voie paralléles, d'ou il résulte que |'écartement d'axe en axe dans les courbes
du cercle dit «paralléles, est de 7,5¢cm.

|

| Qlliyicsbon]

« Meine MARKLIN- ") *’?
_ Modellbahn » —_— .
Fr Eﬁ-&t‘?ﬂﬁ;ﬁ:ﬂ |

LA Y TP T T

LY NN RIL g e

Brochure:

« Plans de réseaux en
écartement 00» (HO)

753
Brochure «Die elektrische Miniatur-

Un petit apercu phylosophique sur I'écartement 00 par le
Dr. Strauss qui gréce a 97 gravures (format carte postale)

Eisenbahn -Spur 00» « Manuelde 80 pa- Cette brochure de 16 pages en format 21X29,7 cm. (DIN A 4) et 1 plan (format 27 % 20,5 cm.) montre comment il est pos-
ges, richementillustrédans le domaine renferme de nombreuses suggestions pour |'établissement de sible @ chacun d'arriver d établir un grand réseau en partant
dutrain miniature+<Format14,5 x 20cm. réseaux ainsi que de stations « lllustré largement, il donne des d'un début modeste. Ce livre montre les fautes a éviter dans
(Din A5) » Existe en langue allemande exemples de |'utisilation de lignes aériennes et notamment leur les plans. A se procurer directement aux Editions F. Bruck-
seulement. emploi pour faire circuler ensemble 2 trains sur la méme voie. mann KG. d Munich et chez les libraires distributeurs.
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La /t'ine ac¢zienne KMARKLIN? L e

Méat pour ligne électrique a
I'échelle des %/3 montrant le fil
aérien et le mode de fixation a
la voie.

32

Partie d'une installation comprenant des voieas
électrifiées permettant de faire fonctionner sans
sectionnement deux trains sur un méme reseauv
¢ savoir une locomotive électrique (pantographes)
et une locomotive type vapeur (frotteur). La figure
montre les connexions & réaliser.

En utilisant en méme temps une ligne aérienne au dessus de nos voies déja équipées d'un
rail central, il est possible de faire fonctionner sur une méme voie ou un méme réseauv 2trains,
en méme temps et indépendamment |'un de |’ autre.

L'on utilise pour alimenter un des trains le rail central et pour I'autre le fil aérien. |l faut
naturellement dans ce cas un transfermateur 280 A pour chacun des trains.

Quant au choix des locomotives |'on posséde deux possibilités :

10) on utilise une locomotive du type vapeur (alimentation par rail central et une locomotive
du type électrique (pantographes) ou bien:

20} une locomotive du type électrique (alimentation par pantographes) et une seconde
locomotive électrique (alimentation par frotteur). Dans cette seconde hypothése, il suffit
d'actionner le commutateur de choix d'alimentation dont quasi toutes ces locomotives sont
munies en le placant sur les contacts vers le rail central.

Remarquons que tous les réseaux existants peuvent étre complétés par une ligne aérienne
établie au moyen des éléments figurant a la page ci-contre.




MARKLIN

407 M 407 MA
Mat porteur Mat de contact d'alimentation
11em.de haut Céable double de 50 cm. avec prises

Eléments de /t'ynej
acrtiennes # O

407 K pour le croisement 3600 K

Fils de contacts 407 DKW

407 A}y courbe-entier
407 A, courbe-demi
407/2 D droit-double
407/ D'/, droit-entier

407 D5 droit-demi :
407 UN sectionnement-demi 407 DKW pour traversée-jonction double

407 V manchon de raccord
. 407 GS |eu de fils de contacts pour
407 MS 407 MB signaux 443G ou 479G 407TW
Mat de signal avec con- Mat se fixant
nexion de raccordement aux ponts

LOBA%
R ————————————

408 A'/; Fil de contact pour courbes paralléles, Elément entier 408 A/ Le méme mais élément-demi 407 W. pour 1 paire d'aiguilles




pdﬁﬁﬁfe a HI.VGEE avec édttl"éteﬁ Eﬂfﬂmctfl.ﬁde.‘j (PN.)

459 MG

Passage @ niveau a simple voie en-
tierementautomatique « Cette gar-
niture comprend 2 barriéres ac-
tionnées é€lectromagnétiquement
par letrain « Deuxsignaux routiers
s‘allument lorsque les barriéres
sont fermées « Elle comprend en
plus un élément de voie, un rail
spécial d'alimentation de 18¢cm, =
feel Dimensions: 18 X 20cm. « 4 rails
il de contact spéciaux 3600 KG livrés
avec la garniture, déterminent la
distance a laquelle les barriéres s'abaissent avant le passage du train

3600 KG
Rails de contact spéciaux pour PN. de 18 cm. de long permettant d'augmenter & volonté
la distance a laguelle le PN. peut étre actionné par le train.

459 ZG

Garniture complémentaire pour PN. @
double voie « Cette garniture permet de
transformer le PN. 459 MG & simple voie
en un PN.de qualité semblable mais placé
sur une ligne @ double voie « Elle com-
prend un rail spécial d'alimentation 3600/59 D qui se place au PN. et
un élément complémentaire de route 459 MG se placant entre les voiess
Ainsi équipé et complété par des rails de contact 3600KG, le PN. fone-

tionne deés qu'un train se présente & son approche sur l'une des deux
voles,

T T gl

\1 t;' 13141::15
f”wﬁﬁ?ﬁ 1HMMU

........

433 G/12

Identificateur: se composant de 12 socles de 24 nu-
méros d'identification se placant dans le réseau,
de 48 symboles transparents permettant d'identi-
fier les boutons des tableaux 474/4 et 474/8 B »
Emballage cartonné.
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13 X 18 cm.

457

Passage & niveau d simple voie @ fonctionnement méca-
nique + Muni d'un élément de voie qui fait abaisser
les barriéres dés qu'un train I'aborde. Celles-ci se re-
levent dés que le train a quitté le PN. « 1 maisonnette
de garde, 2 Croix de St-André « Finement fini « Socle

A la
boite de
dispersion

450 G

Croix de St-André: pour ligne @ voie simple avec feu rouge
pour la signalisation routiére des PN, « La garniture com-
prend 1 poteau de 5 ecm. de haut dont le socle @ 2,6 X 2cm. »
Livré avec 2 cables et rail spécial pour Croix de St-André
3600 KS de 9 em. de longs « Dés qu'un essieu atteint le rail,
la lampe rouge s'éclaire.




-ﬁcce:mm'te.ﬁ pout la commande ¢ distance et [ 'éelm'tage

470

Boite de dispersion « Avec 9 prises uni-
polaires:-Longueur: 5,5cm. « Largeur: 2cm.

a74/4

Tableau de commande @ boutons pous-
soirs = Pour actionner les aiguilles, les
signaux, efc., avec 4 prises unipolaires+
Longueur: 8cm. « Largeur: 4cm.

4k S i

| Dans le systéme unipolaire le code des

| coloris des cébles est le suivant:

' Rouge: courant de traction du trans-
formateur au rail central ocu av fil

| aérien. |

Marron: courant de retour appelé |

aussi masse générale (liaison des rails

| extérieurs au transformateur).

- Noir:courant de commande dutableau
de commande aux accessoires électro-
magnéhiques tels que signaux, PN.,
aiguilles, plagues tournantes, etc.
Jaune: courant d'éclairage (lampa-
daires, stations, etc.)

Vert: courant d'alimentation du trans-

. formateur auxtableauxde commande,

~ parfois aux boites de dispersion.

e 2

474/8 B

Tableau de commande & boutons
poussoirs = Pour actionner les
aiguilles et les signaux, etc., avec
8 prises unipolaires » Transparent
éclairé par 2 lampes 499 « L'éclai-
rage de ce tableau permet la
manceuvre dans |'obscurité « Les
tableaux de commande 474/4 et
474/8 B sont livrés avec une garni-
fure de symboles surtransparents.

Tableau de commande & interrup-
teurs- Pour |'éclairage des lampes
des installations fixes ainsi que
pour l'alimentation des sections
de block ou des stations, etc., avec
4 prises unipolaires « Longueur:
8cm. « Largeur: 4cm.

o -
4891
Cdble unipolaire - Avec 1 fiche male, 1 fiche

femelle « Existe en rouge, marron, noir,
jaune et vert-Longueur: 1 m.

4892

Cable unipolaire- Avec 1 fiche male, 1 fiche
femelle » Existe en rouge, marron, noir,
jaune et vert- Longueur: 2m.

489 T
Cable unipolaire pour transformateuvr -
Avec 2 fiches méles « Longueur: 25cm,

E.'&-q;‘:“ﬁ‘__i g D R ﬁ_ -; ;
4901
Ciable bipolaire« Avec 2 fiches mdles et 2 fiches
femelles+ Longueur: 1 m,
490/2
Cable bipolaire- Avec 2 fiches méales et 2 fiches
femelles Longueur: 2m.

Lo BTN

490
fiche femelle fiche male fiche de
dérivation
=3 T
& TP & B
497/3 P 4974 P

Balais spéciaux pour
les locomotives CCS
800, DL 800, ST 800

Balais pour la ma-
jorité des locomo-
tives HO

i

7k

481

Eclairage des batiments
soquet avec ampoule 499
claire, cble et fiches mé-
talliques» Pourl'éclairage
des stations, halls aux marchandises, etc.

484/1

Eclairage pour voitu-
res + Soquet avec |

f‘.-ﬁ :' . :
: P 4 ampoule 495, cable et

fiches métalliques « Pour |'éclairage des

voitures 327, 323 et 341 a 344

4842
Eclairage pour voitures - 7 ampoules 495«
Céable etfiches métalliques+Pour |'éclairage
des voitures 351 a 354

Lampadaires
Hauteur:
12,5em.
TR ‘ﬁ
4431 448/2
simple double
avec lampes 477- Cable et fiches métalliques
no ‘ Ampoules
e e
.43 Couille claire
E gy  cartouche rouge
495 | Douille & vis

L S5mm. claire

m & mm. rouge/verte
Douille @ vis

493 5mm. claire

rouge verte

@m 2mm,

dépolie
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Cet ensemble estcomposé par

les batiments 415 et 419 et par 4 quais 423

(sans frains, ni voies). L'aspect harmonieux rendu

pur cet ensemble est obtenu par le respect des détails et

_ des proportions. Toutes les pieces composant cette station peuvent

ol étre utilisées séparément, Par exemple, |'on peui@@ire une station princi-

pale en utilisant le batiment 419 et 2 quais 423 et une station secondaire en employant

le bdtiment 415 et les 2 quais 423 restants. Cet ensemble monire les batiments coté voies,

Les gravures ci-dessous montrent ces mémes batiments vers la cour de stationnement, Si l'on y pose
des figurines ferroviaires |'aspect de vie est renforcé et la réalité est encore approchée de plus pres.

415

Les instal-

lations de

404 Ga ou Gb

Figurines ferroviaires- Livrables en 2 assortiments différents
sous cartonnage contenant 10 figurines « Hauteur des per-
sonnages : 22mm,

Station (vue de la place de stationnement) « Portes ouvra- o
Station principale (vue de la place de stalionnement)  bles, fenétres vitrées, toit démontable * Peut étre éclairée  Quai avec abri-parapluie - Avec salle d'attente, amorce
avec foitures et terrasse « Portes ouvrables, fenétres en utilisant le dispositif 481 « S'emploie indépendamment de passage sous voies, banes et indicateur » S'emploie
vitrées, toit démontable, horloge factice « Peut étre comme station de banlieue ou comme complément & la indépendamment ou comme complément aux stations
éclairée en employant le dispositif 481 « Longueur: station 419 « Longueur: 44,5cm, » Largeur: 13,5cm. = Hau- 415 et 419 + Longueur; 51,5cm, » Largeur: 8cm, «

51,5¢m, » Largeur: 13,5cm. = Hauteur: 16cm. teur: 8cm,

36
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sous, |'on peut construire une multitude de ponts . SR LI L B NN - puee- Py _‘F-F* P V|
d'aspect et de grandeur variable et de méme faire varier leurs rampes T | | .- .

d'accés par le jeu des courbes, des alignements droits. Les éléments de piles qui
s emboitent les uns sur les autres de facon stable permettent une surélévation progressive qui L -

permet d'atteindre au moyen de rampes la hauteur désirée pour le pont. L'emploi judicieux des piles 467/ P30 e
et 467/P6 donnent une dénivellation de 6 mm. L'élément de fondation 447P/3 rend la stabilité des piles efficace. Les .
pentes maximum que peuvent franchir les locomotives e MARKLIN» sontde I'ordre de 4 9, c.-a-d. que pour élever lavoiede 30 mm.,,
on doif utiliser 5 éléments de rampe ou de pont dont chaque pile est de 6 mm, plus haute que sa voisine.

468 A 465
Rampe d’acceés courbe Rampe d'accés droite - Teinte : grise « Pont @ @me pleine + Teinte: grise+ Longueur: 18cm.
Diamétre normal « Teinte: grise- Long.: 18,8em. Longueur: 18 cm.

Hauteur: 2,6cm. y compris traverses)
Tous les ponts ainsi que toutes les rampes d'acces sont munis de fentes ou viennent se fixer les mats 407 MB

permeltant la pose d'une ligne aérienne, lls possédent tous une voie avec rail central 467 P/30

Pile de pont - Hauteur: 30 mm,
Imitation magonnerie « Peut étre
surhaussée par |'emploi d'ou-
tres piles

467 P/6

Pile de pont - Hauteur: é mm,»
Imitation magonnerie - Permet
de surhausserde 6 en 6 mm, les
rampes d'accés des ponts

Pont en treillis « Peut s'utiliser seul ou comme

travée d'approche d'un pont en arc « Teinte:

grise « Avec voie de 18 cm. et fente pour mét Pontsuspenduenarc - Avecvoiede36cm, -

407 MB « Hauteur: 4,5 cm. (traverses 2 fentes pour le placement de 2 mats 407 MB «
comprises) Hauteur: 11,7 cm. (lraverses comprises)

467 P|3

Fondations « Hauteur: 3mm, «
Teinte: verte - Piéce de base
pour les piles de pont

37
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Gecessoires pour reseaux // 0, 422

Quai couvert abri-
parapluie « Banc -
Socle: 20x4,5¢m. -
Hauteur: 7,5em.

444

Passerelle+2signaux d'ar-
rét démontables « Lon-
gueur: 19cm, « Hauteur:
10em. + Hauteur avec
signaux: l4cm.

_ Grue a portique+Portique
o g | sur roues - Cabine tour-
' nante = Manivelles pour
actionner la fléeche et le
trevil « Portique: 10 x
8,5cm.+Hauteur: 16,5em.
(fléche non comprise) -
Fleche longueur: 13cm.

Station avee hall aux marchandises -
Kiosque de contréle « Fenétres ajou-
rées » Fenétre centrale et horloge fac-
tice vitrées+ Deux portes & charniérese
+ Hauteur: 2.5em.

g ]

VS N MW MmN,
........ PR, 455

e Mﬂis'ﬂ" de gnrde de bln-c

418

Station « Tour, balcon, terrasse fenétres ajourées, fenétres
terrasse et horloge factice vitrées » 2 portes & charniéres »
Socle: 35x12em. » Hauteur: 15,5¢cm.

Grue tournante« Avec cabine, manivelles pour 432

la fleche et le trevil « Socle: 747x2,5cm. = i _ . Balise de signal avertis-

Fléche: 13cm. de long G e SIT= geur pour signal 435+«Hau-
it = e R o 2,5':“1.

e

428 429 ik 424 B 431 Signal avertis- Signal d'ar-
Halle aux marchandises - Quai de chargement Hall de station couvert toiture vitrée » Horloge factice Balises préliminaires seur leviera  rét levier a
2 portes coulissantes-Socle  grue et treuil mobiles+  éclairée par 2 lampes- 3 quaissLongueur: 50cm.-Lar-  d'avertisseur le jeu de 3 mainsHaut.:7cm, main«Haut.:
15X9cm. « Hauteur: 8cm. Socle:13,5%x%em. geur: 25cm. » Hauteur: 15,5¢cm. pieces » Hauteur: 3,5em. 10,5¢cm.
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LIN s, sont une longue durée de fonctionnement et de parcours et une grande puissance de

traction. Leur régulateur automatique permet de faire fonctionner tsolément la locomotive, 7
\\ Chaque locomotive peut Etre arrétée soit de la cabine de conduite, soit par la voie. r ment de marche AV et AR et arrét dans la R 880/2

Eléments de voie Diametre du cercle 75 cm.

Un cercle est formé par 8 rails 1620 A « La longueur d'un
rail droit est de 26,5 cm.

i | ¥ - L_l_ S s ame el o |
L —_ (="
™ ™ i
Courbes Droits

1620 A7/, entier
1620A/; demi
1620 A'/; quart

1620 D”: entier
1620D"/, demi
1620D 1/, quart
162DD1,’;udixiérnE

1620 WB
Paire d'aiguilles

PRBEE Pk,
- 1620 BU w
traverse d’arret et
d’inversionde marche

1620 DAU
Raild’arrétetd’inver-
sion de marche (vaut |

1/2 rail) J

Croisement

Les amateurs que les accessoires en écartement 0 intéressent,
peuvent demander a leur fournisseur le catalogue spécial.

‘\.\

// Les trains a4 mouvement d'horlogerie connaissent épalement une trés grande vogue, Les | ﬁ ej ttﬁ' t. n 5 (( MHRKLIN ))

avantages principaux présentéds par les mouvements d’hor logeries des locomotives « MARK -

a mouvement d’horlogerie avec change- Ecartement 0

_/  voie E—

_ ,. Train a voyageursaveclo-
M comotive R 880, 2 voitures

| | 1723, 8 rails courbes, 1

i g LT traverse d'arrét et d'in-

""" i e Wi 2  version de marche 1620
g L : i BU « Longueur du train:
61 cm.

-~ R

B e R 890/3
— Train a voyageurs avec locomotive R 890,
3 voitures 1723, 8 rails courbes, 4 rails
droits, 1 traversed'arrétetd'inversion de
marchel620BU « Longueurdutrain: 8lem.
R B90/25/3
Le méme mais avec les voitures plus

grandes 1725 et 1726

R 910/27)3

Train @ voyageurs avec locomotive R 910
1 fourgon 1728, 2 voitures 1727, 8 rails
courbes, 2 rails droits, 1 demirail droit,
R 890 Longueur: 28 cm. 1 rail d'arrét et d'inversion de marche

R 210 Longueur: 31 cm, 1620 DAU « Longueur du train: 93 em.
-:I-""‘I Y‘ oY ey e, o

{:r-'- 'H .. - H , | I- “39
Vie Lz

Locomotives avec tender:
R 880 Longueur: 25cm.
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,fe:l macﬁineﬁ“ a vapeur MKRKLIN » it

en modéles réduits, ont été de tout temps considérées comme étant particuliérement gqualifiées pour enseigner de maniére pratigue les diverses formes et transformattons de ['énergie. |

La machine a vapeur montre comment I’ énergie calorifique se transforme en énergie mécanigue. De plus si la machine est équipée d’une dvnamo (génératrice de courant électrique),

U'on voit 'énergie mécanique se transformner en énergie électrique et cette énergie se transformer de nouveau en énergie lumineuse ( éclatrage ), ou en énergie mécanique ( moteurs) .

Indépendamment de ces démonstrations et applications, ’on peut actionner a ’alde d’une transmission mécanique différentes machines-outils parmi lesquelles citons ! les perceuses, les

marteaux-pilons, les scies circulaives ouw alternatives, les excavateurs @ godets, les pompes, ete. Les machines sont livrées avee les accessoives - mesures, entonnoirs, ete, Ces
machines tournent indifféremment dans un ou U autre sens suivant la direction de Uimpulsion que on imprime au volant lors de la mise en marche.

> AL _ BT AN,

W 4095/5

La méme machine mais plus grande « Chaudiére en laiton poli de
5,2cm.dediametre, sifflet, niveau d'eau+ Hauteurcheminée: 37cm. . .
= Socle: 27,5 27,5cm. g 09926

Machine a vapeur sem-
40977

blabled la 4097 /6ci-dessus
Machine & vapeur (voir illustration ci-contre) » Chaudiére en laiton mais avec dynamo 3392
polirenforcé, de 7cm. de diamétre « Porte foyera charniéres, lampe (voir page 41) et lampa-
a alcool amovible, sifilef, soupape de sireté, robinet d'admission, daire 3447,
manométre, niveau d'eau, robinet de vidange, boucheon de rem-
plissage, cylindre fixe & simple effet, volant et poulie @ rainures-
Hauteur cheminée : 41 cm.+ Socle: 32,5 32,5 cm.

4097927
..... il = & GrEs Machine a vapeur: identique & celle décrite
A FES = sous le 4097/7 ci-dessus mais avec dynamo

R - 3392 (voir page 41) et lampadaire 3447
i (2V/3volts, 0,2 amp.),

4095/4

Machine a vapeur (voir illustration ci-dessus) « Chaudiére en laiton poli de 4,2 cm. 4097/6

de diamétre+Lampe & alcool amovible, sifflet, niveau d'eav, cylindre fixe a simple Machine a vapeur: chaudiére en laiton poli renforcé de 6 cm, de diamétre«Lampe
effet, volant et poulie @ rainures, robinet de vidange, soupape de sireté, bouchon de a alcool amovible, sifflet, soupape de sireté, manométre, niveau d'eav, robinet de
remplissage, foyer et cheminée en imitation de magonnerie+ Hauteur: 25¢cm. » Socle: vidange, bouchon de remplissage, cylindre fixe & simple effet, graisseur, volant et

25x22,5cm.« Finement laquée.
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poulie d rainures « Hauteur cheminée: 3% cm.« Socle: 30230 ¢m,




Machine a vapeur &% de précision

P e

4098/92/8

Machine a vapeur, avec chaudiére tubulaire, pompe alimentaire et dynameo,
formant groupe électrogéne « Chaudiére tubulaire de laiton renforcé de 8 em.
de diamétre-Longueur: 26 cm. - Réchaud d alcool en téle brunie« Déme de prise
de vapeur munid'une soupape de sGreté, un sifflet & vapeur, un robinet d'ali-
mentation, 1 manomeétre, 1 robineta 3voies pourlavidange, 1 pompe alimentaire,
1 niveau d'eau, 1 robinet purgeur, 1 bouchon de remplissage, 1 régulateur centri-
fuge = Cylindre fixe a double effet+ Volantde 10em.de diamétreetpouliearainures «
Marche dans les 2sens+1dynamo 3392 et 1 lampadaire 3447 « Socle: 37 X 37cm. +
Hauteur cheminée comprise: 34 cm.« Le tout trés finement parachevé,

3392

Dynamo (Génératrice) » Produisant du
courant alternatif « Inducteur @ aimant
permanent. Induit bi-peolaire, balais rég-
lables« Poulie:vitesse 4000T/m « Puissance:
2,5volts, 0,2amp. « Socle: 5390 mm,«
Hauteur: é,5¢ecm.

Culsinicres é'leettfgue& pout euj:mtj

pour courant continu ou alternatif

Ces cuisiniéres peuvent étre branchées divectement aux secteurs continu ou alternatif
de 110, 125, 150 ou 220 volts. Spécifier seulement le voltage @ la commande,

Ces cuisiniéres sont construites solidement et au moyen de matériaux de premier
choix.Tous les derniers perfectionnements que comportent les prototypesy sont
transposés. Construites en acier résistant, elles possédent des parois émaillées
blanches et une tagque noire. Les plaques chauffantes sont nickelées et les inter-
rupteurs de haute gualité.

L'emploi des cuisiniéres électriques « MARKLIN® ne présente aucun danger. Les
casseroles sont en aluminium poli et la bouilloire est munie d'un sifflet signa-
lant que I'eau qu'elle contient est en ébullition. Elles sont livrées sans cable de
raccordement au secteur.

3537 Cable de branchement (2 conducteurs, longueur 2 métres, une prise méle
et une prise femelle) en supplément.

EL 96293

Cuisiniére électrique, suivant gra-
vure, 3 plaques chauflantes et un
four avec lampe de contrble et
feux rouges aux 4 interrupteurs,
| casserole & bouillir ronde 9681,
| casserole @ cuire rectangulaire
2682, 1 bouilloire avec sifflet 9683 «
Taque: 23x29,5 cm,+ Hauteur :
23 em.+ Consommation: 570 watts

EL 96292

La méme mais avec 2 plaques
chauffantes et un four avec lampe
de contréle et feux rouges aux 3
interrupteurs, 2 casseroles, sans
bouilloire»Taque:19,5 « 23,5¢cm. »
Hauteur: 23em. » Consommation :
420 watts

EL 9619/2
La méme que la $629/2 mais sans

lampes témoins+ Consommation :
400 watts

La consommaltion s'entend pour la

mise en service simultanée de tous les

éléments chauffants et lumineux.

4]
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'9 utom O'ét"/ e’ m;ﬂt’.d tu'ces (sans mouvement d'horlogerie)

MARKLIN

Construction robuste, pneus profilés caoutchouc, coloris et finis des profotypes

5521/51
Voiture automobile « Aérodynami-
que » Longueur: 11 cm.

5521/52
Limousine de luxe » Copie fidéle d'une
voiture moderne aux lignes aérodynami-
ques » Pare-brise et fenétres vitrées

5521/20
Camion - caisson basculant « Cloison arri-
ere mobile » Longueur: 11 em.

5521/71 F
Tracteur Lanz « Avec figurine de
conducteur, finement fini ¢
Longueur: 8 cm.
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5521/21
Remorque pour camion 5221/20 »
Cloison arriére mobile »
Longueur: 7/ cm.

5521/35
Echelle d'incendie automobile «
Echelle pivotante « Hauteur: 13cm. »
Longueur: 10 cm.

T ..:-r.ra_l;

f't BV-ARAL !

5521/27

Camion citerne @ 3 axes « Type BV-ARAL, copie fidéle du prototype « Circulation en
courbes facilitée par sa construction en deux parties articulées « Longueur: 16cm,

552] 24
Camion lourd « Caisson basculant «
Cloison arriére mobile « Teinte bleve-
Longueur: 16,5 cm.

5521/25
Remorque & 3 axes « Cloison
arriére mobile « Teinte bleue «
Longueur: 11,5¢em,

552281
Tracteur @ mouvement d'horlogerie »
Direction réglable « Pneus profilés en
caoutchouc « Carosserie en fonte fi-
nement vernie = Teinte rouge =
Longueur: 10 ecm. — Sans remorque —

5522/81 G

Le méme tracteur @ mouvement
d'horlogerie, mais avec remorque
5521/25




Les boites « MARKLIN» de constructions automobiles

Cette boite contient toutes les piéces, y compris un puissant moteur

a mouvement d'horlogerie qui permettent de monter la fameuse

voiture de course figurée ci-dessous - Cette voiture comporte un

chassis avec roue indépendantes, une direction réglable, une car-

rosserie au fin profil aérodynamique « Longueur totale de la voi-
ture: 29 em.

Voiture de course construite

avec les piéces contenues

dans la boite 1133 « Modéle 2

comprenant un mouvement W o W —

d'hodogerie et le conducteur ' i

1133 Boite de construction « Ensemble complet permet-
tant la construction de la voiture de course aérody-
namique ci-dessus, y compris un mouvement d'horlo-
gerie, une figurine et un manuel de montage.

Pour I'amateur que la construction d'une automobile peut intéresser, la boite de construction 1101 C
de chéssis peut servir de base qui permettra de reproduire différents types de voitures et méme un

camion. Le chdssis atteint 36cm. de long.

F 5
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1109 M
Moteur a@ mouvement d'horlo-

gerie « Pouvant se monter sur le
chéssis 1101 C.

Cette boite comprend tous les éléments can-
stitutifs tels que chassis, boite de vitesse, ca-
dran, commande, etc., et qui s'assemblent trés
simplément si I'on suit les instructions trés dé-
taillées du manuel largement illustré qui
accompagne chague boite de construction de
chassis. La propulsion s'obtfient en utilisant le
moteur @ mouvement d'horlogerie 1109 M qui
assure a la fois une grande puissance et une
longue durée de fonctionnement du modéle.
Ce moteur n'est pas compris dans la boite
1101 C, et doit par conséquent étre acheté sé-
parement. Les chdssis peuvent étre carrossés
au choix en utilisant les boites de carrosseries
ad hoc. Un amateur adroit peut carrosser son
chdssis en suivant sa propre inspiration et en
utilisant & cette fin du bois ocu du carton. Le
bref apercu permet de se rendre compte du
plaisir quasi sans limite que réserve cette boite.

@ 1101C

e

1107 R

Carrosserie de voifure de course

1103 5T

Carrosserie de voiture aérodynamique

1105 L
Carrosserie de camion
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Les boites expétz'menta/eﬁ «<MARKLIN ELEX>

Les boites d'expériences « MARKLIN ELEX » ont, pour I'étude de la technique des courants faibles, dépassés de
loin comme résultats tout ce que I'on en attendait en tant qu'instrument de valeur pédagogique. Si I'on veut
faire connaitre & la jeunesse de facon rapide, sire et agréable les lois fondamentales du magnétisme et de
I'électrotechnique (en utilisant les éléments spéciaux contenus dans la boite 502 A et dans la boite 503), I'on
parvient avec ces éléments & se livrer a des essais allant du pont de
Wheatstone @ I'installationd'un réseau téléphonique utilisable, Un mede
d'emploi complet et abondamment illustré est fourni avec les boites.
Comme source de courant déja une simple pile de lampe de poche suffit
_ 4 ou qui mieux est un transformateur expérimental 13470 UG avec prises
T i | deda20volts. Notons que chaque boite peut-étre complétée pour at-

| teindrela boiteimmédiatement supérieure paruneboitecomplémentaire.

Boite expérimentale avec manuel d'in-
struction permettant de réaliser 100 expé-
riences + Boite de 42 x23cm. » La boite
complémentaire ELEX502 A forme
avec cette boite une boite ELEX 503

ELEX 501

Boite expérimentale
avec manvel d'in-
sfruction permettant
de réaliser 60 expé-
riences-Boitede 33 | e g S
19,5cm. + La boite §&. | il = p— - e
complémentaire ELEX J* s § wE TR A e
501 A forme = g

avec cette boite une =& LR i | P
boite ELEX 502 = g

T
......

13470 UG

Transformateur expérimental pour secteurs &

courant alternatifs « Prises de 4 a 20 volts et ELEX 503

lampe de contréle rouge = Puissance: 12VA «  Boite expérimentale aveec manuel d'instruction permettant
Spécifier la tension du secteur & la commande de réaliser 160 expériences « Boite de 57 X 28¢cm.
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MARKLIN

Quelques modéles exemplatifs per-

mettant de juger les possibilités des
boites « MARKLIN-ELEX »

Grue avec électro-aimant
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